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Linia 351: Budowa w ramach przystankéw przesiadkowych parkingu P&R i B&R oraz urzgdzen zwigzanych z integracjq transportu:
Przystanek Grzedzice Stargardzkie. Projekt czasowej organizacji ruchu.

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

1. CzeSEoPISOWA

2. CzESCRYSUNKOWA

Rys. OR1 PLAN ORIENTACYINY 1:10000
Rys. OR2 PLAN OZNAKOWANIA I ZABEZPIECZENIA ROBOT 1:500



Linia 351: Budowa w ramach przystankéw przesiadkowych parkingu P&R i B&R oraz urzgdzen zwigzanych z integracjq transportu: Przy-
stanek Grzedzice Stargardzkie. Projekt czasowej organizacji ruchu.

CZESC OPISOWA

1. Materialy wyjsciowe

Umowa z Wykonawcg Robdt,

Aktualny wtémik geodezyjny

Obowigzujace Prawo Budowlane, Polskie Normy, przepisy i zasady wiedzy technicznej,
Materiaty wlasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie,

Inwentaryzadja zieleni,

Warunki techniczne gestordow siedi.

2. PRZEDMIOT, ZAKRES , CEL ORAZ OCZEKIWANY EFEKT INWESTYCJI

2.1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizadji ruchu dla zadania: pt. ,Linia 351: Bu-
dowa w ramach przystankow przesiadkowych, parkingu P&R oraz urzadzer zwigzanych z integra-
gaq transportu: Przystanek Grzedzice Stargardzkie” umozliwiajgcego uzyskanie prawomocnej de-
cyzji 0 pozwoleniu na budowe.

Zakres opracowania obejmuje zagospodarowanie terenu majace na celu urzadzenie miejsc posto-
jowych dla samochoddéw osobowych zlokalizowanych w dagu zaprojektowanej przez odrebne
biuro drogi stuzacej do obstugi terenéw kolejowych. Dodatkowo zaprojektowano biletomat oraz
dwa kasowniki stuzace do obstugi ruchu pasazerskiego na linii 351.

Rozwigzania projektowe zostaly dostosowane do projektu zrealizowanego przez MGGP S.A. Kra-
kéw oraz projektu stacji przekaznikowej systemu ERTMS/GSM zrealizowanego na zlecenie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

2.2. ADRES INWESTYCII

Przedmiotowa inwestydja zlokalizowana jest na dziatkach: 1/3 obreb Lipnik oraz 376/2 obreb
Grzedzice.

Zakres oddziatywania inwestydji obejmuje wylacznie dziatki, na ktorych zostata zlokalizowana in-
westycja. Jako zakres oddziatywania inwestydji, zgodnie z art. 3, punktem 20 ustawy Prawo bu-
dowlane jest rozumiany teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego wprowadzajacy
ograniczenie zagospodarowania i zabudowy terenu w zwigzku z inwestycjg do granic dziatek, na
ktérych zlokalizowano inwestycje.

2.3. CAL I EFEKT INWESTYCI

Inwestycja polegajaca na budowie uzupetniania ukladu komunikacyjnego przystanku przesiadko-
wego ma na celu wykonanie ukladu komunikacyjnego umozliwiajacego sprawne korzystanie z
przebudowanego przystanku pasazerskiego stacji PKP Grzedzice. Zaprojektowane migjsc posto-
jowych umoZliwia polaczenie réznych transportu kotowego i kolejowego przy jednoczesnym
uwzglednieniu wymogow ochrony srodowiska.

Realizacja projektu poprawi dostepnos¢ przylegtego terenu i poprawi warunki komunikacji samo-
chodowej.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. DROGA ORAZ ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA

W chwili obecnej tereny przylegte do stacji PKP Grzedzice stanowig teren czeSciowo zagospodaro-
wany, umozliwiajacy przemieszczanie sie pojazdéw po istnigjacej drodze o nawierzchni brukow-
cowej, posiadajacej polaczenie z drogg publiczng — ulica Gryfa. Droga ta zostanie przebudowana
zgodnie z projektem MGGP.

Sasiedztwo oraz teren inwestycji w duzej mierze jest terenem nieuporzadkowanym, porosnietym
nieregulamag, niekomponowanag zielenig w postad drzew oraz krzewdw.




Linia 351: Budowa w ramach przystankéw przesiadkowych parkingu P&R i B&R oraz urzgdzen zwigzanych z integracjq transportu: Przy-
stanek Grzedzice Stargardzkie. Projekt czasowej organizacji ruchu.

3.2. INFRASTRUKTURA SASIADUJACA T PODZIEMNA

Na terenie objetym inwestycjq znajduja sie nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
+ sie¢ kanalizacyjna
+ sie¢ energetyczna

3.3. ISTNIEJACE PODLOZE

Rodzaj gruntu zalegajacego w podiozu ponizej warstw konstrukcyjnych istniejacej nawierzchni
okreslono za pomocg opinii geotechnicznej sporzadzonej na podstawie danych archiwalnych publi-
kowanych w formie map przez Panstwowy Instytut Geologiczny. Na podstawie przeprowadzonych
analiz opracowano opinie geotechniczng, na podstawie ktorej okreslono inwestycje jako zaliczajacq
sie do warunkow gruntowych prostych, czyli do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Szczegdtowe informacje dotyczace istnigjacego podioza zawiera opinia geotechniczna.

4. PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE
zaprojektowano tgcznie 28 migjsc postojowych dla samochodéw osobowych
+ zaprojektowano plac manewrowy umoZliwiajgcy zawracanie pojazdow i wyjazd na ulice
Gryfa;
» budowa os$wietlenia;
+ budowa biletomatu oraz dwoch kasownikow;
« wycinka kolidujacej zieleni.

5. Rozwiazania projektowe

Na szerokosci wjazdu nalezy ustawi¢ bariere U-20b ze znakiem B-1, aby uniemozliwi¢ obcym po-
jazdom wjazd na teren budowy. W odlegtosc 40 m od poczatku robdt nalezy ustawi¢ znaki B-25 i
B-33 z ograniczeniem do 30 km/h. W odlegtosci 50 m od poczatku robdt nalezy ustawic¢ znak A-30
z tabliczka ,,Wyjazd z budowy”. Od strony jezdni obszar robdt zwigzanych z utozeniem kabili, nale-
Zy wygrodzi¢ zaporami U-20a.

Szczegdtowe rozmieszczenie projektowanych znakéw przedstawiono na rysunku OR2 - ,Plan
oznakowania i zabezpieczenia robot”,

WYMAGANIA DLA ZNAKOW DROGOWYCH I URZADZEN BRD

Nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci M (male)

Kategorie znakdw
Grypy Symbol A B C . D .
znakdéw ostrzegawcze | zakazu | nakazu informacyjne
dtugos¢ boku $rednica dtugos¢ podstawy | Wysokosc (n=0, 1, 2)

wielkie W 1200 1000 1200 1200+300n
duze D 1050 900 900 900+225n
$rednie S 900 800 600 600+150n
male M 750 600 600 600+150n

mini MI 600 400 400 4004+100n

Tab. 1. Podstawowe wielkosd znakdw drogowych

-

L
7 =
D

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo
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Rys. 1. Odchylenie poziome tarczy znaku
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Rys. 2. Odlleglo$¢ znakow od krawedzi jezdni oraz wysokos¢ umieszczania znakow.
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Rys. 3. Wzér zapory drogowej pojedynczej U-20a. L=750, 1250, 1720, 2250, 2750mm.

Rys. 4. Wzér zapory drogowej podwdjnej U-20c

[

Rys. 5. Wzor zapory drogowej pojedynczej szerokiej U-20b
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b) tablica prowadzaca ciggta w prawo U-3c

Rys. 6. Wzér tablicy prowadzacej U-3¢
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250 250

a) U-21a b) U-21b

Rys. 7. Wzory tablic kierujgcych U-12a, U-21b

Rys. 8. Ustawienie zapory drogowe.

6. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien.

MoZliwe zagrozenia:

- wypadki samochodowe spowodowane brakiem stosowania sie kierujacych do tymczasowej
organizacgji ruchu,

- poruszanie sie maszyn oraz pojazdéw budowy w rejonie prowadzenia robdt,

- poruszanie sie pracownikéw w rejonie prowadzenia robdt.

Mozliwe utrudnienia:

- zajede czesci lub nawet calego pasa ruchu przez maszyne lub pojazd budowy,

- miejscowe zwezenia jezdni,

- ograniczenia predkosd,

- utrudnienia dla ruchu kotowego w przypadku koniecznosci wprowadzenia recznego kierowania
ruchem przez osobe uprawniong,

- utrudnienia dla ruchu pieszego,

- utrudnione dojazdy do posesiji.

7. Uwagi ogéine.

« Znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego uzyte do oznakowania i
zabezpieczenia miejsc robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zardwno w dzien,
jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania prac.

+ Po zakoniczeniu prac tymczasowe znaki drogowe i urzadzenia brd nalezy zdemontowad,
a teren pasa drogowego przywrdcic do stanu pierwotnego,

+ Pojazdy i maszyny nie mogg blokowa¢ pasdéw ruchu przeznaczonych dla ruchu drogowe-
go. Powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietiny barwy zdttej lub pomaran-
czowej, widoczny ze wszystkich stron z odl. 500 m. (przy dobrej przejrzystosc powie-
trza).

« Wszystkie znaki ustawione na czas zmienionej organizacji ruchu powinny by¢ wykonane
w technice odblaskowej z zastosowaniem folii odblaskowej 2-go typu.

N
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 Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa ,,B”, informacje o typie folii oraz dane identy-
fikujace producenta umieszczone na tylnej stronie znaku,

» Na urzadzeniach brd nalezy zastosowac lampy drogowe, wysylajace pulsujace Swiatto
ostrzegawcze koloru czerwonego w ilosdi 2 szt., ktdre rozmieszcza sie w odstepach mak-
symalnie 2,0m i ktdre migajg z czestotliwoscia stosowang w sygnalizagji swietinej (4.
240,25 Hz, . 120+15 przerw/minute),

 Pracownicy pracujgcy w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze w
kolorze pomaranczowym lub zéttym.

Niezaleznie od przedstawionych sposobdw oznakowania i zabezpieczenia planowanych ro-
bét ich wykonawca musi przestrzegac przepisow ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” oraz szcze-
gbtowych przepiséw BHP przy robotach budowlanych.

8. Termin wprowadzenia zmian oraz przywrocenia stalej organizacji ruchu
Planowana realizacja robdt — do korica I kwartatu 2023 roku.

Opracowat:

mgr inz. Maciej Kasprzyk
UPR. ZAP/0037/POOD/08



