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1. MATERIALY WYISCIOWE

Umowa z Wykonawcg Robdt,

Aktualny wtémik geodezyjny

Obowigzujace Prawo Budowlane, Polskie Normy, przepisy i zasady wiedzy technicznej,
Materiaty wlasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie,

Inwentaryzadja zieleni,

Warunki techniczne gestordow siedi.

2. PRZEDMIOT, ZAKRES , CEL ORAZ OCZEKIWANY EFEKT INWESTYCJI

2.1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu architektoniczno-budowlanego pt. Linia 351:
Budowa w ramach przystankdw przesiadkowych, parkingu P&R oraz urzadzen zwigzanych z
integraga transportu: Przystanek Grzedzice Stargardzkie” umozliwiajacego realizacje inwestydji na
podstawie zgtoszenia robét nie wymagajacych pozwolenia na budowe.

Zakres opracowania obejmuje zagospodarowanie terenu majgce na celu urzadzenie migjsc
postojowych dla samochodéw osobowych zlokalizowanych w dagu zaprojektowanej przez
odrebne biuro drogi stuzacej do obstugi terendw kolejowych. Dodatkowo zaprojektowano plac do
zawracania, chodnik z stojakami rowerowymi, biletomat oraz dwa kasowniki stuzgce do obstugi
ruchu pasazerskiego na linii 351. Zakres opracowania zaznaczono obwiednig koloru Zielonego na
rysunku: D2 ,,Plan sytuacyjno-wysokosciowy”.

Rozwigzania projektowe zostaty dostosowane do projektu zrealizowanego przez MGGP S.A.
Krakow oraz projektu stadji przekaznikowej systemu ERTMS/GSM zrealizowanego na zlecenie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakres tego opracowania obejmuje wykonanie budowe drogi
dojazdowej, zjazddw, ciggdw pieszych, ciagdéw pieszo-rowerowych oraz przebudowe ul. Gryfa
oznaczonych zgodnie z legenda na rysunku: ,,Plan zagospodarowania terenu”.

2.2. ADRES INWESTYCII
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach: 1/3 obreb Lipnik.

Zakres oddziatywania inwestycji obejmuje wylacznie dziatki, na ktorych zostata zlokalizowana
inwestycja. Jako zakres oddziatywania inwestycji, zgodnie z art. 3, punktem 20 ustawy Prawo
budowlane jest rozumiany teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego wprowadzajacy
ograniczenie zagospodarowania i zabudowy terenu w zwigzku z inwestycjg do granic dziatek, na
ktdrych zlokalizowano inwestycje.

2.3. CALI EFEKT INWESTYCI

Inwestycja polegajgca na budowie uzupehiania ukladu komunikacyjnego przystanku
przesiadkowego ma na celu wykonanie ukiadu komunikacyjnego umozliwiajgcego sprawne
korzystanie z przebudowanego przystanku pasazerskiego stadji PKP Grzedzice. Zaprojektowane
miejsc  postojowych umozliwia polaczenie roznych transportu kolowego i kolejowego przy
jednoczesnym uwzglednieniu wymogow ochrony Srodowiska.

Realizacja projektu poprawi dostepnos$¢ przyleglego terenu i poprawi warunki komunikagji
samochodowe;j.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. DROGA ORAZ ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA

W chwili obecnej tereny przylegte do stacji PKP Grzedzice stanowig teren czesSciowo
zagospodarowany, umoZliwiajacy przemieszczanie sie pojazdow po istniejacej drodze o
nawierzchni brukowcowej, posiadajacej polaczenie z drogq publiczng - ulica Gryfa. Droga ta
zostanie przebudowana zgodnie z projektem MGGP w ramach inwestycji PKP PLK S.A.

Sasiedztwo oraz teren inwestygji w duzej mierze jest terenem nieuporzadkowanym, porosnietym
nieregulama, niekomponowana zielenig w postad drzew oraz krzewow.
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3.2. INFRASTRUKTURA SASIADUJACA T PODZIEMNA

Na terenie objetym inwestycjq znajduja sie nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
» siec teletechniczna
+ sie¢ energetyczna.

W zwigzku z tym, uzyskano uzgodnienia z gestorami wyzej wymienionych sieci oraz pozytywng
opinie KZUDP:
* PKP S.A. opinia KZDUP nr 32/2021 z dnia 08.03.2022 r.,
PKP PLK S.A. znak: IZ18IW7.209.2021 z dnia 16.06.2021 r.,
PKP Energetyka znak: 0S5-0s2b-2203/172/2021 z dnia 30.12.2021 r.,
PKP Telkol znak: RU7B-504-394/2021 z dnia 14.01.2022 .,
TK Telekom znak: LBPSn-508-0784/21 z dnia 10.12.2021 r.

3.3. ISTNIEJACE PODEOZE

Rodzaj gruntu zalegajacego w podiozu ponizej warstw konstrukcyjnych istniejacej nawierzchni
okreslono za pomocg opinii geotechnicznej sporzadzonej na podstawie danych archiwalnych
publikowanych w formie map przez Panstwowy Instytut Geologiczny. Na podstawie
przeprowadzonych analiz opracowano opinie geotechniczng, na podstawie ktorej okreslono
inwestycje jako zaliczajacg sie do warunkdw gruntowych prostych, czyli do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

Szczegdtowe informacje dotyczace istnigjacego podioza zawiera opinia geotechniczna.

4. PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

w ramach inwestycji Gminy Stargard:
zaprojektowano tgcznie 28 migjsc postojowych dla samochodéw osobowych

+ zaprojektowano plac manewrowy umoZliwiajgcy zawracanie pojazdow i wyjazd na ulice
Gryfa;
zaprojektowano budowe oswietlenia;
zaprojektowano budowe biletomatu oraz dwdch kasownikdéw;
zaprojektowano budowe parkingu dla rowerdw;
zaprojektowano wycinka kolidujgcej zieleni.

5. ELEMENTY PROJEKTOWANE

5.1. ROZWIAZANIA SYTUACYINE

Rozwigzania projektowe zostaly wykonane w oparciu o koncepcie wezla przesiadkowego PKP
Grzedzice Stargardzkie, spotkania robocze i przekazane przez Inwestora uwagi. Rozwigzania
sytuacyjne zostaty dostosowane do realizowanego przez MGGP S.A. Krakdw i realizowanego przez
PKP PLK S.A. projektu przebudowy stacji PKP Grzedzice Stargardzkie.

W ramach inwestycji zaprojektowano facznie budowe 28 miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych, w tym 1 miejsce dla niepeinosprawnych, 23 skosne miejsca postojowe o wymiarach
2,5m x 4,5m oraz 5 rownoleglych miejsc postojowych o wymiarach 2,5 x 6,0 m. Migjsca
postojowe zostaly dowigzane sytuacyjnie i wysokosciowo do zaprojektowanej w ramach
odrebnego opracowania zrealizowanego przez MGGP S.A. Krakdw jezdni drogi technicznej stuzacej
do obstugi terenéw kolejowych. W celu umozliwienia sprawnego korzystania z migjsc
parkingowych zaprojektowano réwniez plac do zawracania o wymiarach 12,5 x 12,5m.
Dodatkowo zaprojektowano chodnik pod stojaki na rowery o wymiarach 2x10 m i nawierzchni z
kostki betonowe;j.

Wymiary oraz lokalizacja miejsc parkingowych sg zgodne z §116.1 rozporzadzenia MTIGM z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie. W celu uniemoZliwienia parkowania pojazddw mechanicznych w migjscach
niedozwolonych zastosowano stupki blokujace.

Zgodnie z wytycznymi przekazanymi przez Zamawiajgcego zaprojektowano wiate wraz z 10
miejscami postojowymi dla rowerdw wyposazonymi w stojaki rowerowe.
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Wiata posiada nastepujace parametry techniczne:

konstrukcja nosna: aluminium,

przeszklenie cian: szyby ze szkta hartowanego,

poszycie dachu: szyby ze szkla hartowanego,

wyposazenie wiaty: stojaki na rowery typu ,U”, o wymiarach 100x100 c,, Srednica rury 6
am,

» fundament wiaty: beton klasy minimum C15/18.

W ramach przedmiotowej inwestycji zaprojektowano réwniez infrastrukture stuzacg do obstugi
pasazerow tj. biletomat oraz dwa kasowniki. Zasilanie przedmiotowych elementéw infrastruktury
zostato zaprojektowane zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.

Rozwigzania projektowe uwzgledniajg lokalizacje stacji przekaznikowej GSM-R i nie kolidujg z jej
planowanag_lokalizacja.

Szczegdtowe rozwigzania sytuacyjne przedstawiono na rys. D2 "Plan sytuacyjno - wysokoSciowy”.

5.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Uklad drogowy dostosowano wysokosdowo do zaprojektowanej drogi technicznej stuzacej do
obstugi terendw kolejowych oraz do istniejacego terenu.

Zaprojektowane rzedne umozliwiajg sprawne odprowadzenie wod opadowych z  migjsc
postojowych na jezdnie drogi technicznej i dalej do wpustdw ulicznych.

5.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINE

Zaprojektowany ukiad drogowy, czyli m.in. parametry geometryczne ukiadu drogowego,
rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe oraz konstrukgia jezdni powinna odpowiadac
wymaganiom zawartym w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr43 poz. 430).

Konstrukcje nawierzchni przeznaczonej do ruchu pojazdéw przyjeto w oparciu o zalozenia
dotyczace posadowienia konstrukgji nawierzchni na podiozu G4 i doprowadzeniu do grupy
nosnosci G1 zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdlsztywnych.

Konstrukcja placu do zawracania

8cm kostka betonowa szara
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
20cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm o ciggtym uziamieniu stabilizowanego
mechanicznie
20cm grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rn=2,5 MPa.
53 am
Konstrukcja miejsc postojowych
8cm kostka betonowa grafitowa
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
20cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm o cigglym uziamieniu stabilizowanego
mechanicznie
20cm grunt stabilizowany spoiwem hydrauliznym Rn=2,5 MPa.
51cm

Konstrukcja parking dla rowerdw

8cm kostka betonowa szara
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
10cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm o ciggtym uziamieniu stabilizowanego
mechanicznie

10cm grunt stabilizowany spoiwem hydrauliznym Rn=2,5 MPa.
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31cm

Obliczenie grubosd warstw konstrukgji nawierzchni:

Warunek mrozoodpomosd konstrukcji nawierzchni przeznaczonej do ruchu pojazdéw po podiozu,
w ktdrym znajdujg sie grunty watpliwe wymaga zaprojektowania tgcznej grubosc wszystkich
warstw nawierzchni i wzmocnionego podioza gruntowego o grubosci nie mniejszej niz 0,5 hz
(dtebokosci przemarzania) czyli o grubosc 40am. Minimalna grubos¢ konstrukdji przeznaczonej do
ruchu pojazddw wynosi 51cm w zwigzku z czym warunek mrozoodpomosd jest spetniony.

Krawezniki i obrzeza

Krawezniki nalezy uklada¢ na uprzednio wykonanej fawie betonowej. Krawezniki wyniesione
nalezy ukiada¢ na tawie z oporem.

tawe betonowg powinna by¢ wykonana przy pomocy deskowania lub innych elementéw (np.
przesuwne elementy metalowe), umoZliwiajacych poprawne wykonanie szalunku. Beton nalezy
zagesci¢ odpowiednim sprzetem (np. ptyty wibracyjne).

Jako obramowanie nawierzchni przyjeto krawezniki:
» kraweznik betonowy wyniesiony 15x30 cm ze Swiattem 12 am jako obramowanie miejsc

postojowych;

» kraweznik betonowy obnizony 15x30 cm ze Swiatlem 2 am jako oddZzielenie jezdni od miejsc
postojowych;

» kraweznik betonowy wtopiony 15x30 cm ze $wiattem 0 cm jako obramowanie placu do
Zawracania;

Rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rys. D3 "Przekroje konstrukcyjne".

5.4. ODWODNIENIE

Zgodnie z umowg zawartg z inwestorem nie przewiduje sie wykonywania wpustéw ani elementéw
kanalizagji deszczowej. Wody opadowe 2z zaprojektowanego ukiadu drogowego bedg
odprowadzone poza utwardzenie temu, skad bedg infiltrowane do podtoza w obrebie dziatek
objetych inwestycja. Sposdb odprowadzenia wod opadowych pozostanie bez zmian w stosunku
do stanu pierwotnego.

5.5. OSWIETLENIE

Zaprojektowany uktad komunikacyjny bedzie o$wietlony. Szczegdlowe rozwigzania przedstawiono
w dokumentadji branzowej.

5.6. ZIELEN

W zwiazku z realizacjg inwestycji zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew i krzewow kolidujacych z
inwestycja. Szczegdlowe rozwigzania przedstawiono w dokumentagji branzowej. W zwigzku z
realizacjg inwestycji nie przewiduje sie nasadzen zieleni.

5.7. DODATKOWE WYPOSAZENIE

Zaprojektowany uklad drogowy zostanie docelowo wyposazony w biletomat oraz dwa kasowniki.
W ramach przedmiotowego zadania zostanie wykonana infrastruktura do ich pdzniejszego
montazu. Zasilenie w/w urzadzen zostanie wykonane zgodnie z opracowaniem branzy
elektrycznej. Posadowienie nalezy wykona¢ na prefabrykowanych elementach Zelbetowych lub
rownowaznych elementdw wykonywanych na migjscu i posadowionych ponizej glebokosci
przemarzania. Wymiary zewnetrzne fawy fundamentowej muszg by¢ wigksze o minimum 20 cm
w stosunku do obrysu dolnej, zewnetrznej krawedzi urzadzen.

Pylon nalezy wykonac zgodnie z aktualnymi na dzien realizacji inwestycji wytycznymi SSOM. Przed
realizacjg inwestycji uzgodnic projekt z Zamawiajgcym oraz Inzynierem kontraktu.
Zaprojektowano rowniez 10 stojakdw na rowery Zzlokalizowanych zgodnie z rysunkiem ,Plan
zagospodarowania terenu”.
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W zakresie branzy elektrycznej zaprojektowano:
e Zacze Kablowo-pomiarowe ZK1+PL,

Szafke o$wietleniowa,

Sie¢ oswietlenia parkingu,

linie kablowg 0,4 kVi0,23 kV,

Uziemienia.

Przy projektowanym biletomacie nalezy ustawi¢ Zigcze Posrednie ZP. Szafka wykonana z
tworzywa termoutwardzalnego na fundamencie z tworzywa termoutwardzalnego. W ZP
zamontowany bedzie wiacznik gidwny 4P 40A, oraz 4 wigczniki rdznicowo - nadpradowe 2P B
10/0,03A. Projektowane ZP zasilane bedzie z projektowanym ZK1+PL kablem YKY 4x16 mm?z
ukfadu pomiarowego. Z ZP zasilany bedzie biletomat i kasownik kablami YKY 3x6 mm? z
wytgcznikow réznicowo — nadpradowych.

6. URZADZENIA OBCE
Na podstawie danych geodezyjnych stwierdzono, ze w rejonie projektowanych robdt znajdujg sie
nastepujace urzadzenia obce: sie¢ energetyczna, teletechniczna.

Przedmiotowe sieci zostang zabezpieczone a rzedne wysokosciowe studni zostang dostosowane
do planowanego ukiadu drogowegdo.

Do przedmiotowego opracowania uzyskano uzgodnienia z gestorami sieci:
» PKP Energetyka uzgodnienie z dnia: 30.12.2021 r., nr: 0S5-0s2b-2203/172/2021,
e TK Telekom uzgodnienie z dnia: 10.12.2021 r., nr: LBPSn-508-0784/21,
e Telkol
e PKPPLKS.A. zdnia: 21.12.2020 r., nr: IZIW7-505-444/12/2020.

Przed przystapieniem do robét nalezy wykonac préobne przekopy w celu dokiadnego
okreslenia przebiegu infrastruktury. Roboty ziemne w poblizu urzadzen podziemnych
prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosdi.

Istniejgce oraz projektowane kable zostaly zabezpieczone rurami ochronnymi @110.
Przedmiotowy projekt zostat uzgodniony z gestorami sieci.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998. Odbiér robét ziemnych -
wymagania i badania wykonac zgodnie z normg BN-83/8836-02.

Wskaznik zageszczenia IS powinien wynosi¢ 1,0 dla cze$d korpusu drogowego pozostajacego w
warstwach konstrukcyjnych zgodnych z norma PN-S-02205:1998 i dopuszczonych do budowy
nasypow.

Niezbedng czynnoscig w trakcie wykonywania robot ziemnych jest laboratoryjne sprawdzenie
klasy no$nosci gruntu. Grunt pod zaprojektowang konstrukcje musi by¢ klasy G1.

W przypadku, gdyby nie odpowiadat on klasie G1, nalezy wykonac ulepszenie podtoza zgodnie z
warunkami podanymi w Dz.U. nr 43 poz. 430 z dnia 02.03.1999 r. — Warunki techniczne jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Warunki gruntowe okreslono za pomocq
opinii geotechnicznej.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy oraz wymiany gruntu zostang zbudowane z piasku
Sredniego, ktorego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wiekszy niz 330°, a spojnos¢ c=0 kPa
oraz dezar objetosciowy y=18 kN/m3. Robdt ziemnych nie nalezy prowadzi¢ podczas
intensywnych opaddw deszczu, aby nie dopusci¢ do nawodnienia gruntu, na ktérym budowany
ma by¢ nasyp lub konstrukcia nawierzchni, Jezeli wykonawca dopusci do takiej sytuacii,
zobowigzany jest niezwlocznie osuszy¢ podtoze na swoj koszt przed rozpoczedem dalszych robét.
Jezeli projektowany nasyp budowany jest na zboczu o pochyleniu wiekszym niz 20% nalezy
zabezpieczy¢ go przed zsuwaniem sie po podtozu przez wydedie w zboczu stopni wysokosd 0,5 m
wg PN-S-02205 :Roboty ziemne”.
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Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopow powinny by¢ wykorzystane w maksymalnym
stopniu do budowy nasypéw. Grunty przydatne do budowy nasypdw moga by¢ wywiezione poza
teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowig nadmiar objetosci robdt ziemnych. Grunty i materiaty
nieprzydatne do budowy nasypow, powinny zosta¢ poddane odzyskowi lub utylizacji.

Podczas robét ziemnych i przy formutowaniu skarp nalezy zachowac ostroznos¢ przy istnigjacych
drzewach i nie naruszac bryly korzeniowe;j.

Technologia wykonania wykopu musi umozliwiac jego prawidtowe odwodnienie w catym okresie
trwania robot ziemnych. W czasie robdt ziemnych nalezy zachowac odpowiedni spadek podtuzny i
nada¢ przekrojom poprzecznym spadki, umoZiiwiajace szybki odptyw wod z wykopu. Spadek
poprzeczny nie powinien by¢ mnigjszy niz 2% w przypadku gruntow niespoistych. Zrédia wody,
odstoniete przy wykonywaniu wykopdw, nalezy ujg¢ w rowy lub dreny. Wody opadowe i gruntowe
nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa robét ziemnych. Odprowadzenie wéd z wykopdw nie moze
odbywac sie ze szkodg dla sgsiednich nieruchomosd.

W przypadku naruszenia zasypek istniejgcych sieci podczas prac ziemnych nalezy je odtworzy€ i
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

W przypadku stwierdzenia nizszych parametréw podioza niz E2=80 MPa mierzonych ptytg VSS
nalezy o tym poinformowac Inzyniera. Inzynier w uzgodnieniu z Projektantem i Inspektorem
Nadzoru na podstawie analizy wskaze odpowiednig metode wzmocnienia podtoza dla uzyskania
odpowiednich parametréw.

Doprowadzenie podioza do wymaganych parametrow jest przewidziane w zakresie robot
Wykonawcy i w ramach ceny ofertowe;.

8. OCHRONA SRODOWISKA

W Swietle Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. nr 213, poz. 1397) w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko, przedsiewziecia drogowe
zaliczajq sie do grupy przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko,
jesli sq zakwalifikowane do:

- §3, ust.1, pkt. 60) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1
km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drdg oraz obiektdw mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktdrych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody.

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Obowiagzki Wykonawcy robdt z zakresu ochrony Srodowiska:

« obowigzek znania i stosowania w czasie prowadzenia robot wszelki przepisdw dotyczacych
ochrony $rodowiska naturalnego,

« utrzymywanie terenu budowy i wykopow w stanie bez wody stojacej,

« stosowanie przepisow i norm dotyczacych ochrony Srodowiska na terenie i wokot terenu
budowy,

« unikanie uszkodzen lub ucigZliwosci dla 0sdb lub wiasnosd spotecznej i innych, a wynikajacych
ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie przyjetego sposobu
dziatania.

Stosujac sie do tych wymagan nalezy zwrdd¢ szczegding uwage na:
1. Lokalizacje magazyndw, skiadowisk, ukopow.

2. Srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

stroznosdi i zabezpieczenia przed:
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zanieczyszczeniem zbiomikow i ciekéw wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
zanieczyszczeniem powietrza pylami i gazami,
mozliwoscig powstania pozaru.

materiaty, ktore w sposdb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia,

3. W zakresie stosowanych materiatow:

nie dopuszcza sie uzycia materiatdw wywolujacych  szkodliwe promieniowanie
0 stezeniu wyzszym od dopuszczalnego,

wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robdt bedg miaty $wiadectwa dopuszczenia, wydane
przez uprawniong, jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania tych
materiatdw na $rodowisko,

materiaty, ktore s szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu robdt ich
szkodliwos$¢ zanika (np. materialy pylaste) mogg by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania
wymagan technologicznych wbudowania.

9. STALA ORGANIZACIA RUCHU
Stala organizacja polega na wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego parkingdw zgodnie z
rys. D2 — Plan sytuacyjno - wysokosciowy.

10. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA TERENU

powierzchnia placu do zawracania 115 m?2

«  powierzchnia parkingdw z kostki betonowej antracytowej 490 m2

«  powierzchnia parkingdw - segregacja kostka biata 31 m?
Opracowat:

mgr inz. Maciej Kasprzyk
UPR. ZAP/0037/POOD/08
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