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LEGENDA:

1- 8cm - kostka brukowa befonowa, bezfazowa, koloru szarego na jezdni typu cegietka o wym. 20x10cm; na zjazdach koloru czerwonego;

2 - 6cm - kostka brukowa betonowa, fazowana, kolor grafitowy, typu cegietka o wym. 20x10cm;

3 - 3cm - podsypka cemenfowo - piaskowa 14,

4 - 5cm - podsypka cementowo - piaskowa 14,
5 - 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (90/3 stabilizowanego mechanicznie #0/315mm;

6 - 10cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (90/3 stabilizowanego mechanicznie #0/315mm;

8 - 15¢cm - grunt stabilizowany cementem (15/2;

9 - 10cm - grunt stabilizowany cementem (15/2;
10 - pobocze grunfowe - grunt urodzajny min. 15cm, wyprofilowany ze spadkiem, obsiany trawg i zawatowany.

11 - dren francuski z kruszywa naturalnego frakcji 32/63mm owiniety w geowtl kine igtowang o gramaturze 100g/m” (geowtl] knie uktadaé z zaktadem 50cm od gl ry

Krawezniki:
A - kraweznik betonowy uliczny 15x30x100cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (Swiatto +12cm):

B - kraweznik betonowy opornik 12x25x100cm (Swiatto -Tem) na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15;
C -obrzeze betonowe chodnikowe 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (Swiatto +4cm/-

Tcm):

Magdalena Klos ul. Fabryczna 2B 72-300 Gryfice

Inwestor: Gmina Karnice, Nadmorska 7 72-343 Karnice

Nazwa:

Przebudowa ul. Pocztowej w Karnicach

Adres inwestygji:

powiat gryficki gmina Karnice obreb Karnice
dziatki o numerach ewidencyjnych 55/23

Tytut rysunku:

Przekroje konstrukcyjne skala: 150 W rys. 3

Projektowata:

grudzien 2023r.
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