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- Projekt wykonawczy specjalnosci drogowej -

CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
SPECJALNOSCI DROGOWE]

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji pn. ,,Budowa drogi
le$nej Majdan Dubne - Jaguszéw” w miejscowos$ci Dubne.

Projekt specjalno$ci drogowej obejmuje: rozbiérke istniejgcych przepustéw rurowych,
budowe drogi lesnej wewnatrzzaktadowej o dtugosci catkowitej 5386,16mb (odcinek 1 -
3238,69mb oraz odcinek 2 - 2147,49mb), sktadnic przyzrebowych, budowe rowodw
przydroznych trapezowych wraz z przepustami pod korong drogi, przebudowe zjazdéw do
istniejgcych szlakéw zrywkowych.

Inwestorem zadania jest Nadlesnictwo Piwniczna, ul. Zagrody 32, 33-350 Piwniczna-Zdré;.

2. Stan istniejacy
2.1 Lokalizacja

— Wojewddztwo: matopolskie
— Powiat: nowosadecki
— Gmina: Muszyna

— Miejscowosc¢: Dubne

— Dziatki ewidencyjne: 174/24,173/27,172/26,170/21,20/1, 4
— Potozenie dziatek: jednostka ewidencyjna 121011_5 Muszyna,
obreb 0002 Dubne
2.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejaca droga leSna gruntowa biegnie doling potoku Smereczek w kierunku
péinocnym zawracajac pod szczytem Barwinek. Nastepnie biegnie w kierunku zachodnim
ponizej szczytu Czarne Garby i schodzi do doliny cieku stanowigcego prawobrzezny doptyw
potoku Smereczek.

Droga posiada zbyt mata szeroko$¢, ponadnormatywne pochylenie podtuzne niwelety,
brak nawierzchni, uszkodzone przepusty pod jej korong, brak prawidlowego odwodnienia.
W ciggu drogi zinwentaryzowano zjazdy do istniejacych szlakéw zrywkowych.

Stan istniejgcej drogi uniemozliwia prowadzenie sprawnej i efektywnej gospodarki
leSnej przez NadleSnictwo Piwniczna.

W zakresie inwestycji brak jest istniejgcych sieci uzbrojenia terenu.

2.3 Warunki gruntowo - wodne
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych z dnia



25 kwietnia 2012r. okreslono wystepowanie prostych warunkéw gruntowo - wodnych.
Obiekt zaliczono do II kategorii geotechnicznej.
Projekt wykonawczy budowy drogi leSnej Majdan Dubne - Jaguszéw wykonano

w oparciu o dokumentacje geotechnicznych warunkéw posadowienia.

2.4 Rozwigzania geometryczne i wysokosciowe
Rozwigzania geometryczne i wysokoSciowe planowanej budowy drogi lesnej Majdan
Dubne - Jagusz6éw przedstawiono na rysunkach nr 2.1 - 2.9, 3.1 - 3.7 niniejszego opracowania.
Tabelaryczne zestawienie poszerzen na tukach kotowych dla odcinka I projektowanej
drogi lesnej w km 0+000 - 3+238,69.

Nr tuku Promien tuku Szerokos¢ jezdni Dlugos¢ tuku
ko}owego ko}owego na tuku kolowym ko}owego

1 26 m 520 m 8,83 m

2 26 m 520 m 19,51 m
3 76 m 4,00 m 59,57 m
4 85 m 4,00 m 15,49 m
5 90 m 4,00 m 18,42 m
6 125 m 3,80 m 62,59 m
7 58 m 4,20 m 52,94 m
8 51m 4,20 m 16,43 m
9 51m 4,20 m 16,92 m
10 85 m 4,00 m 16,78 m
11 125 m 3,80 m 23,87 m
12 60 m 4,20 m 31,52 m
13 350 m 3,50 m 44,51 m
14 85 m 4,00 m 14,82 m
15 51m 4,20 m 11,48 m
16 76 m 4,00 m 27,45 m
17 251 m 3,50 m 32,75 m
18 51m 4,20 m 36,38 m
19 56 m 4,20 m 10,06 m
20 56 m 4,20 m 11,35 m
21 56 m 4,20 m 28,67 m
22 76 m 4,00 m 10,08 m
23 300 m 3,50 m 69,39 m
24 51m 4,20 m 10,39 m
25 101 m 3,80 m 29,69 m
26 125 m 3,80 m 109,21 m
27 76 m 4,00 m 53,24 m
28 500 m 3,50 m 32,54 m
29 500 m 3,50 m 43,40 m
30 125 m 3,80 m 65,13 m
31 22 m 5,60 m 44,76 m
32 51m 4,20 m 28,12 m
33 85 m 4,00 m 19,82 m
34 350 m 3,50 m 74,21 m
35 350 m 3,50 m 83,33 m




36 350 m 3,50 m 28,84 m
37 55m 4,20 m 67,14 m

Tabelaryczne zestawienie poszerzen na tukach kotowych dla odcinka II projektowanej
drogi lesnej w km 0+000 - 2+147,49.

Nr tuku Promien tuku Szerokos¢ jezdni Dlugos¢ tuku

kotowego kotowego na tuku kolowym kotowego
38 51 m 4,20 m 61,60 m
39 120 m 3,80 m 116,45 m
40 120 m 3,80 m 64,84 m
41 76 m 4,00 m 100,25 m
42 251 m 3,50 m 38,81 m
43 251 m 3,50 m 32,57 m
44 151 m 3,75m 35,98 m
45 41m 4,60 m 43,54 m
46 100 m 4,00 m 38,20 m
47 151 m 3,75 m 49,83 m
48 101 m 3,80 m 50,87 m
49 51m 4,20 m 15,48 m
50 51m 4,20 m 62,56 m
51 26 m 5,20 m 47,56 m
52 251 m 3,50 m 53,66 m
53 125 m 3,80 m 38,39 m
54 60 m 4,20 m 57,18 m
55 60 m 4,20 m 49,94 m
56 60 m 4,20 m 38,33 m
57 167,7 m 4,20 m 33,29 m
58 100 m 4,20 m 23,67 m
59 60 m 420-5,22m 17,28 m
60 14,6 m 7,30 m 37,05 m

3. Opis stanu projektowanego
3.1 Rozbidrka przepustéw rurowych
Roboty rozbiérkowe obejmujg istniejgce uszkodzone przepusty rurowe:

- z betonowych kregéw g300mm, dtugosci 5,0m w km 0+182 odcinka 1 drogi le$nej,

- z Zzelbetowych kregow g600mm, dtugosci 7,0m w km 0+237,70 odcinka 1 drogi le$nej,

- z zelbetowych kregéw g600mm, dtugosci 8,0m w km 0+596,85 odcinka 1 drogi le$nej,

- z betonowych kregéw g500mm, dtugosci 7,0m w km 0+652,90 odcinka 1 drogi le$nej,

- z betonowych kregéw g500mm, dtugosci 6,0m w km 0+900,24 odcinka 1 drogi le$nej,

- z Zzelbetowych kregow g600mm, dtugosci 15,0m w km 1+009,53 odcinka 1 drogi le$nej,

- Z betonowych kregéw ¢400mm, dtugosci 10,0m w km 3+017,34 odcinka 1 drogi leSnej
(przepust pod zjazdem),

- z zelbetowych kregow g800mm, dtugosci 10,0m w km 3+206,11 odcinka 1 drogi lesnej

(przepust na potoku Smereczek).



3.2 Charakterystyka i podstawowe parametry obiektu

zakres inwestycji - droga le$na Majdan Dubne - Jaguszéw o diugosci catkowitej
5386,16mb (odcinek 1 dtugosci 3238,69mb oraz odcinek 2 diugosci 2147,49mb)
ze sktadnicami przyzrebowymi i zjazdami do szlakéw zrywkowych,

przebieg inwestycji - droga rozpoczyna sie za istniejacym przepustem rurowym
zelbetowym ¢1200mm zlokalizowanym na potoku Smereczek, na dziatce Inwestora
o nr ewid. 174 /27, koniec projektowanej drogi znajduje sie na dziatce o nr ewid. 4.
Projektowana droga leSna posiada potaczenie na jej poczatku i koncu z istniejgcymi
drogami leSnymi, ktore posiadajg dostepnos$¢ do gminnych drog publicznych,
szeroko$¢ projektowanej jezdni drogi leSnej na odcinku prostym - 3,50m
(wraz z poszerzeniami na tukach kotowych przedstawionymi na rys 2.1 + 2.9),
nawierzchnia jezdni drogi le$nej — twarda nieulepszona - z kruszywa tamanego frakcji
31,5-63mm klinowanego klincem frakcji 20-31,5mm oraz grysem granitowym 2-8mm
(gr. 19cm) na podbudowie z kruszywa tamanego frakcji 31,5-63mm (gr. 20cm),
stabilizowane mechanicznie,

pobocza obustronne - szeroko$¢ 2x0,50m,

nawierzchnia poboczy - kruszywo tamane frakcji 5-63mm stabilizowane mechanicznie
(gr.15-17cm),

nawierzchnia sktadnic przyzrebowych - kruszywo tamane frakcji 0-63mm
stabilizowane mechanicznie (gr. 25cm) na odpowiednio wyprofilowanym
i zageszczonym podtozu,

nawierzchnia przebudowywanych zjazdéw do szlakéw zrywkowych - uzupeiniona
kruszywem tamanym frakcji 0-63mm stabilizowanym mechanicznie (gr. 25cm),

droga manewrowa o dtugosci 74,14mb wraz z dwoma zjazdami z projektowanej drogi
lesnej do sktadnicy przyzrebowej o powierzchni 6,18ar - szerokos$¢ jezdni 6,00m,
jednostronne pobocze szerokosci 0,50m, nawierzchnia jezdni drogi manewrowej oraz
pobocza analogiczna jak jezdni i poboczy projektowanej drogi les$nej,

odcinek przebudowywanego istniejacego szlaku zrywkowego - szerokosc¢ jezdni szlaku
zrywkowego 3,00m, dtugo$¢ 58mb, nawierzchnia przebudowywanego odcinka szlaku
zrywkowego z Kkruszywa tamanego frakcji 0-63mm (gr. 25cm) stabilizowanego
mechanicznie, (elementami szlaku bedzie 12 szt. odbojnic z okorowanych zerdzi
g25cm o wysokosci catkowitej 1,80m, wbijane w grunt na gteboko$¢ 1,20m p.p.t.),
spadek poprzeczny jezdni drogi lesSnej - jednostronny dostokowy 3%,

spadek poprzeczny poboczy - 6%,

spadek podtuzny niwelety drogi - wg rysunkéw profilu podtuznego rys. 3.1+3.7,

na drodze projektowane wodospusty stalowe z ceownik6w wraz z umocnieniem

wylotow kamieniem tamanym gr. 30cm przelanym betonem.



3.3 Zjazdy do szlakéw zrywkowych wymagajace przebudowy
Zjazdy do szlakéw zrywkowych wymagajace przebudowy ze wzgledu na koniecznos$¢

dostosowania do projektowanej niwelety drogi lesnej - w ciagu odcinka 1 drogi:

- zjazd lewostronny w km 0+611,51 - powierzchnia 30m?,

- zjazd prawostronny w km 1+012,47 - powierzchnia 38m?,

- zjazd prawostronny w km 1+786,96 - powierzchnia 39m?, projektowany przepust pod
zjazdem HDPE lub PP g500mm dtugosci 8,0m wraz z betonowymi $ciankami czotowymi
(przepust na rowie),

- zjazd prawostronny w km 2+015,48 - powierzchnia 62m2, projektowany przepust pod
zjazdem HDPE lub PP g500mm dtugosci 6,0m wraz z betonowymi $ciankami czotowymi
(przepust na rowie),

- zjazd prawostronny w km 2+765,66 - powierzchnia 28m?, projektowany przepust pod
zjazdem HDPE lub PP g500mm dtugosci 8,0m wraz z betonowymi $ciankami czotowymi

(przepust na rowie).

Zjazdy do szlakéw zrywkowych wymagajace przebudowy ze wzgledu na konieczno$¢

dostosowania do projektowanej niwelety drogi lesnej - w ciagu odcinka 2 drogi:

- zjazd lewostronny w km 1+030,75 - powierzchnia 59m?,

- zjazd prawostronny w km 1+849,49 - powierzchnia 51m?, projektowany przepust pod
zjazdem HDPE lub PP g500mm dtugosci 10,0m wraz z betonowymi $ciankami czotowymi
(przepust na rowie),

- zjazd lewostronny w km 1+856,07 - powierzchnia 35m?2,

- zjazd prawostronny w km 2+012,14 - powierzchnia 30m?2, projektowany przepust pod
zjazdem HDPE lub PP g500mm dtugosci 6,0m wraz z betonowymi $ciankami czotowymi

(przepust na rowie).

3.4 Skladnice przyzrebowe
W ciggu drogi zaprojektowano sktadnice przyzrebowe stuzace przygotowaniu
i sktadowaniu surowca drzewnego gotowego do transportu.
Sktadnice zlokalizowane w ciggu odcinka 1 drogi:
- w km drogi lesnej 0+801,75 - 0+894,45 o powierzchni 6,57ar - sktadnica przyzrebowa
prawostronna o szeroko$ci 8,0m, odwodnienie przy krawedzi jezdni drogi le$nej
w postaci rowu tréjkatnego z kamienia grubosci 20cm utoZonego na tawie betonowej
(C12/15) grubosci 15cm,
- w km drogi lesne 1+779,58 - 3+216,58 o powierzchni 4,26 ar - sktadnica przyzrebowa
lewostronna o szerokosci 5,0 - 7,5m (w miejscu potagczenia petli odcinka 1 drogi lesnej
w km 1+839,83),
- w km drogi lesnej 2+000,83 - 2+101,37 o powierzchni 7,56ar i 6,06ar - sktadnica

przyzrebowa prawostronna o szerokosci 8,0m oraz lewostronna o szerokosci 7,0m,



- sktadnica przyzrebowa zlokalizowana w bezposredniej bliskosci potaczenia odcinkéw
drogi 1 oraz 2 o powierzchni 6,18ar, posiadajaca jezdnie manewrowa szerokosci 6,0m
idtugosci 74,14mb z jednostronnym poboczem szerokosci 0,50m wraz
z projektowanymi zjazdami do planowanej drogi leSnej; na odcinku 1 drogi w km 2+975

oraz na odcinku 2 drogi w km 0+042,11.

Sktadnice zlokalizowane w ciggu odcinka 2 drogi:
- w km drogi lesnej 0+987,12 - 1+022,58 o powierzchni 2,49ar - sktadnica przyzrebowa
lewostronna o szerokosci 8,0 - 8,25m,
- w km drogi leSnej 1+788,56 - 1+836,56 o powierzchni 1,92ar i 1,36ar - sktadnica

przyzrebowa prawostronna o szerokosci 5,0m oraz lewostronna o szerokosci 3,5m.

3.5 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi leSnej uzyskano przez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych niwelety oraz poprzecznych jednostronnych doskokowych jezdni
wynoszacych 3%, poboczy wynoszacych 6%.

W celu usprawnienia odprowadzania wod opadowych i roztopowych z powierzchnie

drogi i poboczy wykonano:
ROWY PRZYDROZNE

W ciggu drogi le$nej zaprojektowano rowy przydrozne otwarte trapezowe prawo
i lewostronne, z ktérych wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda do ziemi oraz do
ciekow naturalnych. Dtugos¢ catkowita projektowanych rowoéw przydroznych
prawostronnych wynosita bedzie 5117,8mb (w tym o umocnionym dnie i skarpach ptytami
azurowymi 60x40x10cm na dtugosci 23mb), natomiast dlugo$¢ catkowita rowoéw
przydroznych lewostronnych bedzie wynosita 190,4mb.

Opisane wyzej odwodnienie drogi w postaci rowdéw przydroznych wraz z wylotami
przedstawiono szczeg6towo na rysunkach nr 2.1 - 2.9 Projektu zagospodarowania terenu.

Na wykonanie urzadzen wodnych, wylotow oraz na odprowadzenie wéd opadowych

i roztopowych uzyskano konieczne pozwolenie wodnoprawne.

PROJEKTOWANE PRZEPUSTY POD KORONA DROGI

W ciggu przedmiotowej drogi leSnej pod jej korong zaprojektowano zelbetowe
przepusty o przekroju skrzynkowym na potoku Smereczek i na ciekach ,bez nazwy” oraz
przepusty rurowe HDPE lub PP, stanowigce elementy rowéw przydroznych umozliwiajace

odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z tych rowow.

Projektowane przepusty skrzynkowe pod korong drogi lesnej (odcinek 1):
— Przepust PPR 1 w km 2+541,44 - przepust skrzynkowy zelbetowy na potoku

Smereczek w jego km ok. 7+870 o wymiarach 1,00x1,00m, dtugosci 9,0m wraz
zelbetowymi Scianami czotowymi ze skrzydtami, umocnieniem dna i skarp na wlocie

kamieniem gr. 25cm uktadanym na betonie, umocnieniem wylotu w dnie; stopniowana



kaskada kaszycowa z okorowanych zerdzi modrzewiowych @20cm wypetniona
narzutem kamiennym 30-50cm cze$ciowo przelanym betonem, narzutem kamiennym
gr. 50cm ponizej kaskady, rama z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej narzutu kamiennego, umocnieniem wylotu na
skarpach; kamien gr. 25cm uktadany na betonie.

Przepust PPR 2 w km 3+206,11 - przepust skrzynkowy Zelbetowy na potoku
Smereczek w jego km ok. 7+170 o wymiarach 1,00x1,00m, dtugos$ci 17,0m wraz
z Zelbetowymi $cianami czolowymi ze skrzydtami, umocnienie dna na wlocie narzutem
kamiennym gr. 50cm przelanym betonem, umocnieniem skarp na wlocie kamieniem gr.
25cm uktadanym na betonie, umocnieniem na wylocie dna i skarp narzutem kamiennym
gr. 50cm (w dnie narzut przelany betonem), poczatek i koniec umocnienn na wlocie i
wylocie przepustu wykonany z podwoéjnych okorowanych zerdzi modrzewiowych

g20cm dtugosci 3,0m spietych klamrami ciesielskimi.

Projektowane przepusty skrzynkowe pod korong drogi lesnej (odcinek 2):

Przepust PPR 3 w km 1+598,98 - przepust skrzynkowy zZelbetowy na potoku ,bez
nazwy” (,B”) w jego km ok. 0+331, stanowigcym lewobrzezny doptyw potoku ,bez
nazwy” (,A”) w jego km ok. 1+830 (potok ,bez nazwy” (,A”) stanowi prawobrzezny
doptyw potoku Smereczek w jego km ok. 4+360) o wymiarach 1,00x1,00m, dtugosci
18,0m wraz z Zelbetowymi $cianami czotowymi ze skrzydtami, umocnienie dna na
wlocie narzutem kamiennym gr. 50cm przelanym betonem, umocnieniem skarp na
wlocie kamieniem gr. 25cm ukladanym na betonie, umocnieniem wylotu w dnie;
stopniowana kaskada kaszycowa z okorowanych zerdzi modrzewiowych @20cm
wypetniona narzutem kamiennym 30-50cm czeSciowo przelanym betonem,
umocnieniem ponizej kaskady kaszycowej na wylocie dna i skarp narzutem kamiennym
gr. 50cm (w dnie narzut przelany betonem), poczatek i koniec umocnien na wlocie i
wylocie przepustu wykonany z podwojnych okorowanych zerdzi modrzewiowych
¢20cm dtugosci 2,5m spietych klamrami ciesielskimi.

Przepust PPR 4 w km 1+781,21 - przepust skrzynkowy zelbetowy na potoku ,bez
nazwy” (,C”) w jego km ok. 0+180, stanowigcym prawobrzezny doptyw potoku ,bez
nazwy” (,B”) w jego km ok. 0+025 (potok ,bez nazwy” (,B”) stanowi lewobrzezny
doptyw potoku ,bez nazwy” (,A”) w jego km ok. 1+830 - potok ,bez nazwy” (,A")
stanowi prawobrzezny doptyw potoku Smereczek w jego km ok. 4+360) o wymiarach
1,00x1,00m, dtugosci 14,0m wraz z zelbetowymi $cianami czotowymi ze skrzydtami,
umocnienie dna na wlocie narzutem kamiennym gr. 50cm przelanym betonem,
umocnieniem skarp na wlocie kamieniem gr. 25cm uktadanym na betonie, umocnieniem
wylotu w dnie; stopniowana kaskada kaszycowa z okorowanych zerdzi modrzewiowych
g20cm wypetniona narzutem kamiennym 30-50cm czeSciowo przelanym betonem,
umocnieniem ponizej kaskady kaszycowej na wylocie dna i skarp narzutem kamiennym

gr. 50cm (w dnie narzut przelany betonem), poczatek i koniec umocnien na wlocie i



wylocie przepustu wykonany zpodwoéjnych okorowanych zerdzi modrzewiowych

g20cm dtugosci 2,5m spietych klamrami ciesielskimi.

— Przepust PPR 5 w km 1+927,94 - przepust skrzynkowy Zelbetowy na potoku ,bez

nazwy” (,D”) w jego km ok. 0+105, stanowigcym prawobrzezny doplyw potoku ,bez

nazwy” (,A”) w jego km ok. 1+982 (potok ,bez nazwy” (,A”) stanowi prawobrzezny

doptyw potoku Smereczek w jego km ok. 4+360) o wymiarach 1,00x1,00m, dtugosci

12,0m wraz z Zelbetowymi $cianami czotowymi ze skrzydtami, umocnienie dna na

wlocie narzutem kamiennym gr. 50cm przelanym betonem, umocnieniem skarp na

wlocie kamieniem gr. 25cm ukladanym na betonie, umocnieniem wylotu w dnie;

stopniowana kaskada kaszycowa z okorowanych zerdzi modrzewiowych @20cm

wypetniona narzutem kamiennym 30-50cm czeSciowo

przelanym betonem,

umocnieniem ponizej kaskady kaszycowej na wylocie dna i skarp narzutem kamiennym

gr. 50cm (w dnie narzut przelany betonem), poczatek i koniec umocnien na wlocie

i wylocie przepustu wykonany zpodwojnych okorowanych zerdzi modrzewiowych

g20cm dtugosci 2,5m spietych klamrami ciesielskimi.

WYKAZ POTOKOW NA KTORYCH ZAPROJEKTOWANO PRZEPUSTY SKRZYNKOWE

&1

PROJEKTOWANY PRZEPUST SKRZYMEDWY PPR 8
g poloky "bez nazwy’ (D) w jega km ok.04+105
PROJEKTOWANY PRTEPUST SKRZYNKOWY PPR 4
Zinies no poloku "bez nozey” (C) w jega km ok.0+1ED

PROJEKTOWANY PREEPUST SKRZYNKOWY PPR 3
no patoka "bez nozwy” (B) W jega km ok 04331

Fotok "A" stnowi prowebrzeiny doplyw

: S+ o 7 potoku Smereczek w jego km ak.44-360

PROEKTOWANY PRZEPUST SKRZYNKOWY PPR 1
riar poteky Smereczek w jego km ok 74870

PROVEKTOWANA DROGA LESNA
MAJDAN DUBNE — JAGUSZOW

TECHNOLOGIA WYKONANIA PRZEPUSTOW SKRZYNKOWYCH

Przepust nalezy posadowi¢ na tawie z betonu C16/20 grubosci 30cm z nadaniem

odpowiedniego spadku podiluznego dostosowanego do projektowanego przepustu. Lawa

powinna by¢ szersza od elementéw prefabrykowanych przepustu o 20cm z kazdej strony.

Styki prefabrykatéw nalezy zaspoinowac¢ zaprawa cementowa.



Na utozonych elementach prefabrykowanych przepustu nalezy wykona¢ Zelbetowa
plyte spinajaca wylewana na mokro o grubos$ci min. 14-15,2cm, z betonu klasy C25/30. Ptyte
spinajaca nalezy zazbroi¢ podwdjna siatkg pretow @10 w rozstawie 12,5cm. Powierzchni
gornej nadbetonu nalezy nada¢ spadki poprzeczne o wartosci 2,0% od osi na zewnatrz
przepustu. Plyte spinajacg nalezy zespoli¢ z prefabrykatam za pomocg kotew z pretéow @14
dtugosci 270mm osadzonych za pomoca kleju epoksydowego w otworach @16 o gtebokosci
70mm.

Powierzchnie goérng nadbetonu, po oczyszczeniu z mleczka cementowego, nalezy
zabezpieczy¢ izolacja pozioma z papy termozgrzewalnej zawinieta na Sciany pionowe po
25cm z kazdej strony. Zabezpieczenie izolacji z papy termozgrzewalnej wykona¢ z betonu
C20/25 grubosci 5cm. Sciany elementéw prefabrykowanych po uprzednim zagruntowaniu
roztworem  asfaltowym  nalezy zabezpieczy¢ izolacja  powlokowg  asfaltowo-
rozpuszczalnikowa.

Zasypanie wykopu w obrebie przepustu i samego przepustu wykona¢ z gruntu
przeznaczonego do wykonywania nasypow drogowych z ich odpowiednim zageszczeniem.

Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano Zelbetowe S$ciany czotowe ze
skrzydtami, grubosci 30cm - beton C25/30. Gére Scian zwienczono gzymsem 12x30cm.
Sciany czotowe posadowiono na gtebokosci 120cm ponizej poziomu dna - fundament $cian
czotowych grubosci 30cm. Zaprojektowano zbrojenie Scian w postaci podwojnej siatki pretow
@14 wrozstawie 20cm. Zaréwno zbrojenie $cian czotowych, ptyty spinajacej oraz kotwy

nalezy wykonac ze stali klasy A-IIIN.

Projektowane przepusty rurowe HDPE lub PP pod korong drogi le$nej (odcinek 1):

— Przepust NR 1 w km 0+100 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z zelbetowymi
Scianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm
uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 2 w km 0+224,19 - przepust rurowy @600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 3 w km 0+425 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z zelbetowymi
$cianami czolowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong
kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 4 w km 0+575 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z zelbetowymi
$cianami czolowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz rama z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong

kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,



Przepust NR 5 w km 0+750 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z Zelbetowymi
$cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz rama z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong
kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 6 w km 0+900 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 8,0m z zelbetowymi
$cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz ramg z okorowanych Zzerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong
kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 7 w km 1+009,97 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 16,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 8 w km 1+250 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z zelbetowymi
$cianami czolowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz rama z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong
kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 9 w km 1+500 - przepust rurowy g600mm, dtugosci 7,0m z Zelbetowymi
$cianami czolowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym
na betonie oraz rama z okorowanych zerdzi modrzwiowych @20cm wypetniong
kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 10 w km 1+700 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 11 w km 1+875 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 12 w km 2+000 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 13 w km 2+275 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 14 w km 2+700 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m

z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem



gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 15 w km 2+973,72 - przepust rurowy ¢600mm, diugosci 14,0m
z Zzelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 16 w km 3+002,47 - przepust rurowy ¢600mm, diugosci 11,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 17 w km 3+175 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 8,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm

wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie.

Projektowane przepusty rurowe HDPE lub PP pod korong drogi lesnej (odcinek 2):

Przepust NR 18 w km 0+054,47 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 8,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 19 w km 0+225 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 20 w km 0+475 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 21 w km 0+825 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 22 w km 1+025 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 10,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

Przepust NR 23 w km 1+225 - przepust rurowy @600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm

wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,



— Przepust NR 24 w km 1+425 - przepust rurowy @g600mm, dlugosci 8,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZzej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 25 w km 1+575 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 8,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm ponizej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 26 w km 1+764 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz ramg z okorowanych zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 27 w km 1+910 - przepust rurowy @g600mm, dtugosci 7,0m
z zelbetowymi $cianami czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem
gr. 25cm uktadanym na betonie oraz rama z okorowanych Zerdzi modrzwiowych g20cm
wypetniong kamieniem gr. 25cm poniZej umocnien z kamienia na betonie,

— Przepust NR 28 pod przebudowywanym odcinkiem szlaku zrywkowego w jego
km 0+004,83 - przepust rurowy ¢600mm, dtugosci 8,0m z zelbetowymi $cianami
czotowymi, umocnienie dna i skarp na wylocie kamieniem gr. 25cm uktadanym na

betonie.

TECHNOLOGIA WYKONANIA PRZEPUSTOW RUROWYCH

Przepusty wykonac z rur o minimalnej sztywnos$ci obwodowej SN 8.

Minimalny naziom nad przewodami z rur HDPE zachowa¢ wg zalecen producenta.
Nalezy pamieta¢ aby zostat on zachowany na kazdym etapie wykonywania robét, w celu
unikniecia uszkodzenia przepustu na wskutek ruchu pojazdéw technologicznych.

Rure nalezy utozy¢ na fundamencie z kruszywa naturalnego o frakcji 0-32mm,
o grubosci 30cm, wymagany wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora. Podsypka powinna by¢
tak utozona, aby gorna jej warstwa réwna wysokosci karbu byta luzna i karby rury mogty sie
w niej swobodnie zagtebic.

Zasypywanie rury nalezy prowadzi¢ symetrycznie, warstwami po 30 cm, kruszywem
mrozoodpornym, o frakcji zawierajacej sie w przedziale 0+32 mm i o nier6wnomiernym
uziarnieniu (D>5). Wymagane jest by maksymalna Srednica ziaren kruszywa uktadanego
bezposrednio na rurze nie przekraczata wielkoSci skoku karbu zewnetrznego. Szczegdlnie
starannie nalezy wykona¢ zasypke bezposrednio wspierajaca przepust, w obszarze
ograniczonym ¢wiartka kota, materiat na zasypke w tym obszarze musi mie¢ takie same
parametry jak podsypka pod przepustem. Zaréwno zasypke jaki i podsypke nalezy zageszczac
odpowiednim sprzetem, aby wuzyska¢ wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora

(w bezposrednim sgsiedztwie rury dopuszczalne 0,95 wg Proctora). Nalezy zwrd6ci¢ uwage,



aby nie spowodowac¢ przemieszczenia rury wskutek zbyt intensywnego zageszczenia, moze
by¢ konieczne docigzenie rury np. workami z piaskiem.

Zelbetowe $ciany czotowe wykonaé z betonu C25/30 grubosci 20cm. Gére $cian
zwienficzono gzymsami 10x20cm. Sciany czotowe posadowiono na gtebokosci 120cm ponizej
poziomu dna przepustow. Zaprojektowano zbrojenie $cian czotowych w postaci podwojnej
siatki z pretow @12 w rozstawie 20cm. Zbrojenie $cian czotowych nalezy wykona¢ ze stali
klasy A-IIIN.

WODOSPUSTY STALOWE

W ciggu drogi zaprojektowano wykonanie 130 sztuk wodospustow stalowych
o dtugosci 6,0-8,0m. Wodospusty powinny odprowadza¢ wode zjezdni drogi na stok.
Wodospusty nalezy wykonaé¢ zceownikéw gorgcowalcowanych UPE160 zakotwionych
w podtozu poprzeczkami z ceownikéw UPE80 (zespawanych S$rodnikami zceownikiem
UPE160). Dodatkowo wodo spusty przytwierdzone beda do podioza kotwami z pretéw
g12mm. Wodospusty powinny by¢ tak zamontowane, aby odprowadzaly wode odstokowo ze
spadkiem podtuznym min 2%.

Na wylocie wodospustow nalezy wykona¢ narzut kamienny z kamienia grubosci 30 cm

zaklinowanego.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Zgodnie z rysunkami PZT 2.1+2.9 oraz rysunkami przepustow, zaprojektowano
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w obrebie przepustéw pod korong drogi w postaci
stalowych barier ochronnych bezprzektadkowych montowanych na stupkach typu sigma 100

wraz z tgcznikami czotowymi pojedynczymi prowadnicy B - poczatkowymi i koncowymi.

4. Przekroje konstrukcyjne
KONSTRUKC]JA JEZDNI DROGI LESNE]J ORAZ JEZDNI MANEWROWE]

— 19 cm - nawierzchnia twarda nieulepszona - warstwa kruszywa tamanego frakcji
31,5-63mm klinowana klincem frakcji 20-31,5m i grysem granitowym 2-8mm,
stabilizowana mechanicznie,

— 20 cm - gérna warstwa podbudowy - warstwa kruszywa tamanego frakcji 31,5-63mm
stabilizowana mechanicznie (na szerokosci jezdni i poboczy)

UZUPELNIENIE POBOCZY

— 15-17 cm - kruszywo tamane frakcji 5-63mm stabilizowane mechanicznie

NAWIERZCHNIA SKEADNIC PRZYZREBOWYCH

— 25 cm - kruszywo tamane frakcji 0-63mm stabilizowane mechanicznie

UZUPEENIENIE ZJAZDOW DO SZLAKOW ZRYWKOWYCH ORAZ NAWIERZCHNIA
PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA SZLAKU ZRYWKOWEGO DLUGOSCI 58 mb

— 25 cm - kruszywo tamane frakcji 0-63mm stabilizowane mechanicznie



ELEMENTY DROGOWE
— ptyty azurowe 60x40x10cm - umocnienie odcinkowe dna i skarp rowéw
przydroznych.

5. Wykaz robo6t budowlanych w kolejnosci technologicznej ich wykonania
Roboty zwigzane z budowg drogi le$ne;j:

— Rozbiodrka istniejgcych przepustéw rurowych.

— Wpykonanie nowych przepustéw rurowych i skrzynkowych wraz z zelbetowymi $§cianami
czotowymi i umocnieniami - pod korong drogi oraz pod zjazdami na szlaki zrywkowe.

— Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem rowow przydroznych trapezowych, wykopow i
nasypow drogowych, odcinka szlaku zrywkowego.

— Przebudowa istniejgcych zjazdéw na szlaki zrywkowe z dostosowaniem parametréw do
nowo budowanej drogi.

— Wpykonanie warstwy podbudowy z kruszyw naturalnych zageszczonych mechanicznie.

— Wpykonanie nawierzchni drogi lesnej i sktadnic przyzrebowych z kruszyw naturalnych
zageszczonych mechanicznie.

— Uzupetnienie poboczy kruszywem naturalnym zageszczonym mechanicznie.

— Uzupetienie nawierzchni przebudowywanych zjazdéw kruszywem naturalnym
zageszczonym mechanicznie.

— Odcinkowe umocnienie dna i skarp rowéw ptytami azurowymi.

— Montaz wodospustow stalowych.

— Montaz barier ochronnych stalowych z tgcznikami czotowymi pojedynczymi.

6. Urzadzenia obce

W miejscu planowanej inwestycji nie wystepuja kolizje z sieciami uzbrojenia terenu.

7. Oznakowanie robot
Na czas prowadzenia robdt przewiduje sie odpowiednie zabezpieczenie i oznakowanie

prowadzonych robét zgodnie z opracowanym planem BIOZ.

8. Opinia geotechniczna

Zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012r. okreSlono wystepowanie
prostych warunkéw gruntowo - wodnych.
Obiekt zaliczono do II kategorii geotechnicznej.

Projektowat:
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