
SPECYFIKACJA TECHNICZNA – SST - 01.00.00
REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH DRÓG POWIATOWYCH  W RADLINIE 
MASĄ MINERALNO-ASFALTOWĄ NA GORĄCO I INNE ROBOTY BIEŻĄCEGO UTRZYMANIA 

DRÓG

1. WSTĘP
1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej  specyfikacji  technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru 
robót  związanych  z  remontem  cząstkowym  nawierzchni  bitumicznych  oraz  naprawą  spękań 
nawierzchni, a także regulacją pionową wpustów i studni kanalizacji deszczowej.
1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna stanowi  dokument  przetargowy i  kontraktowy przy zlecaniu i  realizacji 
robót na drogach .
1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych
z wykonaniem i odbiorem remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych oraz naprawy spękań 
nawierzchni,  a  także  regulacji  pionowej  wpustów  i  studni  kanalizacji  deszczowej  na  drogach 
powiatowych i gminnych w Radlinie.
1.4. Określenia podstawowe
  Remont cząstkowy nawierzchni -  zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, 
związanych z usuwaniem pojedynczych uszkodzeń  nawierzchni  zagrażających bezpieczeństwu 
ruchu; są to zabiegi hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń.
  Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy 
nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość.
  Uszczelnienie spękań  - sposób naprawy nawierzchni bitumicznej polegający na przywróceniu 
szczelności warstwy  ścieralnej wzdłuż  linii utworzonej przez pęknięcie, a także na utwierdzeniu 
ziarn kruszywa znajdujących się przy jego brzegach (krawędziach i ściankach).
  Pojęcie  „remont  cząstkowy  nawierzchni”  mieszczą  się  w  ogólnym  pojęciu  „utrzymanie 
nawierzchni”, a to z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”.
  Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż grubość 
warstwy ścieralnej.
  Wybój  -  wykruszenie  materiału  mineralno-bitumicznego  na  głębokość  większą  niż  grubość 
warstwy ścieralnej.
 Pęknięcie nawierzchni - utrata ciągłości warstwy ścieralnej lub warstwy ścieralnej i warstw niżej 
leżących wskutek wadliwego wykonania (np. spoiny roboczej) lub wystąpienia w nawierzchni (tylko 
w warstwie ścieralnej lub łącznie z warstwami niżej leżącymi) naprężeń rozciągających większych 
od jej granicznej wytrzymałości na rozciąganie.
  Pęknięcie  termiczne  -  utrata  ciągłości  warstwy  ścieralnej,  w  postaci  pęknięcia  o  kształcie 
przekroju  poprzecznego  zbliżonego  zazwyczaj  do  litery  „V”,  o  jego  przebiegu  prostoliniowym
i  prostopadłym  do  osi  jezdni  (pęknięcie  spowodowane  jest  skurczem  termicznym  mieszanek 
mineralno-asfaltowych warstwy ścieralnej).
  Pęknięcie  odbite  -  przeniesienie  (przeniknięcie)  do warstw powierzchniowych pęknięć,  które 
wystąpiły wcześniej w podbudowie (wykonanej z materiałów mineralnych, związanych spoiwami 
hydraulicznymi).  Pęknięcie  odbite  zwykle  ma  przebieg  krzywoliniowy  i  nieregularny  kształt
w przekroju prostopadłym do jego przebiegu.
  Frezowanie pęknięć  - poszerzanie istniejących pęknięć  warstwy  ścieralnej specjalną  frezarką 
(palcowa lub tarczowa) w celu uzyskania szczeliny o pionowych ściankach, o przekroju zbliżonym 
do prostokątnego, o szerokości od 12 do 15 mm i głębokości około 25 mm.
  Zalewa  asfaltowa  -  specjalny  materiał  asfaltowy,  stosowany  najczęściej  na  gorąco,  do 
uszczelniania pęknięć  i  wypełniania (wyciętych) szczelin, który po wypełnieniu zachowuje pełną 
szczelność i elastyczność oraz nie ulega oderwaniu lub rozerwaniu w najniższych temperaturach 
osiąganych przez nawierzchnię bitumiczną w okresie zimowym
 Konfekcjonowana mieszanka mineralno-emulsyjna - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 
0 do 1 mm, od 0 do 2 mm lub od 0 do 4 mm) o dobranym uziarnieniu z anionową lub kationową 
emulsją  asfaltową  modyfikowaną  odpowiednimi dodatkami. Jest dostarczana przez producentów
w  szczelnych  10,  20  30  kilogramowych  pojemnikach  (hobokach  -  wiadrach  z  pokrywą  lub 



szczelnych workach z tworzywa syntetycznego). Emulsja asfaltowa w mieszance ulega rozpadowi 
na skutek odparowywania wody.
 Mieszanka mineralno-asfaltowa do wypełnienia porów - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa 
(od  0  do  1  mm)  o  dobranym  uziarnieniu  z  modyfikowanym  asfaltem  upłynnionym 
szybkoodparowującym rozpuszczalnikiem. Służy do powierzchniowego uszczelniania porowatych 
warstw  ścieralnych nawierzchni  bitumicznych.  Dostarczana jest  w szczelnych (10,  20 i  30 kg) 
pojemnikach.
  Studzienka  kanalizacyjna  -  urządzenie  połączone  z  kanałem,  przeznaczone  do  kontroli  lub 
prawidłowej eksploatacji kanału.
  Studzienka  rewizyjna  (kontrolna)  -  urządzenie  do  kontroli  kanałów  nieprzełazowych,  ich 
konserwacji i przewietrzania.
 Wpust uliczny (wpust ściekowy, studzienka ściekowa) - urządzenie do przejęcia wód opadowych 
z powierzchni i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej lub ogólnospławnej. 
  Właz  studzienki  -  element  żeliwny  przeznaczony  do  przykrycia  podziemnych  studzienek 
rewizyjnych, umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych.
  Kratka  ściekowa - urządzenie, przez które wody opadowe przedostają  się  od góry do wpustu 
ulicznego.
 Nasada (żeliwna) z wlewem bocznym (w krawężniku) - urządzenie, przez które wody opadowe 
przedostają się w płaszczyźnie krawężnika do wpustu ulicznego.
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.
2. MATERIAŁY
2.1. REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH

2.1.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.
2.1.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni
bitumicznych
Technologie  usuwania  uszkodzeń  nawierzchni  i  materiały  użyte  do  tego  celu  powinny  być 
dostosowane  do  rodzaju  i  wielkości  uszkodzenia.  Głębokie  powierzchniowe  uszkodzenia 
nawierzchni  (ubytki  i  wyboje)  oraz uszkodzenia  krawędzi  jezdni  (obłamania)  należy naprawiać 
mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”.
2.1.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane „na gorąco”
Beton asfaltowy „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” powinien mieć uziarnienie dostosowane do 
głębokości uszkodzenia (po jego oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń 
obcych),  przy  czym największe  ziarna  w  mieszance  betonu  asfaltowego  powinny  się  mieścić
w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach 
należy  zastosować  odpowiednio  dwie  lub  trzy  warstwy  betonu  asfaltowego  wbudowywane 
oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizykomechanicznych, dostosowanych do cech 
remontowanej  nawierzchni.  Wykonawca  jest  zobowiązany  przed  przystąpieniem  do  prac 
przedstawić do akceptacji Zamawiającemu recepturę betonu asfaltowego.
2.1.4. Kruszywo do posypywania krawędzi łaty
Do  remontu  cząstkowego  nawierzchni  bitumicznych  należy  stosować  grysy  odpowiadające 
wymaganiom podanym w polskich normach.
2.1.5. Lepiszcze

Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosować kationowe emulsje asfaltowe 
niemodyfikowane szybkorozpadowe klasy K1-50, K1-60, K1-65, K1-70 odpowiadające wymaganiom 
podanym w EmA-99 [3]. Przy remoncie cząstkowym nawierzchni obciążonych  ruchem większym 
od średniego należy stosować kationowe emulsje asfaltowe modyfikowane szybkorozpadowe klasy 
K1-65  MP,  K1-70  MP  wg  EmA-99  [3].  Można  stosować  tylko  emulsje  asfaltowe  posiadające 
aprobatę techniczną, wydaną przez uprawnioną jednostkę.
2.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI

Nie występują.
2.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

2.3.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów



Ogólne  wymagania  dotyczące  materiałów,  ich  pozyskiwania  i  składowania,  podano  w  SST-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.
2.3.2. Zalewa asfaltowa
Do uszczelniania podłużnych i poprzecznych spękań, jak również niezwiązanych spoin roboczych 
w warstwach ścieralnych z mieszanek mineralno-asfaltowych, należy stosować zalewy asfaltowe 
(najlepiej  z  dodatkiem odpowiednich  polimerów  termoplastycznych  np.  typu  kopolimeru  SBS), 
posiadające  bardzo  dobrą  zdolność  wypełniania  spękań  i  szczelin,  niską  spływność
w temperaturze  +60oC,  bardzo  dobrą  przyczepność  do  ścianek,  a  także  dobrą  rozciągliwość
w niskich temperaturach. Zalewa asfaltowa powinna posiadać aprobatę techniczną wydaną przez 
uprawnioną  jednostkę.  Zalewa  asfaltowa  powinna  odpowiadać  wymaganiom  określonym
w  aprobacie  technicznej,  a  w  przypadku  ich  braku  lub  niepełnych  danych,  powinna  mieć 
charakterystyki zgodne z poniższymi  wskazaniami:
1) zdolność wypełniania spękań i szczelin (na całej wysokości) b. dobra
2) temperatura mięknienia PiK >= 85oC
3) sedymentacja w temperaturze wypełniania < 1% wag.
4) spływność w temperaturze 60oC po 5 godzinach =< 5 mm
5) odporność na działanie wysokiej temperatury (przyrost temperatury mięknienia PiK) =< 10oC
6) zmiany masy po wygrzewaniu w temperaturze 165oC/5 godz. =< 1% wag.
7) odporność  na uderzenia w niskich temperaturach wg badania próbek uformowanych w kule 
oziębionych do temperatury 3 spośród badanych -20oC i opuszczonych z wysokości 250 cm 4 kul 
nie powinny wykazywać śladów uszkodzeń
8) penetracja (stożkiem) w temperaturze. +25oC =< 130 j.Pen
9) wydłużenie względne w temperaturze -20oC >= 15%
Poszczególne  partie  i  rodzaje  zalewy  powinny  być  składowane  oddzielnie  w  pojemnikach
i zabezpieczone przed możliwością wymieszania i zanieczyszczenia.
2.3.3. Gruntownik
Gruntownik, zwiększający przyczepność zalewy asfaltowej do ścianek szczeliny, należy stosować 
w  przypadkach  zaleconych  przez  producenta  zalewy.  Gruntownik  powinien  odpowiadać 
wymaganiom  określonym  przez  producenta  zalewy  oraz  posiadać  aprobatę  techniczną. 
Gruntownik  należy  składować  w  pojemnikach,  w  sposób  zabezpieczający  go  przed 
zanieczyszczeniem, z zachowaniem przepisów przeciwpożarowych.
2.3.4. Materiały do posypania zalewy
W celu szybkiego oddania do ruchu wykonanego uszczelnienia, a w związku z tym zapobieżenia 
przyklejaniu się  gorącej zalewy do opon samochodowych, należy posypać  wierzch wypełnienia 
(zalewę)  suchym, drobnoziarnistym sypkim materiałem (np. niezbrylonym cementem wg PN-B-
19701 [2] lub suchą, niezbryloną mączką kamienną wg PN-S-96504 [3]). Jeżeli istnieje potrzeba 
uzyskania  bardziej  szorstkiej  tekstury  naprawianych  spękań,  to  zamiast  cementu  lub  mączki 
kamiennej należy użyć czystego i suchego piasku łamanego lub mieszanki drobnej granulowanej 
wg PN-B-11112 [1]. Kruszywo do posypywania zalewy w szczelinach pęknięcia powinno pochodzić 
z  jednego  źródła  dla  całego  wykonywanego  zadania.  Stosowane  kruszywo  powinno  być  co 
najmniej klasy II. Cement i mączka kamienna do posypywania zalewy powinny być  składowane
w zamkniętych, szczelnych workach lub pojemnikach i zabezpieczone przed zanieczyszczeniem 
oraz zawilgoceniem. Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 
[4],  a  mączki  kamiennej  z  PNS-96504 [3].  Kruszywo powinno być  składowane oddzielnie  pod 
wiatami zabezpieczającymi je przed zawilgoceniem i wymieszaniem z innymi materiałami.
2.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

2.4.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne  wymagania  dotyczące  materiałów,  ich  pozyskiwania  i  składowania,  podano  w  SST- 
00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2.
2.4.2. Materiały do wykonania regulacji pionowej uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej
Do przypowierzchniowej naprawy uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej należy użyć:
a) materiały otrzymane z rozbiórki studzienki oraz z rozbiórki otaczającej nawierzchni, nadające się 
do ponownego wbudowania,
b) materiały nowe, będące materiałem uzupełniającym, tego samego typu, gatunku i wymiarów, jak 
materiał rozbiórkowy, odpowiadające wymaganiom:
- OST D-03.02.01 [2] w przypadku materiałów do naprawy studzienki,



- OST, wymienionych w pkcie 5.6 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiałów potrzebnych do 
ułożenia nowej nawierzchni.
3. SPRZĘT
3.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

3.1.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.
3.1.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą
W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu do 
przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak:
-  przecinarki  z  diamentowymi  tarczami  tnącymi,  o  mocy  co  najmniej  10  kW,  lub  podobnie 
działające urządzenia, do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni 
nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów (możliwie zbliżonych do 
prostokątów),
- sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa,
- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych.
Średnica dysków wirujących (z drutów stalowych) z prędkością  3000 obr./min nie powinna być 
mniejsza  od  200  mm.  Szczotki  służą  do  czyszczenia  naprawianych  pęknięć  oraz  krawędzi 
przyciętych warstw przed dalszymi  pracami,  np.  przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm 
kauczukowo-asfaltowych, 
-  walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) 
zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych.
3.1.3. Skrapiarki
W zależności od potrzeb należy zapewnić  użycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej 
stosowanej  w  technice  naprawy  spryskiem  lepiszcza  i  posypania  kruszywem  o  odpowiednim 
uziarnieniu.  Do  większości  robót  remontowych  można  stosować  skrapiarki  małe  z  ręcznie 
prowadzoną  lancą  spryskującą.  Podstawowym  warunkiem  jest  zapewnienie  stałego  wydatku 
lepiszcza,  aby  ułatwić  operatorowi  równomierne  spryskanie  lepiszczem naprawianego  miejsca
w założonej ilości (l/m2).
3.1.4. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco”
Przy  typowym dla  remontów  cząstkowych  zakresie  robót  dopuszcza  się  użycie  układarek  do 
układania  mieszanek  mineralno-asfaltowych  typu  zagęszczanego  lub  ręczne  rozkładanie 
mieszanek  mineralno-bitumicznych  przy  użyciu  łopat,  listwowych  ściągaczek  (użycie  grabi 
wykluczone) i  listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych mieszanek należy użyć  lekkich 
walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych.
3.1.5. Frezarki drogowe.
Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na 
określoną  głębokość.  Frezarka powinna być  sterowana elektronicznie i  zapewniać  zachowanie 
wymaganej  równości  oraz  pochyleń  poprzecznych  i  podłużnych  powierzchni  po  frezowaniu. 
Szerokość  bębna  frezującego  powinna  być  dostosowana do  zakresu  prac  przewidzianego  na 
danym odcinku robót, jednak zaleca się, aby nie była większa niż 100 cm. Zaleca się, aby frezarki 
były wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, podający go z jezdni na środki transportu. 
Wykonawca może używać  tylko frezarki zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. Wykonawca 
powinien  przedstawić  dane  techniczne  frezarek,  a  w  przypadkach  jakichkolwiek  wątpliwości 
przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny koszt.
3.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI

3.2.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne  wymagania  dotyczące  sprzętu  podano  w  SST-00.00.00  „Wymagania  ogólne”  [1]
pkt 3.
3.2.2. Sprzęt do frezowania
Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na 
określoną  głębokość.  Frezarka powinna być  sterowana elektronicznie i  zapewniać  zachowanie 
wymaganej równości oraz pochyleń  poprzecznych i  podłużnych powierzchni po frezowaniu. Do 
małych robót (naprawy części jezdni) Inżynier może dopuścić  frezarki sterowane mechanicznie. 
Szerokość  bębna frezującego powinna być  dobrana zależnie od zakresu robót.  Przy lokalnych 
naprawach  szerokość  bębna  może  być  dostosowana  do  szerokości  skrawanych  elementów 
nawierzchni. Frezarki powinny być  wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, podający 
go  z  jezdni  na  środki  transportu.  Przy  frezowaniu  warstw  asfaltowych  zaleca  się  frezowanie 



współbieżne, tzn. takie, w którym kierunek obrotów bębna skrawającego jest zgodny z kierunkiem 
ruchu frezarki. Za zgodą Inżyniera może być  dopuszczone frezowanie przeciwbieżne, tzn. takie,
w którym kierunek obrotów bębna skrawającego jest przeciwny do kierunku ruchu frezarki. Przy 
pracach  prowadzonych  w  terenie  zabudowanym  frezarki  muszą,  a  poza  nimi  powinny,  być 
zaopatrzone w systemy odpylania. Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez 
Inżyniera.  Wykonawca  powinien  przedstawić  dane  techniczne  frezarek,  a  w  przypadkach 
jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny koszt.
3.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

3.3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.
3.3.2. Frezarki
Do poszerzania istniejących wąskich pęknięć  (< 6 mm) należy stosować  frezarki  mechaniczne
(z  frezami  palcowymi  lub  tarczowymi),  zapewniające  wykonanie  poszerzeń  zgodnie  z  ich 
przebiegiem o stałej, dostosowanej do potrzeb głębokości (ok. 25 mm) i szerokości (ok. 12 mm)
o pionowych ściankach bocznych.
3.3.3. Szczotki mechaniczne
Do  czyszczenia  poszerzonych  pęknięć  należy  stosować  szczotki  mechaniczne  (napędzane 
silnikiem) wyposażone w wirujące dyski, o średnicy 300 mm, ze splatanych drutów stalowych (A 
0,6 mm) i szerokości 10 lub 12 mm. Moc silnika napędzającego szczotkę powinna być większa od 
10 kW.
3.3.4. Lance gorącego powietrza
Do czyszczenia  i  osuszenia  spękań  o  rozwartości  większej  od  8  mm należy  stosować  lance 
gorącego powietrza zasilane sprężonym powietrzem o ciśnieniu od 0,4 do 0,6 MPa i wydajności 
gorącego powietrza o temperaturze od 150 do 250oC w ilości od 2,5 do 4,0 m3/min. Źródłem ciepła 
podgrzewającego sprężone powietrze jest palnik opalany płynnym gazem propan-butan.
3.3.5. Kotły do podgrzewania zalewy
Do podgrzewania  zalewy należy  stosować  jedynie  urządzenia  (kotły)  wyposażone w pośredni 
(olejowy) system ogrzewania i  zapewniające ciągłe jej  mieszanie mieszadłami mechanicznymi. 
System ogrzewania powinien być  wyposażony w sprawny, termostatowany system pośredniego 
ogrzewania  olejem.  Źródłem  ciepła  (automatycznie  sterowanym)  jest  palnik  opalany  płynnym 
gazem (propan-butan) lub olejem opałowym.
3.3.6. Wtryskarki gruntownika
Do nanoszenia gruntownika na poszerzone frezarką i oczyszczone szczotką mechaniczną ścianki 
pęknięcia  (szczeliny),  służą  specjalne  wtryskarki,  zapewniające  równomierne  pokrycie  ścianek 
cienką  warstwą środka zwiększającego przyczepność  zalewy do  ścianek pęknięcia. Przy małym 
zakresie robót, gruntownik można nanosić pędzlami.
3.3.7. Urządzenia do wypełniania spękań zalewą
Przygotowane  do  wypełniania  spękania  mogą  być  zalewane  gorącą  zalewą  asfaltową 
zalewarkami, tj. mechanicznymi urządzeniami przesuwanymi ręcznie wzdłuż zalewanej szczeliny. 
Urządzenia te mogą posiadać niewielkie zbiorniki (od 5 do 10 litrów kruszywa), z których zalane 
pęknięcia  są  natychmiast  posypywane  kruszywem.  System  ciśnieniowego  podawania  gorącej 
zalewy  do  lancy  może  być  jednowężowy  lub  dwuwężowy.  W  okresie  chłodów  zaleca  się 
stosowanie systemu dwuwężowego,  który  jest  cięższy,  ale  nie  dochodzi  w nim do zastygania 
zalewy, zdarzającego się przy systemie jednowężowym.
Urządzenia zalewające stosowane do uszczelniania oczyszczonych, wysuszonych i podgrzanych 
(aż  do nadtopienia asfaltu przy krawędziach pęknięcia) lancą  gorącego powietrza, powinny być 
wyposażone w specjalne końcówki w postaci skrzyneczki metalowej bez dna (wysokości około 50 
mm, szerokości 60, 80, 100 lub 120 mm i długości około 200 mm). W tej skrzyneczce należy 
utrzymywać  stały  (zbliżony  do  górnego)  poziom gorącej  zalewy  (przez  ciągłe  jej  uzupełnianie
w miarę zużycia) i przesuwać  ją (osiowo) wzdłuż  uszczelnionego pęknięcia. Jest to tzw. metoda 
pasmowego uszczelniania pęknięć.  Przy małym zakresie uszczelnień,  zalewę  asfaltową  można 
nalewać  ręcznie,  przy pomocy np. konewek. Urządzenie zalewające, ręczne lub mechaniczne, 
powinno zapewnić równomierne wypełnienie odpowiednio przygotowanego pęknięcia do poziomu 
powierzchni warstwy ścieralnej z niewielkim meniskiem wklęsłym.
3.3.8. Urządzenia do posypywania zalewy materiałem sypkim
Najczęstszym  sposobem  jest  manualne  posypywanie  zalanych  pęknięć  drobnoziarnistym 
materiałem sypkim.  Przy stosowaniu mechanicznych zalewarek prowadzonych ręcznie, które są 



często  wyposażone w zbiorniczki  z  materiałem wysypującym się  przez  regulowaną  szczelinę, 
posypywanie następuje mechanicznie.

3.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

3.4.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne  wymagania  dotyczące  sprzętu  podano  w  SST-00.00.00  „Wymagania  ogólne”  [1]
pkt 3.
3.4.2. Sprzęt stosowany do wykonania regulacji pionowej uszkodzonej studzienki
kanalizacyjnej
Wykonawca przystępujący do wykonania naprawy, powinien wykazać się możliwością
korzystania z następującego sprzętu:
- piły tarczowej,
- młota pneumatycznego,
- sprężarki powietrza,
- dźwigu samochodowego,
- zagęszczarki wibracyjnej,
- sprzętu pomocniczego (szczotka, łopata, szablon itp.).
4. TRANSPORT
4.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

4.1.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.
4.1.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco”
Transport mieszanki mineralno - asfaltowej powinien spełniać następujące warunki:
- do transportu mieszanek można używać samochodów – wywrotek
- czas transportu nie może przekraczać jednej godziny (około 30 km)
- powierzchnię wewnętrzną skrzyni samochodów – wywrotek przed załadunkiem należy spryskać 
w niezbędnej ilości środkiem zapobiegającym przyklejaniu się mieszanki
-  samochody  muszą  być  wyposażone  w  plandeki  którymi  przykrywa  się  mieszankę  w czasie 
transportu
-  materiał  z  frezowania nawierzchni  może być  wywożony dowolnymi  środkami  transportowymi
-  zaleca się  stosowanie samochodów termosów z podwójnymi  ściankami skrzyni  wyposażonej
w system grzewczy.
4.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI

4.2.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 4.
4.2.2. Transport sfrezowanego materiału
Transport  sfrezowanego  materiału  powinien  być  tak  zorganizowany,  aby  zapewnić  pracę 
frezarki bez postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi.
4.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

4.3.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 4.
4.3.2. Transport zalewy asfaltowej
Zalewa  powinna  być  transportowana  w  dostarczanych  metalowych  pojemnikach  (hobokach  - 
wiadrach  z  pokrywą,  o  pojemności  10,  20,  25  lub  30  litrów)  z  cienkiej  (od  0,2  do  0,3  mm) 
talkowanej od wewnątrz blachy, z zamknięciem (deklem - przykrywką) zabezpieczającym zalewę 
przed  zanieczyszczeniem,  lub  w  odpowiednich  szczelnych  workach  (10,  20  lub  30  litrów 
pojemności) z tworzywa syntetycznego, które rozpuszcza się w zalewie w trakcie jej podgrzewania 
do temperatury roboczej nie wpływając na pogorszenie właściwości zalewy.
4.3.3. Transport gruntownika
Gruntownik powinien być transportowany w dostarczonych szczelnych pojemnikach (od 20 do 30 
litrów), z tworzywa sztucznego lub z metalu. Ze względu na łatwopalność, gruntownik powinien być 
transportowany z zachowaniem przepisów przeciwpożarowych.
4.3.4. Transport materiałów do posypywania zalewy
Cement  należy  przewozić  zgodnie  z  postanowieniami  BN-88/6731-08  [4].  Mączkę  kamienną 
workowaną  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportu  w  sposób  zabezpieczony  przed 



zawilgoceniem.  Kruszywo  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportu,  w  warunkach 
zabezpieczających  je  przed  zanieczyszczeniem,  zmieszaniem  z  innymi  materiałami 
(asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.
4.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

4.4.1. Transport materiałów
Transport nowych materiałów do wykonania naprawy, powinien odpowiadać wymaganiom
określonym w:
a) OST D-03.02.01 [2], w przypadku materiałów do naprawy studzienki,
b)  ST,  wymienionych  w  pkcie  5.6  niniejszej  specyfikacji,  w  przypadku  materiałów 
wykorzystywanych do wykonania nowej nawierzchni.
5. WYKONANIE ROBÓT
Prace prowadzone winny być z uwzględnieniem warunków atmosferycznych:
·  wbudowanie mieszanek na gorąco winno odbywać  się  przy suchej i ciepłej pogodzie w temp. 
powietrza 10 st. C, dopuszcza się za zgodą inspektora nadzoru w temp. powietrza 5 st. C,
· nie dopuszcza się układania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego oraz mieszaniny grysowo 
– emulsyjnej podczas opadów atmosferycznych.
5.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

5.1.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.1.2. Przygotowanie nawierzchni do remontu cząstkowego
Przygotowanie nawierzchni do naprawy obejmuje :
·  pionowe  obcięcie  krawędzi  uszkodzenia  na  głębokość  umożliwiającą  wyrównanie  jej  dna, 
nadając  uszkodzeniu  kształt  prostej  figury  geometrycznej,  najlepiej  diamentowymi  piłami 
tarczowymi  lub  sfrezowanie  uszkodzonych  powierzchni  nawierzchni  przy  wykonywaniu  robót
z użyciem frezarki na głębokość 5 cm,
· usunięcie starej nawierzchni z wewnątrz oznaczonych figur do dna najgłębszych uszkodzeń,
· usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno – suchego,
· dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren i pyłu.
5.1.3. Remont cząstkowy nawierzchni
Technologia robót wymaga wykonania następujących czynności:
·  dno  i  boki  naprawianego  miejsca  należy  spryskać  szybkorozpadową  kationową  emulsją 
asfaltową w ilości 0,5 l/m2 lub przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo – asfaltowe,
· mieszankę mineralno–asfaltową należy rozłożyć mechanicznie, a w przypadku braku możliwości 
pracy rozkładarki z uwagi na rozmiary frezowanych łat ręcznie przy pomocy łopat i  listwowych 
ściągaczy oraz listew profilowych, w żadnym przypadku nie dopuszcza się do zrzucania mieszanki 
z  samochodu  bezpośrednio  do  naprawianego  miejsca.  Mieszanka  z  samochodu  winna  być 
dostarczona na miejsce wbudowania dwustopniowo np. z użyciem taczki. Mieszanka winna być 
jednakowo  spulchniana  na  całej  powierzchni  i  ułożona  z  pewnym  nadmiarem,  by  po  jej 
zagęszczeniu była równa z powierzchnią  sąsiadującą, a różnica poziomów nie była większa niż
4 mm na obszarze zabudowanym i 6 mm poza,
·  z uwagi na szybkie chłodzenie mieszanki,  Wykonawca musi zapewnić  szybkie i  sprawne jej 
wbudowanie i zagęszczenie. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem,
· uszczelnić krawędzie łaty gorącym bitumem i obsypać kruszywem.
·  niedopuszczalne  jest  pozostawienie  nie  uzupełnionych  powierzchni  sfrezowanych  bądź 
przygotowanych do remontu do dnia następnego.
5.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI

5.2.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.2.2. Wykonanie frezowania
Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to 
jej tekstura powinna być  jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form 
geometrycznych, gwarantujących równość, szorstkość  i  estetyczny wygląd. Jeżeli ruch drogowy 
ma być  dopuszczony po sfrezowanej części jezdni,  to wówczas, ze względów bezpieczeństwa 
należy spełnić następujące warunki:
· należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię,



·  przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość  podłużnych pionowych krawędzi nie 
może przekraczać 40 mm,
·  przy  lokalnych  naprawach  polegających  na  sfrezowaniu  nawierzchni  przy  linii  krawężnika 
(ścieku) dopuszcza się większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głębokości większej od 75 
mm wymaga on specjalnego oznakowania,
· krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte.
5.2.3. Uszorstnienie warstwy ścieralnej
Technologia ta ma zastosowanie w przypadku nawierzchni nowych, które charakteryzują się małą 
szorstkością spowodowaną polerowaniem przez koła pojazdów, albo nadmiarem asfaltu. Frezarka 
powinna ściąć około 12 mm warstwy ścieralnej tworząc szorstką makroteksturę powierzchni. Zęby 
skrawające na obwodzie bębna frezującego powinny być  tak dobrane, aby zapewnić  regularną 
rzeźbę powierzchni po frezowaniu.
5.2.4. Profilowanie warstwy ścieralnej
Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nierówności podłużnych i małych kolein lub innych 
deformacji.  Jeżeli  frezowanie obejmie całą  powierzchnię  jezdni  i  nie  będzie wbudowana nowa 
warstwa ścieralna, to frezarka musi być sterowana elektronicznie względem ustalonego poziomu 
odniesienia,  a  szerokość  bębna  frezującego  nie  może  być  mniejsza  od  1800  mm.  Jeżeli 
frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na części  jezdni  to frezarka może być  sterowana 
mechanicznie,  a  wymiar  bębna  skrawającego  powinien  być  zależny  od  wielkości  robót
i zaakceptowany przez Inżyniera.
5.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI

5.3.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.3.2. Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania robót
W  czasie  wykonywania  robót  związanych  z  naprawą  spękań,  nie  mogą  występować  opady 
atmosferyczne,  a  temperatura  powietrza  w  trakcie  wypełniania  spękań  zalewą  bitumiczną  nie 
powinna być niższa od +5oC.
5.3.3. Podstawowe metody naprawiania (uszczelniania) spękań
Rozróżnia się następujące metody uszczelniania spękań:
a)  uszczelnianie  pasmowe,  polegające  na  wypełnianiu  gorącą  zalewą  przestrzeni  między 
oczyszczonymi,  podgrzanymi  i  nadtopionymi  lancą  gorącego  powietrza,  ściankami  pęknięcia,
z  jednoczesnym  uformowaniem  nad  pęknięciem  paska  zalewy  o  grubości  około  1,5  mm
i  szerokości  zależnej  od  stopnia  degradacji  nawierzchni  przy  pęknięciu.  Przy  niespękanych 
krawędziach  warstwy  ścieralnej  obok  pęknięcia,  wystarczy  uformowanie  pasma  zalewy
o szerokości od 60 do 70 mm, zaś przy widocznych włoskowatych, zapoczątkowanych pęknięciach 
obok zasadniczego pęknięcia, należy zwiększyć szerokość uszczelniającego pasma nawet do 20 
cm.  Przy  większym  zdegradowaniu  warstw  bitumicznych  wokół  pęknięcia  należy  wyfrezować 
uszkodzone fragmenty nawierzchni specjalnymi frezarkami (o szerokości walca frezującego 300, 
350 lub 500 mm) i odbudować warstwę nową mieszanką mineralno-asfaltową o zbliżonym składzie 
do  składu  i  właściwości  istniejącej  warstwy  ścieralnej,  a  po  jej  zagęszczeniu  i  ostygnięciu 
wyfrezować  szczeliny (szer. od 12 do 15 mm i głębokości 25 mm) nad istniejącym pęknięciem
i uszczelnić je metodą opisaną niżej (5.3.3.b lub 5.3.3.c). Po uformowaniu paska gorącej zalewy 
należy posypać go materiałem suchym, czystym drobnoziarnistym (cementem, mączką kamienną, 
piaskiem łamanym lub mieszanką drobną granulowaną o uziarnieniu od 1 do 2 mm). Nie powinno 
się stosować kruszywa o uziarnieniu większym od 2 mm ze względu na tworzenie się widocznych 
nierówności na jezdni (np. przy posypywaniu grysem o uziarnieniu od 1 do 3 mm gorącej zalewy
w  poprzecznych  pęknięciach,  dodatkowe  nierówności  w  kierunku  podłużnym,  spowodowane 
uszczelnianiem, wzrosną z 1,5 mm do 3,0 mm).
b) uszczelnianie spękań  poszerzonych frezarką  - Spękania o rozwartości  ścianek mniejszej od
8 mm (a w przypadku odległości pęknięć  poprzecznych mniejszej od 4 metrów przy rozwartości 
ścianek mniejszej od 6 mm), przed wypełnieniem ich gorącą  zalewą, należy poszerzyć  frezarką 
mechaniczną  do szerokości  co najmniej  12 mm, na głębokość  25 mm. Poszerzone pęknięcie 
należy  dokładnie  oczyścić  mechaniczną  szczotką  z  wirującym  dyskiem  z  drutów  stalowych,
a  następnie  (jeśli  wg  zaleceń  producenta  lub  aprobaty  technicznej  zachodzi  taka  potrzeba) 
zagruntować  gruntownikiem (roztworem  środka zwiększającego przyczepność). Po odparowaniu 
rozpuszczalnika z  gruntownika należy zalać  szczelinę  gorącą  zalewą  do poziomu powierzchni 
warstwy  ścieralnej,  jeśli  roboty uszczelniające wykonywane są  w porze letniej  kiedy występują 



wysokie temperatury. Przy temperaturach niższych, ale zawsze powyżej +5oC, należy pozostawić 
nad  pęknięciem  menisk  wklęsły  by  umożliwić  wyciskanie  zalewy,  w  porze  gorącego  lata,  do 
poziomu powierzchni warstwy ścieralnej.
c) metoda kombinowana, która ma taki sam zakres stosowania jak metoda opisana w punkcie 
5.3.3.b, lecz zamiast stosowania szczotek mechanicznych do oczyszczania poszerzonych pęknięć 
oraz  powlekania  gruntownikiem  ścianek  poszerzonego  pęknięcia,  stosuje  się  lancę  gorącego 
powietrza,  którą  czyści  się  poszerzone pęknięcie,  podgrzewa i  nadtapia  asfalt  z  jego  ścianek
i krawędzi, co zapewnia bardzo dobrą przyczepność zalewy do ścianek i krawędzi pęknięcia. Tak 
przygotowane poszerzone pęknięcia są wypełniane metodą pasmową, jak w pkt 5.3.3.a.
5.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

5.4.1. Uszkodzenia zapadniętych studzienek, podlegające naprawie
Uszkodzenie studzienek urządzeń podziemnych występuje, gdy różnica poziomów pomiędzy:
- kratką wpustu ulicznego a górną powierzchnią warstwy ścieralnej nawierzchni wynosi powyżej
1,5 cm,
- włazem studzienki a górną powierzchnią nawierzchni wynosi powyżej 1 cm.
5.4.2. Zasady wykonania naprawy
Wykonanie naprawy polegającej na regulacji pionowej studzienki, obejmuje:
1. roboty przygotowawcze
- rozpoznanie uszkodzenia,
- wyznaczenie powierzchni podlegającej naprawie,
2. wykonanie naprawy
- naprawę uszkodzonej studzienki,
- ułożenie nowej nawierzchni.
5.4.3. Roboty przygotowawcze
Rozpoznanie uszkodzenia polega na:
- ustaleniu sposobu deformacji studzienki,
- określeniu stanu nawierzchni w bezpośrednim otoczeniu studzienki,
- wstępnym rozpoznaniu przyczyn uszkodzenia,
- rozeznaniu możliwości wykorzystania dotychczasowych elementów urządzenia.
Powierzchnia przeznaczona do wykonania naprawy powinna obejmować cały obszar uszkodzonej 
nawierzchni wokół zapadniętej studzienki. Powierzchni tej należy nadać kształt prostokątnej figury 
geometrycznej. Powierzchnię przeznaczoną do wykonania naprawy akceptuje Inspektor Nadzoru.
5.4.4. Wykonanie naprawy uszkodzonej studzienki
Jeżeli  dokumentacja  projektowa  lub  SST  nie  przewiduje  inaczej,  to  wykonanie 
przypowierzchniowej  naprawy  uszkodzonej  studzienki,  pod  warunkiem  zaakceptowania  przez 
Inspektora Nadzoru, obejmuje:
1. zdjęcie przykrycia (pokrywy, włazu, kratki  ściekowej, nasady z wlewem bocznym) urządzenia 
podziemnego,
2. rozebranie uszkodzonej nawierzchni wokół studzienki:
-  ręczne  (dłutami,  haczykami  z  drutu,  młotkami  brukarskimi,  ew.  drągami  stalowymi  itp.
w przypadku nawierzchni typu kostkowego),
-  mechaniczne  (w  przypadku  nawierzchni  typu  monolitycznego,  np.  nawierzchni  asfaltowej, 
betonowej) z pionowym wycięciem krawędzi uszkodzenia piłą tarczową i rozebraniem konstrukcji 
jezdni przy pomocy młotów pneumatycznych, drągów stalowych itp.,
3. rozebranie uszkodzonej górnej części studzienki (np. części  żeliwnych, płyt  żelbetowych pod 
studzienką, kręgów podporowych itp.),
4. zebranie i odwiezienie lub odrzucenie elementów nawierzchni i gruzu na pobocze, chodnik lub 
miejsce  składowania,  z  posortowaniem i  zabezpieczeniem materiału  przydatnego  do  dalszych 
robót,
5.  szczegółowe  rozpoznanie  przyczyn  uszkodzenia  i  podjęcie  końcowej  decyzji  o  sposobie 
naprawy  i  wykorzystaniu  istniejących  materiałów,  6.  sprawdzenie  stanu  konstrukcji  studzienki
i  oczyszczenie  górnej  części  studzienki  (np.  nasady  wpustu,  komina  włazowego)  z  ew. 
uzupełnieniem ubytków,
7. w przypadku niewielkiego zapadnięcia -poziomowanie górnej części komina włazowego, nasady 
wpustu itp.  przy użyciu zaprawy cementowo-piaskowej,  a w przypadku uszkodzeń  większych -
wykonanie deskowania oraz ułożenie i zagęszczenie mieszanki betonowej klasy co najmniej B20, 



według  wymiarów  dostosowanych  do  rodzaju  uszkodzenia  i  poziomu  powierzchni  (jezdni, 
chodnika, pasa dzielącego itp.), a także rozebranie deskowania,
8. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki ściekowej z wykorzystaniem istniejących lub nowych 
materiałów  oraz  ew.  wyrównaniem  zaprawą  cementową.  W  przypadku  znacznych  zapadnięć 
studzienki,  wynikających z  uszkodzeń  (zniszczeń)  korpusu studzienki,  kanałów,  przykanalików, 
elementów  dennych,  wymycia  gruntu  itp.  -  sposób  naprawy  należy  określić  indywidualnie
i wykonać ją według osobno opracowanej specyfikacji technicznej.
5.4.5. Ułożenie nowej nawierzchni
Nową  nawierzchnię,  wokół  naprawionej  studzienki,  należy  wykonać  w  sposób  identyczny  ze 
stanem  przed  przebudową.  Do  nawierzchni  należy  użyć,  w  największym  zakresie,  materiał 
otrzymany  z  rozbiórki,  nadający  się  do  ponownego  wbudowania.  Nowy  uzupełniany  materiał 
powinien być  jak najbardziej zbliżony do materiału starego. Zmiany konstrukcji jezdni mogą  być 
dokonane pod warunkiem akceptacji Inspektora Nadzoru.
Przy wykonywaniu podbudowy należy zwracać szczególną uwagę na poprawne jej zagęszczenie 
wokół  komina  i  kołnierza  studzienki.  Przy  nawierzchni  asfaltowej,  powierzchnie  styku  części 
żeliwnych lub metalowych powinny być  pokryte asfaltem. W zależności od rodzaju nawierzchni 
istniejącej,  poszczególne  wykonywane  podbudowy  i  warstwy  ścieralne  mogą  odpowiadać 
wymaganiom określonym w:
a) OST D-04.01.01¸04.03.01 [3], dla warstw dolnych podbudów,
b) OST D-04.04.00¸04.04.03 [4], dla podbudów z kruszywa stabilizowanego mechanicznie,
c)  OST  D-04.05.00¸04.05.04  [5],  dla  podbudów  z  gruntów  stabilizowanych  spoiwami 
hydraulicznymi,
d) OST D-04.06.01 [6], dla podbudów z chudego betonu,
e) OST D-05.03.01a [7], dla nawierzchni z kostki kamiennej,
f) OST D-05.03.02a [8], dla nawierzchni klinkierowej,
g) OST D-05.03.03a [9], dla nawierzchni z płyt betonowych,
h) OST D-05.03.07 [10], dla nawierzchni z asfaltu lanego,
i) OST D-05.03.17 [11], dla nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych,
j) OST D-05.03.23b [12], dla nawierzchni z betonowej kostki brukowej,
k) innych OST, przy stosowaniu innych rodzajów nawierzchni.
W  przypadku  konieczności  wymiany  krawężnika,  naprawiony  krawężnik  powinien  odpowiadać 
wymaganiom OST D-08.01.01¸02 [13].
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać  aprobaty techniczne na materiały 
oraz wymagane wyniki badań  materiałów przeznaczonych do wykonania robót i  przedstawić  je 
inspektorowi nadzoru do akceptacji.
6.3. Badania w czasie robót
Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych - w czasie wykonywania napraw 
uszkodzeń należy kontrolować:
-  przygotowanie  naprawianych  powierzchni  do  wbudowywania  mieszanek,  którymi  będzie 
wykonywany remont uszkodzonego miejsca,
- skład wbudowywanych mieszanek
- ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie,
- równość naprawianych fragmentów - każdy fragment. Różnice między naprawioną powierzchnią 
a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być  większe od 4 mm dla dróg o prędkości ruchu 
powyżej  60  km/h  i  od  6  mm  dla  dróg  o  prędkości  poniżej  60  km/h,  chyba  że  naprawiona 
powierzchnia znajduje się na odcinku drogi w terenie zabudowanym i wówczas różnica wysokości 
nie powinna przekraczać 4 mm,
- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze
spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być  wykonana ponad krawędź 
otaczającej  nawierzchni  o  2  do  4  mm,  jeśli  warstwę  wypełniającą  wykonano  z  mieszanki 
mineralno-asfaltowej  „na  zimno”  (o  długim  okresie  składowania).  Przy  innych  rodzajach 
mieszanek,  które  są  mniej  podatne  na  dogęszczenie  poziom  warstwy  wypełniającej  ubytek 



powinien  być  wyższy  od  otaczającej  nawierzchni  o  1  do  2  mm.  Badania  przy  frezowaniu 
nawierzchni - w czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować:
- równość nawierzchni - nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4-metrową zgodnie 
z BN-68/8931-04 [1] nie powinny przekraczać 6 mm,
-  spadki  poprzeczne  -  spadki  poprzeczne  nawierzchni  po  frezowaniu  powinny  być  zgodne
z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%,
-  szerokość  frezowania  -  szerokość  frezowania  powinna  odpowiadać  szerokości  określonej
w dokumentacji projektowej z dokładnością ± 5 cm.
-  głębokość  frezowania  -  głębokość  frezowania  powinna  odpowiadać  głębokości  określonej
w dokumentacji projektowej z dokładnością ± 5 mm.
Badania przy naprawie spękań  nawierzchni - w czasie wykonywania napraw uszkodzeń  należy 
kontrolować:
-  w czasie robót  należy badać  szerokość  i  głębokość  oraz czystość  spękań  po oczyszczeniu. 
Wizualnie i dotykiem należy sprawdzić, czy oczyszczone ścianki spękania nie zawierają żadnych 
niezwiązanych  okruchów  mieszanki  mineralno-asfaltowej,  ziarn  kruszywa,  pyłów  oraz  śladów 
wilgoci,  a także  śladów i plam olejowych. Jeżeli  występują  jakiekolwiek  ślady wilgoci należy je 
usunąć  lancą  gorącego  powietrza.  Plamy  olejowe  należy  wytrawić  odpowiednimi 
rozpuszczalnikami.
- jeżeli ścianki oczyszczonego pęknięcia są pokrywane gruntownikiem należy sprawdzić dotykiem 
czy naniesiona warstewka  środka zwiększającego przyczepność  nie zawiera nieodparowanych 
cząstek rozpuszczalnika (zagruntowane  ścianki przy pocieraniu palcem nie powinny wykazywać 
objawów ścierania gruntownika).
-  należy stale sprawdzać makroskopowo barwę i konsystencję zalewy oraz wskazania czujników 
temperatury zalewy i oleju grzewczego. W razie jakichkolwiek wątpliwości należy pobrać do dwóch
jednolitrowych, czystych metalowych puszek (z przykrywkami) próbki zalewy i dostarczyć je wraz
z kopią świadectwa badania (producenta) do właściwego laboratorium celem wykonania badań 
kontrolnych.
- po zalaniu pęknięć należy wizualnie sprawdzić prawidłowość ich wypełnienia zalewą.
- jeżeli gorącą zalewę posypano materiałem drobnoziarnistym, to należy sprawdzić makroskopowo
czy materiał ten równomiernie pokrywa zalaną powierzchnię spękania.
Badania przy regulacji pionowej wpustów i studni kanalizacji deszczowe - w czasie wykonywania 
napraw uszkodzeń należy kontrolować:
- roboty rozbiórkowe - akceptacja nieuszkodzonych materiałów do ponownego wykorzystania
- położenie studzienki w stosunku do otaczającej nawierzchni - kratka ściekowa ok. 0,5 cm poniżej,
właz studzienki - w poziomie nawierzchni
-  po  zakończeniu  robót  należy  sprawdzić  wizualnie:  wygląd  zewnętrzny  wykonanej  naprawy
w  zakresie  wyglądu,  kształtu,  wymiarów,  desenia  nawierzchni  typu  kostkowego,  poprawność 
profilu podłużnego i  poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni umożliwiającego 
spływ powierzchniowy wód.
7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką obmiaru dla remontów cząstkowych jest 1 Mg, dla frazowania nawierzchni jezdni 1 m2, 
dla naprawy spękań nawierzchni 1 mb, zaś dla regulacji studzienek i wpustów 1 szt.
8. ODBIÓR ROBÓT BUDOWLANYCH
8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu
Odbiorowi  robót  zanikających  i  ulegających  zakryciu  podlega  przygotowanie  uszkodzonego 
miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usunięcie wody).
9. ROZLICZENIE ROBÓT
9.1. Ustalenia ogólne
Rozliczenia  robót  będą  regulowane  według  zasad  zawartych  pomiędzy  Zamawiającym
a  Wykonawcą  w  umowie.  Cena  wykonania  jednostki  obmiarowej  naprawy  nawierzchni  z  ew. 
uszczelnieniem spękań obejmuje:



- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robót,
- wywóz odpadów,
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,
- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową i SST,
- pomiary i badania laboratoryjne,
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.
Cena wykonania 1 m2 frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:
- prace pomiarowe,
- oznakowanie robót,
- frezowanie,
- transport sfrezowanego materiału,
- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.
Cena uszczelnienia 1 m spękania nawierzchni obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robót,
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,
-  wykonanie  naprawy  zgodnie  z  dokumentacją  projektową,  SST  i  ewentualnie  zaleceniami 
Inżyniera,
- pomiary i badania laboratoryjne,
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.
Cena wykonania jednostki obmiarowej regulacji pionowej studzienki obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robót,
- roboty rozbiórkowe,
- dostarczenie materiałów i sprzętu,
- wykonanie naprawy studzienki,
- ułożenie nawierzchni,
- odwiezienie nieprzydatnych materiałów rozbiórkowych na składowisko,
- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
- odwiezienie sprzętu.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy
1. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych
2. PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania
10.2. Inne dokumenty

3.  Warunki  techniczne.  Drogowe kationowe emulsje  asfaltowe EmA-99.  Informacje,  instrukcje. 
Zeszyt 60. IBDiM, Warszawa, 1999.
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1. WSTĘP
1.1.Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru  robót  związanych  z  wykonaniem  wyrównania  poprzecznego  i  podłużnego 
podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie.
1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i 
realizacji robót na drogach, powiatowych i gminnych w Radlinie.
1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem wyrównania podbudowy:
a) kruszywami łamanymi stabilizowanymi mechanicznie,
b) żużlem wielkopiecowym stabilizowanym mechanicznie.
1.4. Określenia podstawowe
1.4.1.  Warstwa  wyrównawcza  -  warstwa  o  zmiennej  grubości  układana  na  istniejącej 
warstwie w celu wyrównania jej nierówności w profilu poprzecznym i podłużnym.
1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4 oraz w ST D-
04.04.00 „Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.5.
2. MATERIAŁY
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.
2.2.  Materiały  do  wykonania  wyrównania  podbudowy kruszywem stabilizowanym 
mechanicznie
Do wyrównania podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie  należy stosować 
materiały spełniające wymagania określone w:
ST D-04.04.00 „Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 2,
ST D-04.04.02 „Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie” pkt 2,
ST D-04.04.03 „Podbudowa z żużla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie” pkt 
2.
2.3. Składowanie materiałów
Kruszywa używane do robót należy składować w zasiekach materiałowych na podłożu 
utwardzonym,  dobrze  odwodnionym  w  warunkach  zabezpieczających  je  przed 
zmieszaniem z innymi gatunkami kruszyw i frakcjami.
Materiał w okresie składowania nie może ulec zanieczyszczeniu.
3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 3.
3.2. Sprzęt do wykonania robót
Do  wykonania  wyrównania  podbudowy  kruszywem  łamanym  stabilizowanym 
mechanicznie Wykonawca powinien dysponować sprzętem określonym w ST D-04.04.00 
„Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 3.
4. TRANSPORT
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne  wymagania  dotyczące  transportu  podano  w  ST  D-M-00.00.00  „Wymagania 
ogólne” pkt 4.



4.2. Transport materiałów
Transport kruszyw powinien spełniać wymagania określone w ST D-04.04.00 „Podbudowy 
z kruszyw. Wymagania ogólne”  pkt 4.
5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.2. Wytwarzanie mieszanki kruszywa
Zasady  i  warunki  wytwarzania  mieszanki  kruszywa  powinny  spełniać  wymagania 
określone  w  ST  D-04.04.02  „Podbudowa  z  kruszywa  łamanego  stabilizowanego 
mechanicznie” pkt 5.
5.3.  Przygotowanie  powierzchni   podbudowy    do   wyrównania   kruszywem 
stabilizowanym mechanicznie
Przed  przystąpieniem do  wykonywania  wyrównania  powierzchnia  podbudowy  powinna 
zostać oczyszczona z wszelkich zanieczyszczeń, zgodnie z ST D-04.03.01 „Oczyszczenie 
i skropienie warstw konstrukcyjnych” pkt 5.
Powierzchnia podbudowy tłuczniowej lub z kruszyw przewidziana do wyrównania powinna 
zostać przed układaniem warstwy wyrównawczej zoskardowana na głębokość 7 cm, co 
pozwoli  na  właściwe  związanie  wykonanej  warstwy  wyrównawczej  z  istniejącą 
podbudową.
Prace pomiarowe powinny  być wykonane w sposób umożliwiający wykonanie wyrównania 
podbudowy zgodnie z dokumentacją projektową.
Paliki lub szpilki do kontroli ukształtowania wyrównania podbudowy powinny być wcześniej 
przygotowane,  odpowiednio  zamocowane  i  utrzymywane  w  czasie  robót  przez 
Wykonawcę.
Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi 
lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. Rozmieszczenie palików lub 
szpilek  powinno  umożliwiać  naciągnięcie  linki  do  wytyczenia  robót  w  odstępach  nie 
większych niż co 10 m.
Po  wytyczeniu  wyrównania  podbudowy  należy  ustawić  wzdłuż  istniejącej  podbudowy 
prowadnice w taki sposób, aby wyznaczały one ściśle warstwę wyrównawczą podbudowy 
w  stanie  niezagęszczonym.  Prowadnice  winny  być  ustawione  stabilnie,  w  sposób 
wykluczający ich przesuwanie się w czasie układania i zagęszczania kruszywa.
5.4. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa
Minimalna  grubość  układanej  warstwy  wyrównawczej  z  kruszywa  stabilizowanego 
mechanicznie nie może być po zagęszczeniu mniejsza od największego wymiaru ziarna w 
kruszywie.  Warstwę wyrównawczą z kruszywa stabilizowanego mechanicznie układa się i 
zagęszcza  według  zasad  określonych  w  ST  D-04.04.02  „Podbudowa  z  kruszywa 
łamanego stabilizowanego mechanicznie” pkt 5 oraz  ST D-04.04.03 „Podbudowa z żużla 
wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie” pkt 5.
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
6
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed  przystąpieniem  do  robót  Wykonawca  powinien  wykonać  badania  zgodnie
z  ustaleniami  zawartymi  w  ST  D-04.04.02  „Podbudowa  z  kruszywa  łamanego 
stabilizowanego  mechanicznie”  pkt  6  oraz   ST  D-04.04.03  „Podbudowa  z  żużla 
wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie”  pkt 6.
6.3. Badania w czasie robót
Częstotliwość  oraz  zakres  badań  i  pomiarów  w  czasie  wykonywania  wyrównania 
podbudowy podano w ST D-04.04.00 „Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.



6.4.Wymagania  dotyczące  cech  geometrycznych  wykonanego  wyrównania 
podbudowy
Częstotliwość  oraz  zakres  pomiarów  dotyczących  cech  geometrycznych  wykonanego 
wyrównania  powinny  być  zgodne  z  określonymi  dla  podbudowy  w  ST  D-04.04.00 
„Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” pkt 6.        
7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wbudowanego kruszywa stabilizowanego 
mechanicznie.
8. ODBIÓR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 
Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według 
pkt 6 dały wyniki pozytywne.
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu
Roboty  związane z  wykonaniem wyrównania  podbudowy należą  do  robót  ulegających 
zakryciu. Zasady ich odbioru są określone w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8.2.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności
Ogólne  ustalenia  dotyczące  podstawy  płatności  podano  w  OST  D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1m3 wyrównania podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie 
obejmuje:

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
 oznakowanie robót,
 transport materiału na plac budowy,
 przygotowanie mieszanki,
 dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania,
 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki,
 przeprowadzenie  pomiarów  i  badań  laboratoryjnych  określonych  w  specyfikacji 

technicznej.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Normy  i  przepisy  związane  z  wykonaniem  wyrównania  kruszywem  stabilizowanym 
mechanicznie są podane w ST D-04.04.00 „Podbudowy z kruszyw. Wymagania ogólne” 
pkt 10.D – 08.02.02a REMONT - PRZEŁOŻENIE NAWIERZCHNI  CHODNIKA Z  BETONOWEJ  KOSTKI 
BRUKOWEJ
1. WSTĘP
1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z remontem chodnika z betonowej kostki brukowej. 
1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i 
realizacji robót na drogach powiatowych i gminnych w Radlinie.
1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i odbiorem remontu chodnika z betonowej kostki brukowej, polegającego na 



rozebraniu  elementów  chodnika  istniejącego  w  miejscu  uszkodzenia  i  ponownym  ich 
ułożeniu z ewentualnym dodaniem nowych materiałów.
Po  uzyskaniu  zgody  Inspektora  Nadzoru,  ustalenia  zawarte  w  niniejszej  ST  można 
stosować do napraw na większej powierzchni niż remont cząstkowy.
1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Chodnik  –  wydzielona  i  umocniona  powierzchnia  drogi,  ulicy  lub  placu, 
przeznaczona do ruchu pieszego.
1.4.2. Chodnik  z  betonowej  kostki  brukowej  –  powierzchnia  przeznaczona  do  ruchu 
pieszego wykonana z betonowej kostki brukowej.
1.4.3. Betonowa kostka brukowa – prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do 
budowy  warstwy  ścieralnej  chodnika,  wykonany  metodą  wibroprasowania  z  betonu 
niezbrojonego  niebarwionego  lub  barwionego,  jedno-  lub  dwuwarstwowego, 
charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów.
1.4.4. Spoina  –  odstęp  pomiędzy  przylegającymi  elementami  chodnika  wypełniony 
określonym materiałem wypełniającym.
1.4.5. Remont - naprawa uszkodzonego chodnika.
1.4.6.  Pozostałe  określenia  podstawowe  są  zgodne  z  obowiązującymi,  odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 1.5.
2. MATERIAŁY
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2.
2.2. Materiały do wykonania robót
2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową
Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej 
lub ST. 
2.2.2. Elementy chodnika
Do remontu chodnika z betonowej kostki brukowej należy użyć:
– uzyskane  z  rozbiórki  betonowe  kostki  brukowe,  nadające  się  do  ponownego 

wbudowania, 
– nowe betonowe kostki  brukowe,  odpowiadające wymaganiom ST D-05.03.23a [5]  i 

PN-EN 1338:2005 [10],  zastępujące istniejące elementy uszkodzone,  o podobnych 
wymiarach, wyglądzie, kształcie i gatunku (patrz rys. 2). 

2.2.3. Materiały pomocnicze do wykonania chodnika
Jeśli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej, to należy stosować następujące 
materiały, odpowiadające wymaganiom ST D-05.03.23a [5]:
– piasek na podsypkę,
– cement do podsypki,
– wodę,
– materiały do wypełnienia spoin (piasek lub zaprawa cementowo-piaskowa),
– ew. materiały do remontu podłoża pod chodnikiem.
2.2.4. Materiały do ewentualnej naprawy elementów sąsiadujących z chodnikiem
Przy naprawie fragmentów konstrukcji jezdni, sąsiadujących z chodnikiem, jak krawężnik, 
obrzeże,  należy  stosować  materiały  naprawcze,  odpowiadające  wymaganiom 
odpowiedniej specyfikacji technicznej, np. ST D-08.01.01a [6], D-08.03.01a [8], itp.



3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1] pkt 3.
3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót
Przy  wykonywaniu  robót  Wykonawca  w  zależności  od  potrzeb,  powinien  wykazać  się 
możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak:
– drągi  stalowe,  łomy,  dłuta,  haki  do  wyciągania  elementów  chodnika,  łopatki  do 

oczyszczania spoin, skrobaczki, szczotki, szpadle, łopaty, ew. młotki pneumatyczne, 
ubijaki,

– sprzęt  do  nowego  ułożenia  elementów  chodnika  (układarka  przy  dużych 
powierzchniach),  odpowiadający  wymaganiom  ST  D-05.03.23a  [5].  Przy  małych 
powierzchniach  chodnik  układa  się  ręcznie.  Do  zagęszczania  stosuje  się  płytową 
zagęszczarkę wibracyjną z wykładziną elastomerową.

Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom określonym w dokumentacji projektowej, ST, 
instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i powinien być zaakceptowany przez 
Inspektora Nadzoru.
4. TRANSPORT
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne  wymagania  dotyczące  transportu  podano  w  ST  D-M-00.00.00  „Wymagania 
ogólne” [1]  pkt 4.
4.2. Transport materiałów
Materiały  sypkie  (np.  piasek)  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportu,  w 
warunkach  zabezpieczających  je  przed   zanieczyszczeniem,  zmieszaniem  z  innymi 
materiałami i nadmiernym zawilgoceniem.
Betonowe  kostki  brukowe  mogą  być  przewożone  na  paletach  transportem 
samochodowym  (lub  kolejowym).  W  czasie  transportu  należy  zabezpieczyć  je  przed 
przemieszczeniem się i uszkodzeniem.
Transport cementu powinien odbywać się w warunkach zgodnych z BN-88/6731-08 [11].
Inne  wymagania  dotyczące  transportu  materiałów  powinny  odpowiadać  wymaganiom 
podanym w ST D-05.03.23a [5].
5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
5.
5.2. Uszkodzenia chodnika, podlegające remontowi
Remontowi cząstkowemu podlegają uszkodzenia chodnika, obejmujące:
– zapadnięcia i wyboje fragmentów chodnika,
– osiadanie chodnika w miejscu przekopów (np. po przełożeniu urządzeń podziemnych) 

z  powodu  wadliwej  jakości  podłoża  lub  podbudowy  względnie  niewłaściwego 
odwodnienia,

– nierówności chodnika z powodu przechylenia się jego elementów,
– kostki pęknięte, zmiażdżone lub uszkodzone powierzchniowo,
– inne uszkodzenia, deformujące chodnik w sposób odbiegający od jego prawidłowego 

stanu.
5.3. Zasady wykonywania robót
Wykonanie remontu chodnika powinno być zgodne z dokumentacją techniczną i ST.
Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują:
1. roboty przygotowawcze i rozbiórkowe

– wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego,
– rozebranie uszkodzonej części chodnika z oczyszczeniem i posortowaniem materiału 

uzyskanego z rozbiórki,



– ew. naprawę podbudowy lub podłoża gruntowego,
2. ponowne wykonanie chodnika

– spulchnienie  i  ewentualne  uzupełnienie  podsypki  piaskowej  wraz  z  ubiciem, 
względnie wymianę podsypki cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem,

– ułożenie nowego chodnika z betonowej kostki brukowej, uzyskanej z rozbiórki oraz 
uzupełniających materiałów nowych wraz z wypełnieniem spoin i ew. szczelin,

– pielęgnację chodnika,
– ew. naprawę fragmentów konstrukcji jezdni, sąsiadujących z chodnikiem.

5.4. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe
5.4.1. Wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego
Powierzchnia  przeznaczona  do  wykonania  remontu  powinna  obejmować  cały  obszar 
uszkodzonego chodnika oraz część do niego przylegającą w celu łatwiejszego powiązania 
nawierzchni naprawianej z istniejącą.
Przy wyznaczaniu powierzchni remontu należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu 
pieszego, decydując się w określonych przypadkach na remont np. na połowie szerokości 
chodnika.
Powierzchnię  przeznaczoną  do  wykonania  remontu  cząstkowego  akceptuje  Inspektor 
Nadzoru.
5.4.2. Rozebranie uszkodzonego chodnika z oczyszczeniem i posortowaniem uzyskanego 
materiału   
Przy  chodniku  ułożonym  na  podsypce  piaskowej  i  spoinach  wypełnionych  piaskiem 
rozbiórkę  nawierzchni  można  przeprowadzić  ręcznie  przy  pomocy  prostych  narzędzi 
pomocniczych.
Rozbiórkę  chodnika  ułożonego  na  podsypce  cementowo-piaskowej  i  spoinach 
wypełnionych zaprawą cementowo-piaskową przeprowadza się zwykle drągami stalowymi 
lub młotkami pneumatycznymi  uzyskując znacznie mniej materiału do ponownego użycia 
niż w przypadku poprzednim.
Stwardniałą  starą  podsypkę  cementowo-piaskową  usuwa  się  całkowicie,  po  jej 
rozdrobnieniu  na  fragmenty.  Natomiast  starą  podsypkę  piaskową,  w  zależności  od  jej 
stanu, albo pozostawia się, względnie usuwa się zanieczyszczoną górną jej warstwę.
Elementy chodnikowe otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, 
należy  dokładnie  oczyścić,  posortować  i  składować  w  miejscach  nie  kolidujących  z 
wykonywaniem robót.  
Zaleca się korzystanie z ustaleń ST D-01.00.00 [2]  i  D-02.00.00 [3]  przy wykonywaniu 
robót przygotowawczych i ziemnych.
5.4.3. Ewentualna naprawa podbudowy lub podłoża gruntowego
Po usunięciu płyt chodnikowych i ew. podsypki sprawdza się stan ewentualnej podbudowy 
i podłoża gruntowego. Jeśli są one uszkodzone, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i 
usunąć  je  w  sposób  właściwy  dla  rodzaju  konstrukcji  nawierzchni.  Sposób  naprawy 
zaproponuje Wykonawca, przedstawiając ją do akceptacji Inspektora Nadzoru.
5.5. Ponowne wykonanie chodnika
5.5.1. Podsypka
W przypadku układania betonowej kostki brukowej na podsypce piaskowej, to należy ją:
– albo spulchnić, w przypadku pozostawienia jej przy rozbiórce, albo
– uzupełnić piaskiem, w przypadku usunięcia zanieczyszczonej górnej  warstwy starej 
podsypki,
a następnie ubić.
Podsypkę cementowo-piaskową należy wykonać jako nową warstwę konstrukcyjną pod 
nawierzchnią  chodnika.  Podsypkę  cementowo-piaskową  należy  przygotować  w 
betoniarce,  a  następnie  rozścielić  na  budowie.Roboty  nawierzchniowe  na  podsypce 
cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy temperaturze otoczenia nie niższej niż 
+5°C. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się 



w granicach od 0°C do +5°C, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki chodnik 
należy  zabezpieczyć materiałami  o  złym przewodnictwie  ciepła  (np.  matami  ze  słomy, 
papą  itp.).  Chodnik  na  podsypce  piaskowej  zaleca  się  wykonywać  w  dodatnich 
temperaturach otoczenia.
5.5.2. Zastosowanie materiału odzyskanego i nowego
Do naprawy należy użyć, w największym zakresie, betonową kostkę brukową otrzymaną z 
rozbiórki,  nadającą  się  do  ponownego  wbudowania.  Pozostałe,  brakujące  elementy 
chodnika  należy  uzupełnić  materiałem  nowym,  odpowiadającym  wymaganiom  ST  D-
05.03.23a [5] i PN-EN 1338:2005 [10].
Zaleca się nie mieszać materiału nowego z materiałem odzyskanym, lecz wykonać z nich 
oddzielne fragmenty chodnika.
5.5.3. Pochylenia powierzchni chodnika
Nie dopuszcza się naprawy, która spowodowałaby zastoiska wodne na remontowanym 
fragmencie chodnika.
Elementy  chodnika  położone  obok  urządzeń  infrastruktury  technicznej  (np.  studzienek 
kanalizacyjnych,  kratek ściekowych itp.)  powinny trwale  wystawać od 3 mm do 5 mm 
powyżej powierzchni tych urządzeń.
5.5.4. Naprawa chodnika
Kształt,  wymiary  i  barwa  kostek  oraz  deseń  ich  układania  w  chodniku  naprawianym 
powinny być identyczne lub bardzo zbliżone do stanu chodnika istniejącego (patrz rys. 2 i 
3).
Kostkę układa się około 1,5 cm powyżej otaczającej nawierzchni chodnika, ponieważ po 
procesie ubijania podsypka zagęszcza się.
Ubicie  chodnika  z  kostek  należy  przeprowadzić  za  pomocą  płytowej  zagęszczarki 
wibracyjnej z osłoną z tworzywa sztucznego (np. elastomeru). Po ubiciu wszystkie kostki 
uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienić na kostki całe.
Równość  nawierzchni  chodnika  należy  sprawdzać  łatą,  zachowując  właściwy  profil 
podłużny i poprzeczny otaczającej starej nawierzchni chodnika.
5.5.5. Spoiny
Szerokość  spoin  pomiędzy  kostkami  chodnika  należy  zachować  taką  samą,  jaka 
występuje na jego starej części. Spoiny wypełnia się, jeśli dokumentacja projektowa, ST 
lub Inspektor Nadzoru nie ustali inaczej:
a) piaskiem, jeśli chodnik jest na podsypce piaskowej,
b) zaprawą cementowo-piaskową, jeśli chodnik jest na podsypce cementowo-piaskowej.
Zaleca się, aby szerokość spoin wynosiła od 3 do 5 mm, a głębokość wypełnienia spoin 
była na pełną wysokość kostek.
Chcąc  ograniczyć  okres  wykonywania  robót,  można  używać  cementu  o  wysokiej 
wytrzymałości  wczesnej,  odpowiadającego  wymaganiom  PN-EN  197-1:2002  [9],  przy 
wykonywaniu podsypki  cementowo-piaskowej i  wypełnianiu spoin zaprawą cementowo-
piaskową.
Jeśli  w  chodniku  istniejącym  występują  szczeliny  dylatacyjne  wypełnione  drogowymi 
zalewami  kauczukowo-asfaltowymi,  które  powinny  być  kontynuowane  na  powierzchni 
naprawianej,  to  należy  je  wykonać  zgodnie  z  wymaganiami  OST D-05.03.04b  [4],  w 
miejscach określonych w OST D-05.03.23a [5].
5.6. Pielęgnacja chodnika
Chodnik o spoinach wypełnionych piaskiem nie wymaga zabiegów pielęgnacyjnych.
Chodnik  na  podsypce  cementowo-piaskowej  ze  spoinami  wypełnionymi  zaprawą 
cementowo-piaskową, po jego wykonaniu należy pielęgnować przez przykrycie warstwą 
wilgotnego piasku  i utrzymywanie go w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni w przypadku 
cementu o normalnej wytrzymałości wczesnej  i 3 dni w przypadku cementu o wysokiej 
wytrzymałości wczesnej.
Remontowany chodnik można oddać do użytku:



 bezpośrednio  po  jego  wykonaniu,  w  przypadku  podsypki  piaskowej  i  spoin 
wypełnionych piaskiem,

 po 3 dniach, w przypadku zastosowania cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej do 
podsypki cementowo-piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową,

 po  10  dniach,  w  przypadku  zastosowania   cementu  o  normalnej  wytrzymałości 
wczesnej do podsypki i wypełnienia spoin jak wyżej.

5.7. Wykonanie naprawy elementów sąsiadujących z chodnikiem
Jeśli  do  zakresu  robót  naprawczych  należą  fragmenty  uszkodzonych  elementów 
konstrukcji jezdni, sąsiadujących z naprawianym chodnikiem (np. krawężnik, obrzeże), to 
wykonanie  ich  naprawy  powinno  odpowiadać  wymaganiom  odpowiedniej  specyfikacji 
technicznej, np. ST D-08.01.01a [6], D-08.03.01a [8] itp.
5.8. Roboty wykończeniowe
Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i ST. Do robót 
wykończeniowych  należą  prace  związane  z  dostosowaniem  wykonanych  robót  do 
istniejących warunków terenowych, takie jak:
 odtworzenie przeszkód czasowo usuniętych, 
 niezbędne uzupełnienia zniszczonej w czasie robót roślinności, np. zatrawienia,
 roboty porządkujące otoczenie terenu robót.
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 6.
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
 uzyskać  wymagane  dokumenty,  dopuszczające  wyroby  budowlane  do  obrotu  i 

powszechnego  stosowania  (aprobaty  techniczne,  certyfikaty  zgodności,  deklaracje 
zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 
robót, określone przez Inspektora Nadzoru,

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru 
do akceptacji.
6.3. Badania w czasie robót
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje 
tablica 1. Zaleca się korzystać również z kryteriów kontrolnych podanych w pkcie 6 ST D-
05.03.23a [5].
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliw
ość badań

Wartości 
dopuszczalne

1
Wyznaczenie  powierzchni 
remontu cząstkowego

1 raz
Tylko  niezbędna 
powierzchnia

2
Roboty rozbiórkowe chodnika i 
materiał   odzyskany z rozbiórki

1 raz
Akceptacja  tylko 
elementów 
nieuszkodzonych

3 Podbudowa i podłoże gruntowe
Ocena 
ciągła

Ew.  remont  z 
dokładnością 
powierzchni   1 cm

4 Podsypka
Ocena 
ciągła

Odchyłka  grubości 
 1 cm

5
Ułożenie  chodnika  (rodzaj, 
kształt, wy-miary, odcień, układ 
ułożenia elementów)

Ocena 
ciągła

Wg pktu 5.5.4



6
Równość nawierzchni w profilu 
podłużnym i poprzecznym

Ocena 
ciągła

Wg pktu 5.5.3
Prześwity   między 
łatą      a 
powierzchnią  do 8 
mm

7
Wypełnienie  spoin 
w nawierzchni  

Ocena 
ciągła

Wg pktu 5.5.5

8 Pielęgnacja chodnika
Ocena 
ciągła

Wg pktu 5.6

9 Roboty wykończeniowe
Ocena 
ciągła

Wg pktu 5.8

6.4. Badania wykonanych robót
Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie:
 wygląd  zewnętrzny  wykonanego  remontu  cząstkowego,  w  zakresie:  jednorodności 

wyglądu, kształtu, wymiarów, prawidłowości układu elementów, desenia i odcieni, które 
powinny być jednakowe z otaczającą powierzchnią chodnika,

 prawidłowość wypełnienia spoin oraz brak spękań, wykruszeń, deformacji w chodniku,
 poprawność  profilu  podłużnego  i  poprzecznego,  nawiązującego  do  otaczającej 

powierzchni i umożliwiającego spływ powierzchniowy wód.
7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką  obmiarową  jest  m2 (metr  kwadratowy)  wykonanego  remontu  cząstkowego 
chodnika.
 8. ODBIÓR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 
Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według 
pktu 6 dały wyniki pozytywne.
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
 roboty rozbiórkowe chodnika istniejącego,
 ew. naprawa podbudowy i podłoża gruntowego,
 wykonanie   podsypki pod nowy chodnik.
Odbiór  tych  robót  powinien   być  zgodny  z  wymaganiami  pktu  8.2  D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [1] oraz niniejszej ST.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” [1] pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego chodnika obejmuje:
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
 oznakowanie robót,
 ew. przygotowanie i remont podłoża,
 dostarczenie materiałów i sprzętu,
 wykonanie robót rozbiórkowych,
 wykonanie podsypki,
 ułożenie chodnika,
 wypełnienie spoin,



 pielęgnację chodnika,
 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
 odwiezienie sprzętu.
Wszystkie roboty powinny być wykonane wg wymagań dokumentacji  projektowej,  ST i 
niniejszej specyfikacji technicznej.
Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego chodnika nie obejmuje ew. występujących 
robót towarzyszących (jak: obramowanie, krawężnik, obrzeże), które powinny być ujęte w 
innych  pozycjach  kosztorysowych,  a  których  zakres  jest  określony  przez  odpowiednie 
OST.
9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących
Cena wykonania robót określonych niniejszą ST obejmuje:
 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych,
 prace  towarzyszące,  które  są  niezbędne  do  wykonania  robót  podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Specyfikacje techniczne (ST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne
  2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
3. D-02.00.00 Roboty ziemne
4. D-05.03.04b Wymiana wypełnienia szczelin w nawierzchni z betonu cementowego
5. D-05.03.23a Nawierzchnia  z  betonowej  kostki  brukowej  dla  dróg  i  ulic  oraz  placów i 

chodników
6. D-08.01.01a Przestawianie krawężników
7. D-08.02.02 Chodnik z brukowej kostki betonowej (specyfikacja wchodzi w skład zbioru 

D-08.02.00 Chodniki)
8. D-08.03.01a Przestawianie betonowych obrzeży chodnikowych
10.2. Normy
9. PN-EN  197-

1:2002
Cement - Część 1: Skład, wymagania i kryteria 
zgodności  dotyczące cementu powszechnego 
użytku

10. PN-EN 
1338:2005

Betonowe  kostki  brukowe.  Wymagania  i 
metody badań

11. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie

ZAŁĄCZNIK
CHODNIK  Z  BETONOWEJ  KOSTKI  BRUKOWEJ – RYSUNKI

Rys. 1. Widok chodnika z betonowej kostki brukowej przy jezdni oddzielonej krawężnikiem

Rys. 2. Najczęściej spotykane kształty kostek i sposoby (desenie) ich układania (wg 
W. Brylicki: Kostka brukowa z betonu wibroprasowanego, 1998)



Rys. 3. Przekrój  poprzeczny  nawierzchni  chodnika  (wg  rozporządzenia  Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.02.1999 w spr. warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. nr 43, poz. 430)
a) wyłącznie dla ruchu pieszych

b) z dopuszczeniem postoju samochodów o masie całkowitej ≤ 2500 kg, na podłożu G1 o 
module sprężystości (wtórnym) ≥ 80 MPa

II. D - 05.03.23A NAWIERZCHNIA  Z  BETONOWEJ  KOSTKI BRUKOWEJ  DLA  DRÓG  I  ULIC 
ORAZ  PLACÓW  I  CHODNIKÓW

1. WSTĘP
1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z wykonaniem nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i 
realizacji robót na drogach  powiatowych i gminnych w Radlinie.
1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i odbiorem nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
Betonową kostkę brukową stosuje się do nawierzchni:
 dróg  lokalnych i dojazdowych, zwłaszcza w strefie zamieszkania,
 ulic osiedlowych i zbiorczych,
 przystanków autobusowych, peronów i ciągów pieszo-jezdnych,
 placów ulicznych, parkingów,  wjazdów do bram i garaży, placów zabawowych,
 chodników, alei spacerowych, ścieżek, pasaży,
 ścieżek rowerowych,
oraz  do  umocnienia  skarp,  pasów  dzielących  dróg,  ścieków,  rowów,  schodów,  małej 
architektury drogowej, elementów miejsc obsługi podróżnych itp.



1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Betonowa kostka brukowa - prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do 
budowy  warstwy  ścieralnej  nawierzchni,  wykonany  metodą  wibroprasowania  z  betonu 
niezbrojonego  niebarwionego  lub  barwionego,  jedno-  lub  dwuwarstwowego, 
charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów.
1.4.2. Krawężnik - prosty lub łukowy element budowlany oddzielający jezdnię od chodnika, 
charakteryzujący  się  stałym  lub  zmiennym  przekrojem  poprzecznym  i  długością  nie 
większą niż 1,0 m.
1.4.3.  Ściek  -  umocnione  zagłębienie,  poniżej  krawędzi  jezdni,  zbierające  i 
odprowadzające wodę.
1.4.4.  Obrzeże  -  element  budowlany,  oddzielający  nawierzchnie  chodników  i  ciągów 
pieszych od terenów nie przeznaczonych  do komunikacji.
1.4.5.  Spoina  -  odstęp  pomiędzy  przylegającymi  elementami  (kostkami)  wypełniony 
określonymi materiałami wypełniającymi.
1.4.6. Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni na sekcje w celu 
umożliwienia  odkształceń  temperaturowych,  wypełniony  określonymi  materiałami 
wypełniającymi.
1.4.7.  Pozostałe  określenia  podstawowe  są  zgodne  z  obowiązującymi,  odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 
1.4.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] 
pkt 1.5.
2. MATERIAŁY
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 2.
2.2. Betonowa kostka brukowa  
2.2.1. Klasyfikacja betonowych kostek brukowych
Betonowa kostka brukowa może mieć następujące cechy charakterystyczne, określone w 
katalogu producenta:
1. odmianę:

a) kostka jednowarstwowa (z jednego rodzaju betonu),
b) kostka  dwuwarstwowa  (z  betonu  warstwy  spodniej  konstrukcyjnej  i  warstwy 

ścieralnej (górnej) zwykle barwionej grubości min. 4 mm,
2. barwę:

a) kostka szara, z betonu niebarwionego,
b) kostka kolorowa, z betonu barwionego,

3. wzór  (kształt)  kostki:  zgodny  z  kształtami  określonymi  przez  producenta  (przykłady 
podano w załączniku 1),
4. wymiary, zgodne z wymiarami określonymi przez producenta, w zasadzie:

a) długość: od 140 mm do 280 mm,
b) szerokość: od 0,5 do 1,0 wymiaru długości, lecz nie mniej niż 100 mm,
c) grubość:  od 40 mm do 140 mm, przy czym zalecanymi grubościami są:  60 mm, 

80 mm i 100 mm (zalecane grubości kostek podano w załączniku 2).
 Pożądane jest, aby wymiary kostek były dostosowane do sposobu układania i siatki spoin 
oraz  umożliwiały  wykonanie  warstwy  o  szerokości  1,0  m lub  1,5  m bez  konieczności 
przecinania elementów w trakcie ich wbudowywania w nawierzchnię.
Kostki mogą być produkowane z wypustkami dystansowymi na powierzchniach bocznych 
oraz z ukosowanymi krawędziami górnymi.
2.2.2. Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym



Wymagania  techniczne  stawiane  betonowym  kostkom  brukowym  stosowanym  na 
nawierzchniach dróg, ulic, chodników itp. określa PN-EN 1338 [2] w sposób przedstawiony 
w tablicy 1.
Tablica 1. Wymagania  wobec  betonowej  kostki  brukowej,  ustalone  w  PN-EN  1338  [2]  do 
stosowania na zewnętrznych nawierzchniach, mających kontakt z solą odladzającą w warunkach 
mrozu

Lp. Cecha Załąc
znik 
norm
y

Wymaganie

1 Kształt i wymiary
1.1 Dopuszczalne odchyłki 

w  mm  od 
zadeklarowanych 
wymiarów kostki,
grubości 
< 100 mm
  
≥ 100 mm

C Długość 
szerokość 
grubość

± 2            ± 2 
± 3
± 3            ± 3 
± 4

Różnica 
pomię-
dzy 
dwoma 
po-
miarami 
gru-bości, 
tej  samej 
kostki, 
powinna 
być  ≤  3 
mm

1.2 Odchyłki  płaskości  i 
pofalowania  (jeśli 
maksymalne  wymiary 
kostki           > 300 
mm),  przy  długości 
pomiarowej
  
300 mm
  
400 mm

C Maksymalna (w mm)
wypukłość 
wklęsłość

1,5                                    1,0
2,0                                    1,5

2 Właściwości fizyczne i mechaniczne
2.1 Odporność  na 

zamrażanie/rozmraża-
nie  z  udziałem  soli 
odladzających  (wg 
klasy 3, zał. D)

D Ubytek  masy  po  badaniu: 
wartość  średnia  ≤  1,0  kg/m2, 
przy  czym  każdy  pojedynczy 
wynik < 1,5 kg/m2 

2.2 Wytrzymałość  na 
rozciąganie  przy 
rozłupywaniu

F Wytrzymałość 
charakterystyczna  T  ≥  3,6 
MPa. Każdy pojedynczy wynik 
≥  2,9  MPa  i  nie  powinien 
wykazywać  obciążenia 
niszczącego  mniejszego  niż 
250 N/mm długości rozłupania

2.3 Trwałość   (ze względu 
na wytrzyma-łość)

F Kostki  mają  zadawalającą 
trwałość  (wytrzymałość)  jeśli 
spełnione  są  wymagania  pktu 
2.2  oraz  istnieje  normalna 
konserwacja

2.4 Odporność  na G i H Pomiar wykonany na tarczy



ścieranie (wg klasy 3 
oznaczenia H normy) szerokiej 

ściernej, 
wg  zał.  G 
normy  – 
badanie 
podstawowe

Böhmego,
wg  zał.  H 
mormy  – 
badanie 
alternatywne

≤ 23 mm ≤20 000mm3/5
000 mm2 

2.5 Odporność  na 
poślizg/poślizgnięcie

I a) jeśli  górna  powierzchnia 
kostki nie była szlifo-wana lub 
polerowana  –  zadawalająca 
odporność,

b) jeśli wyjątkowo wymaga się 
podania  wartości  odporności 
na  poślizg/poślizgnięcie  – 
należy  zadeklarować 
minimalną  jej  wartość 
pomierzoną wg zał.  I  normy 
(wahadłowym przyrządem do 
badania tarcia)

3 Aspekty wizualne
3.1 Wygląd J a) górna  powierzchnia  kostki 

nie  powinna  mieć  rys  i 
odprysków,

b) nie  dopuszcza  się 
rozwarstwień  w  kostkach 
dwuwarstwowych,

c) ewentualne wykwity  nie są 
uważane za istotne

3.2

3.3

Tekstura

Zabarwienie (barwiona 
może  być  warstwa 
ścieralna  lub  cały 
element)

J a) kostki  z  powierzchnią  o 
specjalnej  teksturze  – 
producent  powinien  opisać 
rodzaj tekstury,

b) tekstura  lub  zabarwienie 
kostki  powinny  być 
porównane  z  próbką 
producenta,  zatwierdzoną 
przez odbiorcę,

c) ewentualne  różnice  w 
jednolitości  tekstury  lub 
zabarwienia,  spowodowane 
nieuniknionymi  zmianami  we 
właściwościach  surowców  i 
zmianach  warunków 
twardnienia  nie  są  uważane 
za istotne

W przypadku zastosowań kostki na powierzchniach innych niż przewidziano w tablicy 1 
(np.  na nawierzchniach wewnętrznych nie narażonych na kontakt  z  solą odladzającą), 
wymagania wobec kostki należy odpowiednio dostosować do ustaleń PN-EN-1338 [2].
Kostki kolorowe powinny być barwione substancjami odpornymi na działanie czynników 
atmosferycznych, światła (w tym promieniowania UV) i silnych alkaliów (m.in. cementu, 



który przy wypełnieniu spoin zaprawą cementowo-piaskową nie może odbarwiać kostek). 
Zaleca się  stosowanie środków stabilnie  barwiących zaczyn cementowy w kostce,  np. 
tlenki żelaza, tlenek chromu, tlenek tytanu, tlenek kobaltowo-glinowy (nie należy stosować 
do barwienia: sadz i barwników organicznych).
Uwaga:  Naloty  wapienne  (wykwity  w  postaci  białych  plam)  mogą  pojawić  się  na 
powierzchni  kostek  w  początkowym  okresie  eksploatacji.  Powstają  one  w  wyniku 
naturalnych procesów fizykochemicznych występujących w betonie i  zanikają w trakcie 
użytkowania w okresie do 2-3 lat.
2.2.3. Składowanie kostek
 Kostkę  zaleca  się  pakować  na  paletach.  Palety  z  kostką  mogą  być  składowane  na 
otwartej przestrzeni, przy czym podłoże powinno być wyrównane i odwodnione.
 2.3. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin oraz szczelin w nawierzchni
Jeśli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej, to należy stosować następujące 
materiały:
a) na podsypkę piaskową pod nawierzchnię
 piasek naturalny wg PN-EN 13242:2004 [3],
 piasek łamany (0,0752) mm wg PN-EN 13242:2004 [3],
b) na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię
 mieszankę  cementu  i  piasku  w  stosunku  1:4  z  piasku  naturalnego  spełniającego 

wymagania  PN-EN  13242:2004  [3],  cementu  powszechnego  użytku  spełniającego 
wymagania  PN-EN  197-1:2002  [1]  i  wody  odpowiadającej  wymaganiom   PN-EN 
1008:2004 [4],

c) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce piaskowej
 piasek naturalny spełniający wymagania PN-EN 13242:2004 [3],
 piasek łamany (0,0752) mm wg PN-EN 13242:2004 [3],
d) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej
 zaprawę cementowo-piaskową 1:4 spełniającą wymagania wg 2.3 b), 
e) do  wypełniania  szczelin  dylatacyjnych  w  nawierzchni  na  podsypce  cementowo-

piaskowej
 do wypełnienia górnej części szczeliny dylatacyjnej należy stosować drogowe zalewy 

kauczukowo-asfaltowe  lub  syntetyczne  masy  uszczelniające  (np.  poliuretanowe, 
poliwinylowe itp.),  spełniające wymagania norm lub aprobat technicznych, względnie 
odpowiadających wymaganiom ST D-05.03.04a  [12],

 do  wypełnienia  dolnej  części  szczeliny  dylatacyjnej  należy  stosować  wilgotną 
mieszankę cementowo-piaskową 1:8 z materiałów spełniających wymagania wg 2.3 

f) lub inny materiał zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru.
Składowanie  kruszywa,  nie  przeznaczonego  do  bezpośredniego  wbudowania  po 
dostarczeniu  na  budowę,  powinno  odbywać  się  na  podłożu  równym,  utwardzonym  i 
dobrze  odwodnionym,  przy  zabezpieczeniu  kruszywa  przed  zanieczyszczeniem  i 
zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi.
Cement  w  workach,  co  najmniej  trzywarstwowych,  o  masie  np.  50  kg,  można 
przechowywać do: a) 10 dni w miejscach zadaszonych na otwartym terenie o podłożu 
twardym i suchym, b) terminu trwałości, podanego przez producenta, w pomieszczeniach 
o szczelnym dachu i ścianach oraz podłogach suchych i czystych. Cement dostarczony na 
paletach  magazynuje  się  razem z  paletami,  z  dopuszczalną  wysokością  3  szt.  palet. 
Cement  niespaletowany  układa  się  w  stosy  płaskie  o  liczbie  warstw  12  (dla  worków 
trzywarstwowych).  Cement  dostarczany  luzem  przechowuje  się  w  magazynach 
specjalnych (zbiornikach stalowych, betonowych), przystosowanych do pneumatycznego 
załadowania i wyładowania.
2.4. Krawężniki, obrzeża i ścieki
Jeśli  dokumentacja  projektowa,  ST  lub  Inspektor  Nadzoru  nie  ustalą  inaczej,  to  do 
obramowania nawierzchni z kostek można stosować:



a) krawężniki betonowe wg ST D-08.01.01a [13],
b) obrzeża betonowe wg ST D-08.03.01 [15],
c) krawężniki kamienne wg ST D-08.01.02a [14].
Przy krawężnikach mogą występować ścieki wg ST D-08.05.00 [16].
Krawężniki, obrzeża i ścieki mogą być ustawiane na:
a) podsypce piaskowej lub cementowo-piaskowej, spełniających wymagania wg 2.3 a  i 
2.3 b,
b) ławach żwirowych, tłuczniowych lub betonowych, spełniających wymagania wg ST D-
08.01.01a [13], 08.01.02a [14],  D-08.03.01  [15] i D-08.05.00 [16].
Krawężniki  i  obrzeża  mogą  być  przechowywane  na  składowiskach  otwartych, 
posegregowane  według  typów,  rodzajów,  odmian  i  wielkości.  Należy  układać  je  z 
zastosowaniem podkładek i przekładek drewnianych.
Kruszywo i cement powinny być składowane i przechowywane wg 2.3. 
2.5. Materiały  do  podbudowy  ułożonej  pod  nawierzchnią  z  betonowej  kostki 
brukowej
Materiały  do  podbudowy,  ustalonej  w  dokumentacji  projektowej,  powinny  odpowiadać 
wymaganiom właściwej  ST lub  innym dokumentom zaakceptowanym przez  Inspektora 
Nadzoru.
3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[5] pkt 3.
3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni  
Układanie betonowej kostki brukowej może odbywać się:
a) ręcznie, zwłaszcza na małych powierzchniach,
b) mechanicznie przy zastosowaniu urządzeń układających (układarek), składających się z 

wózka  i  chwytaka  sterowanego  hydraulicznie,  służącego  do  przenoszenia  z  palety 
warstwy  kostek  na  miejsce  ich  ułożenia;  urządzenie  to,  po  skończonym  układaniu 
kostek,  można  wykorzystać  do  wmiatania  piasku  w  szczeliny,  zamocowanymi  do 
chwytaka szczotkami.

Do  przycinania  kostek  można  stosować  specjalne  narzędzia  tnące  (np.  przycinarki, 
szlifierki z tarczą).
Do zagęszczania nawierzchni z kostki należy stosować zagęszczarki wibracyjne (płytowe) 
z wykładziną elastomerową, chroniące kostki przed ścieraniem i wykruszaniem naroży.
Sprzęt do wykonania koryta, podbudowy i podsypki powinien odpowiadać wymaganiom 
właściwych ST, wymienionych w pkcie 5.4 lub innym dokumentom (normom PN i  BN, 
wytycznym  IBDiM)  względnie  opracowanym  ST  zaakceptowanym  przez  Inspektora 
Nadzoru.
Do wytwarzania podsypki cementowo-piaskowej i zapraw należy stosować betoniarki.
Do  wypełniania  szczelin  dylatacyjnych  należy  stosować  sprzęt  odpowiadający 
wymaganiom  ST D-05.03.04a [12].
4. TRANSPORT
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne  wymagania  dotyczące  transportu  podano  w  ST  D-M-00.00.00  „Wymagania 
ogólne” [5] pkt 4.
4.2. Transport materiałów do wykonania nawierzchni
Betonowe  kostki  brukowe  mogą  być  przewożone  na  paletach  -  dowolnymi  środkami 
transportowymi po osiągnięciu przez beton wytrzymałości  na ściskanie co najmniej  15 
MPa. Kostki w trakcie transportu powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem się 
i uszkodzeniem.



Jako środki transportu wewnątrzzakładowego kostek na środki transportu zewnętrznego 
mogą służyć wózki widłowe, którymi można dokonać załadunku palet. Do załadunku palet 
na środki transportu można wykorzystywać również dźwigi samochodowe.
Palety  transportowe  powinny  być  spinane  taśmami  stalowymi  lub  plastikowymi, 
zabezpieczającymi  kostki  przed  uszkodzeniem w czasie  transportu.  Na  jednej  palecie 
zaleca się układać do 10 warstw kostek (zależnie od grubości i kształtu), tak aby masa 
palety z kostkami wynosiła od 1200 kg do 1700 kg. Pożądane jest, aby palety z kostkami 
były wysyłane do odbiorcy środkiem transportu samochodowego wyposażonym w dźwig 
do za- i rozładunku.
Krawężniki  i  obrzeża  mogą  być  przewożone  dowolnymi  środkami  transportowymi. 
Krawężniki betonowe należy układać w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy. 
Krawężniki kamienne należy układać na podkładkach drewnianych, długością w kierunku 
jazdy. Krawężniki  i  obrzeża powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem się i 
uszkodzeniem w czasie transportu.
Kruszywa  można  przewozić  dowolnym  środkiem  transportu,  w  warunkach 
zabezpieczających  je  przed  zanieczyszczeniem  i  zmieszaniem  z  innymi  materiałami. 
Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo 
drobne -  przed rozpyleniem.  Cement  w workach może być przewożony samochodami 
krytymi, wagonami towarowymi i innymi środkami transportu, w sposób nie powodujący 
uszkodzeń opakowania. Worki przewożone na paletach układa się po 5 warstw worków, 
po 4 szt. w warstwie. Worki niespaletowane układa się na płask, przylegające do siebie, w 
równej wysokości do 10 warstw. Ładowanie i wyładowywanie zaleca się wykonywać za 
pomocą  zmechanizowanych  urządzeń  do  poziomego  i  pionowego  przemieszczania 
ładunków.  Cement  luzem  może  być  przewożony  w  zbiornikach  transportowych  (np. 
wagonach, samochodach), czystych i wolnych od pozostałości z poprzednich dostaw, oraz 
nie  powinien  ulegać  zniszczeniom podczas  transportu.  Środki  transportu  powinny  być 
wyposażone  we  wsypy  i  urządzenia  do  wyładowania  cementu.  Zalewę  lub  masy 
uszczelniające  do  szczelin  dylatacyjnych  można  transportować  dowolnymi  środkami 
transportu w fabrycznie zamkniętych pojemnikach lub opakowaniach, chroniących je przed 
zanieczyszczeniem.
Materiały do podbudowy powinny być przewożone w sposób odpowiadający wymaganiom 
właściwej ST.
5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 
5.
5.2. Podłoże i koryto
Grunty podłoża powinny być niewysadzinowe, jednorodne i  nośne oraz zabezpieczone 
przed  nadmiernym  zawilgoceniem  i  ujemnymi  skutkami  przemarzania,  zgodnie  z 
dokumentacją projektową.
Koryto  pod  podbudowę  lub  nawierzchnię  powinno  być  wyprofilowane  zgodnie  z 
projektowanymi spadkami oraz przygotowane zgodnie z wymaganiami ST D-04.01.01 [6]. 
Koryto musi mieć skuteczne odwodnienie, zgodne z dokumentacją projektową.
5.3. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja  nawierzchni  powinna  być  zgodna  z  dokumentacją  projektową  lub  ST 
(przykłady konstrukcji nawierzchni podają załączniki 3 i 4).
Konstrukcja nawierzchni może obejmować ułożenie warstwy ścieralnej z betonowej kostki 
brukowej na:
a) podsypce piaskowej lub cementowo-piaskowej oraz podbudowie,
b) podsypce piaskowej rozścielonej bezpośrednio na podłożu z gruntu piaszczystego.



Podstawowe czynności  przy  wykonywaniu  nawierzchni,  z  występowaniem podbudowy, 
podsypki  cementowo-piaskowej  i  wypełnieniem  spoin  zaprawą  cementowo-piaskową, 
obejmują:
1. wykonanie podbudowy,
2. wykonanie obramowania nawierzchni (z krawężników, obrzeży i ew. ścieków),
3. przygotowanie i rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej,
4. ułożenie kostek z ubiciem,
5. przygotowanie zaprawy cementowo-piaskowej i wypełnienie nią szczelin,
6. wypełnienie szczelin dylatacyjnych,
7. pielęgnację nawierzchni i oddanie jej do ruchu.
Przy  wykonywaniu  nawierzchni  na  podsypce  piaskowej,  podstawowych  czynności  jest 
mniej, gdyż nie występują zwykle poz. 1, 6 i 7, a poz. 3 dotyczy podsypki piaskowej, zaś 
poz. 5 - wypełnienia szczelin piaskiem.
5.4. Podbudowa
Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod warstwą betonowej kostki brukowej 
powinien być zgodny z dokumentacją projektową.
Wykonanie podbudowy powinno odpowiadać wymaganiom właściwej OST, np.:
a) D-04.01.0104.03.01 „Dolne warstwy podbudów oraz oczyszczenie i skropienie” [6],
b) D-04.04.0004.04.03  „Podbudowy  z  kruszywa  stabilizowanego  mechanicznie”  (z 
kruszywa naturalnego lub łamanego) [7],
c) D-04.04.04 „Podbudowa z tłucznia kamiennego” [8],
d) D-04.05.0004.05.04  „Podbudowy  i  ulepszone  podłoże  z  gruntów  lub  kruszyw 
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi” [9],
e) D-04.06.01 „Podbudowa z chudego betonu” [10],
f) D-04.06.01b „Podbudowa z betonu cementowego” [11].
Inne rodzaje podbudów powinny odpowiadać wymaganiom norm, wytycznych IBDiM lub 
indywidualnie opracowanym ST zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru.
5.5. Obramowanie nawierzchni
Rodzaj obramowania nawierzchni powinien być zgodny z dokumentacją projektową lub 
ST.
Jeśli  dokumentacja  projektowa  lub  ST  nie  ustala  inaczej,  to  materiały  do  wykonania 
obramowań powinny odpowiadać wymaganiom określonym w pkcie 2.4.
Ustawianie krawężników, obrzeży i ew. wykonanie ścieków przykrawężnikowych powinno 
być zgodne z wymaganiami zawartymi w ST D-08.01.01a [13], 08.01.02 a [14], D-08.03.01 
[15] i D-08.05.00 [16].
Krawężniki i obrzeża zaleca się ustawiać przed przystąpieniem do układania nawierzchni z 
kostki. Przed ich ustawieniem, pożądane jest ułożenie pojedynczego rzędu kostek w celu 
ustalenia szerokości nawierzchni i prawidłowej lokalizacji krawężników lub obrzeży.
5.6. Podsypka
Rodzaj podsypki i jej grubość powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub ST.
Jeśli  dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej  to grubość podsypki  powinna 
wynosić po zagęszczeniu 35 cm, a wymagania dla materiałów na podsypkę powinny być 
zgodne z pktem 2.3. Dopuszczalne odchyłki  od zaprojektowanej grubości podsypki nie 
powinny przekraczać  1 cm.
Podsypkę  piaskową  należy  zwilżyć  wodą,  równomiernie  rozścielić  i  zagęścić  lekkimi 
walcami (np. ręcznymi) lub zagęszczarkami wibracyjnymi w stanie wilgotności optymalnej.
Podsypkę cementowo-piaskową stosuje się z zasady przy występowaniu podbudowy pod 
nawierzchnią z kostki. Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a 
następnie rozściela się na uprzednio zwilżonej podbudowie, przy zachowaniu:
 współczynnika wodnocementowego od 0,25 do 0,35,
 wytrzymałości na ściskanie nie mniejszej niż R7 = 10 MPa, R28 = 14 MPa.



W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki 
w dłoni podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu 
palcami podsypka rozsypywała się. Rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno 
wyprzedzać układanie nawierzchni z kostek od 3 do 4 m. Rozścielona podsypka powinna 
być wyprofilowana i zagęszczona w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np. ręcznymi) lub 
zagęszczarkami wibracyjnymi.
Jeśli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po zawałowaniu 
nawierzchni należy ją polać wodą w takiej ilości, aby woda zwilżyła całą grubość podsypki. 
Rozścielenie  podsypki  z  suchej  zaprawy  może  wyprzedzać  układanie  nawierzchni  z 
kostek o około 20 m.
Całkowite ubicie nawierzchni  i  wypełnienie spoin zaprawą musi być zakończone przed 
rozpoczęciem wiązania cementu w podsypce.
5.7. Układanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych
5.7.1. Ustalenie kształtu, wymiaru i koloru kostek oraz desenia ich układania
Kształt, wymiary, barwę i inne cechy charakterystyczne kostek wg pktu 2.2.1 oraz deseń 
ich układania (przykłady podano w zał. 5) powinny być zgodne z dokumentacją projektową 
lub  ST,  a  w  przypadku  braku  wystarczających  ustaleń  Wykonawca  przedkłada 
odpowiednie  propozycje  do zaakceptowania Inspektorowi  Nadzoru.  Przed ostatecznym 
zaakceptowaniem  kształtu,  koloru,  sposobu  układania  i  wytwórni  kostek,  Inspektor 
Nadzoru  może  polecić  Wykonawcy  ułożenie  po  1  m2 wstępnie  wybranych  kostek, 
wyłącznie na podsypce piaskowej.
5.7.2. Warunki atmosferyczne
Ułożenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać 
przy temperaturze otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni 
jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0oC do +5oC, przy czym jeśli 
w  nocy  spodziewane  są  przymrozki  kostkę  należy  zabezpieczyć  materiałami  o  złym 
przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.).
Nawierzchnię na podsypce piaskowej zaleca się wykonywać w dodatnich temperaturach 
otoczenia.
5.7.3. Ułożenie nawierzchni z kostek
Warstwa nawierzchni z kostki powinna być wykonana z elementów o jednakowej grubości. 
Na większym fragmencie robót zaleca się stosować kostki dostarczone w tej samej partii 
materiału, w której niedopuszczalne są różne odcienie wybranego koloru kostki.
Układanie kostki można wykonywać ręcznie lub mechanicznie.
Układanie  ręczne  zaleca  się  wykonywać  na  mniejszych  powierzchniach,  zwłaszcza 
skomplikowanych pod względem kształtu  lub  wymagających kompozycji  kolorystycznej 
układanych deseni oraz różnych wymiarów i kształtów kostek. Układanie kostek powinni 
wykonywać przyuczeni brukarze.
Układanie  mechaniczne  zaleca  się  wykonywać  na  dużych  powierzchniach  o  prostym 
kształcie, tak aby układarka mogła przenosić z palety warstwę kształtek na miejsce ich 
ułożenia z wymaganą dokładnością. Kostka do układania mechanicznego nie może mieć 
dużych odchyłek wymiarowych i musi być odpowiednio przygotowana przez producenta, tj. 
ułożona na palecie w odpowiedni wzór, bez dołożenia połówek i dziewiątek, przy czym 
każda warstwa na palecie musi  być dobrze przesypana bardzo drobnym piaskiem, by 
kostki nie przywierały do siebie. Układanie mechaniczne zawsze musi być wsparte pracą 
brukarzy,  którzy  uzupełniają  przerwy,  wyrabiają  łuki,  dokładają  kostki  w  okolicach 
studzienek i krawężników.
Kostkę układa się około 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety, ponieważ po procesie 
ubijania podsypka zagęszcza się.
Powierzchnia kostek położonych obok urządzeń infrastruktury technicznej (np. studzienek, 
włazów itp.)  powinna  trwale  wystawać  od  3  mm do  5  mm powyżej  powierzchni  tych 
urządzeń oraz od 3 mm do 10 mm powyżej korytek ściekowych (ścieków).



Do uzupełnienia przestrzeni przy krawężnikach, obrzeżach i studzienkach można używać 
elementy  kostkowe  wykończeniowe  w  postaci  tzw.  połówek  i  dziewiątek,  mających 
wszystkie krawędzie równe i odpowiednio fazowane. W przypadku potrzeby kształtek o 
nietypowych  wymiarach,  wolną  przestrzeń  uzupełnia  się  kostką  ciętą,  przycinaną  na 
budowie specjalnymi narzędziami tnącymi (przycinarkami, szlifierkami z tarczą itp.).
Dzienną  działkę  roboczą  nawierzchni  na  podsypce  cementowo-piaskowej  zaleca  się 
zakończyć prowizorycznie około półmetrowym pasem nawierzchni na podsypce piaskowej 
w celu wytworzenia oporu dla ubicia kostki ułożonej na stałe. Przed dalszym wznowieniem 
robót,  prowizorycznie  ułożoną  nawierzchnię  na  podsypce  piaskowej  należy  rozebrać  i 
usunąć wraz z podsypką.
5.7.4. Ubicie nawierzchni z kostek
Ubicie nawierzchni należy przeprowadzić za pomocą zagęszczarki wibracyjnej (płytowej) z 
osłoną z tworzywa sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno używać walca.
Ubijanie nawierzchni należy prowadzić od krawędzi powierzchni w kierunku jej środka i 
jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. Ewentualne nierówności powierzchniowe 
mogą być zlikwidowane przez ubijanie w kierunku wzdłużnym kostki.
Po ubiciu nawierzchni  wszystkie kostki  uszkodzone (np.  pęknięte)  należy wymienić na 
kostki całe.
5.7.5. Spoiny i szczeliny dylatacyjne
5.7.5.1. Spoiny
Szerokość spoin pomiędzy betonowymi kostkami brukowymi powinna wynosić od 3 mm 
do 5 mm.
W przypadku stosowania  prostopadłościennych kostek  brukowych zaleca się  aby osie 
spoin pomiędzy dłuższymi bokami tych kostek tworzyły z osią drogi kąt 45°, a wierzchołek 
utworzonego  kąta  prostego  pomiędzy  spoinami  miał  kierunek  odwrotny  do  kierunku 
spadku podłużnego nawierzchni.
Po ułożeniu kostek, spoiny należy wypełnić:
a) piaskiem, spełniającym wymagania pktu 2.3 c),  jeśli  nawierzchnia jest  na podsypce 
piaskowej,
b) zaprawą cementowo-piaskową, spełniającą wymagania pktu 2.3 d), jeśli nawierzchnia 
jest na podsypce cementowo-piaskowej.
Wypełnienie  spoin  piaskiem polega  na  rozsypaniu  warstwy  piasku  i  wmieceniu  go  w 
spoiny na sucho lub, po obfitym polaniu wodą - wmieceniu papki piaskowej szczotkami 
względnie rozgarniaczkami z piórami gumowymi.
Zaprawę  cementowo-piaskową  zaleca  się  przygotować  w  betoniarce,  w  sposób 
zapewniający jej wystarczającą płynność. Spoiny można wypełnić przez rozlanie zaprawy 
na nawierzchnię i nagarnianie jej w szczeliny szczotkami lub rozgarniaczkami z piórami 
gumowymi.  Przed rozpoczęciem zalewania  kostka  powinna być  oczyszczona i  dobrze 
zwilżona wodą. Zalewa powinna całkowicie wypełnić spoiny i tworzyć monolit z kostkami.
Przy  wypełnianiu  spoin  zaprawą  cementowo-piaskową  należy  zabezpieczyć  przed 
zalaniem nią szczeliny dylatacyjne, wkładając zwinięte paski  papy, zwitki  z worków po 
cemencie itp.
Po  wypełnianiu  spoin  zaprawą  cementowo-piaskową  nawierzchnię  należy  starannie 
oczyścić; szczególnie dotyczy to nawierzchni z kostek kolorowych i z różnymi deseniami 
układania.
5.7.5.2. Szczeliny dylatacyjne
W przypadku układania kostek na podsypce cementowo-piaskowej i  wypełnianiu spoin 
zaprawą cementowo-piaskową, należy przewidzieć wykonanie szczelin dylatacyjnych w 
odległościach zgodnych z dokumentacją projektową lub ST względnie nie większych niż 
co  8  m.  Szerokość  szczelin  dylatacyjnych  powinna  umożliwiać  przejęcie  przez  nie 
przemieszczeń wywołanych wysokimi temperaturami nawierzchni w okresie letnim, lecz 
nie powinna być mniejsza niż 8 mm. Szczeliny te powinny być wypełnione trwale zalewami 



i masami określonymi w pkcie 2.3 e). Sposób wypełnienia szczelin powinien odpowiadać 
wymaganiom ST D-05.03.04a [12].
Szczeliny dylatacyjne poprzeczne należy stosować dodatkowo w miejscach,  w których 
występuje  zmiana  sztywności  podłoża  (np.  nad  przepustami,  przy  przyczółkach 
mostowych,  nad szczelinami  dylatacyjnymi  w podbudowie itp.).  Zaleca się  wykonywać 
szczeliny podłużne przy ściekach wzdłuż jezdni.
5.8. Pielęgnacja nawierzchni i oddanie jej dla ruchu
Nawierzchnię na podsypce piaskowej ze spoinami wypełnionymi piaskiem można oddać 
do użytku bezpośrednio po jej wykonaniu.
Nawierzchnię  na  podsypce  cementowo-piaskowej  ze  spoinami  wypełnionymi  zaprawą 
cementowo-piaskową,  po  jej  wykonaniu  należy  przykryć  warstwą  wilgotnego  piasku  o 
grubości od 3,0 do 4,0 cm i utrzymywać ją w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni.  Po 
upływie od 2 tygodni (przy temperaturze średniej  otoczenia nie niższej niż 15oC) do 3 
tygodni (w porze chłodniejszej) nawierzchnię należy oczyścić z piasku i można oddać do 
użytku.
 6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] 
pkt 6.
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
 uzyskać  wymagane  dokumenty,  dopuszczające  wyroby  budowlane  do  obrotu  i 

powszechnego  stosowania  (aprobaty  techniczne,  certyfikaty  zgodności,  deklaracje 
zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

 wykonać  badania  właściwości  materiałów  przeznaczonych  do  wykonania  robót, 
określone w pkcie 2,

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru 
do akceptacji.
6.3. Badania w czasie robót
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót nawierzchniowych z kostki 
podaje tablica 2.
Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót

Lp. Wyszczególnienie
badań i pomiarów

Częstotliwość badań Wartości 
dopuszczal
ne

1 Sprawdzenie  podłoża  i 
koryta

Wg ST D-04.01.01 [6]

2 Sprawdzenie  ew. 
podbudowy

Wg  ST,  norm, 
wytycznych, 
wymienionych  w  pkcie 
5.4

3 Sprawdzenie obramowania 
nawierzchni

wg ST D-08.01.01a [13]; 
D-08.01.02  [14];  D-
08.03.01 [15];           
D-08.05.00 [16]

4 Sprawdzenie  podsypki 
(przymiarem  liniowym  lub 
metodą niwelacji)

Bieżąca  kontrola  w  10 
punktach  dziennej 
działki  roboczej: 
grubości,  spadków  i 
cech konstrukcyjnych w 
porównaniu  z 

Wg  pktu 
5.6; 
odchyłki  od 
projektowa
nej 
grubości  1 



dokumentacją 
projektową  i 
specyfikacją

cm

5 Badania   wykonywania 
nawierzchni  z

kostki

a) zgodność  z 
dokumentacją projektową

Sukcesywnie  na  każdej 
działce roboczej

-

b) położenie  osi  w  planie 
(sprawdzone geodezyjnie)

Co  100  m  i  we 
wszystkich  punktach 
charakterystycznych

Przesunięci
e  od  osi 
projektowa
nej do 2 cm

c) rzędne  wysokościowe 
(pomierzone  instrumentem 
pomiarowym)

Co  25  m  w  osi  i  przy 
krawędziach  oraz  we 
wszystkich  punktach 
charakterystycznych

Odchylenia: 
+1  cm;  -2 
cm

d) równość  w  profilu 
podłużnym  łatą 
czterometrową)

Jw. Nierównośc
i do 8 mm

e) równość  w  przekroju 
poprzecznym (sprawdzona 
łatą profilową z poziomnicą 
i  pomiarze  prześwitu 
klinem  cechowanym  oraz 
przymiarem  liniowym 
względnie  metodą 
niwelacji)

Jw. Prześwity 
między  łatą 
a  po- 
wierzchnią 
do         8 
mm

f) spadki  poprzeczne 
(sprawdzone  metodą 
niwelacji)

Jw. Odchyłki od 
dokumenta
cji 
projektowej 
do 0,3%

g) szerokość  nawierzchni 
(sprawdzona  przymiarem 
liniowym)

Jw. Odchyłki od 
szerokości 
projektowa
nej  do   5 
cm

h) szerokość  i  głębokość 
wypełnienia  spoin  i 
szczelin  (oględziny  i 
pomiar  przymiarem 
liniowym  po  wykruszeniu 
dług. 10 cm)

W  20  punktach 
charakterystycznych 
dziennej działki roboczej

Wg  pktu 
5.7.5

i) sprawdzenie  koloru 
kostek  i  desenia  ich 
ułożenia

Kontrola bieżąca Wg 
dokumenta
cji 
projektowej 
lub  decyzji 
Inspektora 
Nadzoruu

6.4. Badania wykonanych robót
Zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni z betonowej kostki brukowej podano w 
tablicy 3.



Tablica 3. Badania i pomiary po ukończeniu budowy nawierzchni
Lp. Wyszczególnienie  badań  i 

pomiarów
Sposób sprawdzenia

1 Sprawdzenie  wyglądu 
zewnętrznego  nawierzchni, 
krawężników, obrzeży, ścieków

Wizualne  sprawdzenie 
jednorodności  wyglądu, 
prawidłowości desenia, kolorów 
kostek,  spękań,  plam, 
deformacji,  wykruszeń,  spoin  i 
szczelin

2 Badanie  położenia  osi 
nawierzchni w planie

Geodezyjne  sprawdzenie 
położenia  osi  co  25  m  i  w 
punktach  charakterystycznych 
(dopuszczalne przesunięcia wg 
tab. 2, lp. 5b)

3 Rzędne  wysokościowe, 
równość  podłużna  i 
poprzeczna,  spadki 
poprzeczne i szerokość

Co  25  m  i  we  wszystkich 
punktach  charakterystycznych 
(wg  metod  i  dopuszczalnych 
wartości podanych w tab. 2, lp. 
od 5c do 5g)

4 Rozmieszczenie  i  szerokość 
spoin i szczelin w nawierzchni, 
pomiędzy  krawężnikami, 
obrzeżami,  ściekami  oraz 
wypełnienie spoin i szczelin

Wg pktu 5.5 i 5.7.5

7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką  obmiarową  jest  m2 (metr  kwadratowy)  wykonanej  nawierzchni  z  betonowej 
kostki brukowej.
Jednostki  obmiarowe  robót  towarzyszących  budowie  nawierzchni  z  betonowej  kostki 
brukowej (podbudowa, obramowanie itp.) są ustalone w odpowiednich ST wymienionych 
w pktach 5.4 i 5.5.
8. ODBIÓR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [5] pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 
Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według 
pktu 6 dały wyniki pozytywne.
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:
 przygotowanie podłoża i wykonanie  koryta,
 ewentualnie wykonanie podbudowy,
 ewentualnie wykonanie ław (podsypek) pod krawężniki, obrzeża, ścieki,
 wykonanie podsypki pod nawierzchnię,
 ewentualnie wypełnienie dolnej części szczelin dylatacyjnych.
Odbiór  tych  robót  powinien   być  zgodny  z  wymaganiami  pktu  8.2  D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [5] oraz niniejszej ST.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” [5] pkt 9.



9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z betonowej kostki brukowej obejmuje:
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
 oznakowanie robót,
 przygotowanie podłoża i wykonanie koryta,
 dostarczenie materiałów i sprzętu,
 wykonanie podsypki,
 ustalenie kształtu, koloru i desenia kostek,
 ułożenie i ubicie kostek,
 wypełnienie spoin i ew. szczelin dylatacyjnych w nawierzchni,
 pielęgnację nawierzchni,
 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
 odwiezienie sprzętu.
Cena  wykonania  1  m2 nawierzchni  z  betonowej  kostki  brukowej  nie  obejmuje  robót 
towarzyszących (jak: podbudowa, obramowanie itp.), które powinny być ujęte w innych 
pozycjach kosztorysowych, a których zakres jest określony przez ST wymienione w pktach 
5.4 i 5.5.
9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących
Cena wykonania robót określonych niniejszą OST obejmuje:
 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych,
 prace  towarzyszące,  które  są  niezbędne  do  wykonania  robót  podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1.  Normy
1. PN-EN  197-

1:2002
Cement.  Część  1:  Skład,  wymagania  i  kryteria  zgodności  dotyczące 
cementu powszechnego użytku

2. PN-EN 
1338:2005

Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badań

3. PN-EN 
13242:2004

Kruszywa  do  niezwiązanych  i  związanych  hydraulicznie  materiałów 
stosowanych  w  obiektach  budowlanych  i  budownictwie  drogowym  (W 
okresie  przejściowym  można  stosować  PN-B-11111:1996  Kruszywa 
mineralne.  Kruszywa  naturalne  do  nawierzchni  drogowych.  Żwir  i 
mieszanka, PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do 
nawierzchni drogowych, PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa 
naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek)

4. PN-EN 
1008:2004

Woda zarobowa do  betonu.  Specyfikacja  pobierania  próbek,  badanie  i 
ocena przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z 
procesów produkcji betonu

10.2. Specyfikacje techniczne (ST)
5. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne
6. D-

04.01.0104.03.
01

Dolne warstwy podbudów oraz oczyszczenie i skropienie

7. D-
04.04.0004.04.
03

Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

8. D-04.04.04 Podbudowa z tłucznia kamiennego
9. D-

04.05.0004.05.
04

Podbudowy i ulepszone podłoża z gruntów lub kruszyw stabilizowanych 
spoiwami hydraulicznymi

10. D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu



11. D-04.06.01b Podbudowa z betonu cementowego
12. D-05.03.04a Wypełnianie szczelin w nawierzchni z betonu cementowego
13. D-08.01.01a Ustawianie krawężników betonowych
14. D-08.01.02a Ustawianie krawężników kamiennych
15. D-08.03.01 Betonowe obrzeża chodnikowe
16. D-08.05.00 Ścieki

11. ZAŁĄCZNIKI
ZAŁĄCZNIK 1
Przykłady kształtów betonowej kostki brukowej
a) Najczęściej spotykane kształty kostek i sposoby ich układania (wg W. Brylicki: Kostka 
brukowa z betonu wibroprasowanego, 1998)

Podstawowe  kształty  kostek  (wg  W.  Grzybowska,  P.  Zieliński:  Nawierzchnie  kostek 
betonowych w świetle doświadczeń zagranicznych, Drogownictwo 5/1999)
Oznaczenia:  (1) - typ kostki charakterystyczny dla wiązań w jodełkę,
(2) - typ kostki odpowiedni tylko dla wiązań w rzędy proste.
Kształtki zacienione - typ kostki zapewniający dobry rozkład obciążenia.

Kategoria A

Kategoria B

Kategoria C
Kategoria 
A:

kostki zazębiające się wzajemnie na wszystkich czterech bocznych ściankach - 
spoiny nie rozszerzają się pod ruchem

Kategoria 
B:

kostki  zazębiające  się  wzajemnie  na  dwóch  bocznych  ściankach  -  utrudnione 
rozszerzanie spoin równolegle do osi podłużnej elementów

Kategoria 
C:

kostki nie zazębiają się wzajemnie - wymagana jest duża dokładność układania 
kostek o jednakowych wymiarach

ZAŁĄCZNIK 2
Zalecane grubości betonowej kostki brukowej
(wg:  A.  Becher,  Z.  Gustowski  –  Jak  wykonać  trwałą  nawierzchnię  z  kostki  brukowej, 
„Materiały Budowlane” nr 5/2005)
W  zależności  od  rodzaju  zastosowania  kostek  w  nawierzchni,  można  przyjmować 
następującą minimalną jej grubość:
a) 4 cm – w przypadku ruchu pieszego (np. na przydomowych chodnikach, tarasach),



b) 6 lub  7 
cm

– w  przypadku  ruchu  pieszego  i  pojazdów  niemechanicznych  oraz  mało 
intensywnego ruchu samochodów o masie do 3,5 t,

c) 8 cm – w  przypadku  intensywnego  ruchu  samochodów  osobowych,  ciężarowych  i 
innych ciężkich pojazdów,

d) 10 cm – w  przypadku  najbardziej  intensywnego  obciążenia,  np.  na  placach 
przemysłowych, przy ciągłym ruchu ciężkich pojazdów.

ZAŁĄCZNIK 3
Przykładowe konstrukcje nawierzchni z betonowej kostki brukowej na ulicach
(wg  W.  Brylicki:  Zadanie  dla  specjalistów,  „Budownictwo-Technologie-Architektura”,  nr 
specjalny, 2005 r.)
1. Kategorie ruchu do ustalenia konstrukcji nawierzchni

Lp
.

Przeznaczenie nawierzchni Kategoria ruchu
(liczba  pojazdów 
porównawczych  o 
nacisku  do  80 
kN/oś/pas/24 h)

1 Chodniki,  ścieżki  rowerowe  i  ciągi 
pieszo-jezdne  tylko  wyjątkowo 
wykorzystywane  przez  samochody 
dostawcze i samochody oczyszczania

Bardzo lekki
R0 /do 4

2 Ulice osiedlowe, parkingi samochodów 
osobowych,  na  których  okazjonalnie 
zatrzymują  się  samochody  ciężarowe 
oraz  rzadko  użytkowane  przez 
samochody ciężarowe ulice i place

Bardzo lekki
R1 / 5÷11

3 Ulice osiedlowe, strefy ruchu pieszego 
z  ruchem  dostawczym,  stale 
użytkowane  parkingi  samochodów 
osobowych  z  nielicznym  udziałem 
samochodów ciężarowych i autobusów

Lekki
R2 / 12÷35

4 Ulice zbiorcze, strefy ruchu pieszego z 
ciężkim  ruchem  dostawczym,  parkingi 
dla  samochodów  ciężarowych  i 
autobusów oraz drogi przemysłowe

Lekko-średni
R3 / 36÷100

2. Konstrukcje nawierzchni
Oznaczenia: a) warstwa ścieralna z drobnowymiarowych elementów betonowych innych 
niż  elementy  sześciokątne,  b)  warstwa  ścieralna  z  drobnowymiarowych  elementów 
betonowych  o  kształcie  sześciokątnym,  c)  warstwa  ścieralna  z  drobnowymiarowych 
elementów betonowych  może być  układana bezpośrednio  na  warstwie  mrozoodpornej 
odpowiedniej grubości



2.3. Konstrukcja nawierzchni dla 
kategorii  ruchu R2 –  grubość 
warstwy w [cm]

2.4.  Konstrukcja nawierzchni dla 
kategorii  ruchu  R3  –  grubość 
warstwy w [cm]

ZAŁĄCZNIK 4
Zalecone konstrukcje nawierzchni z betonowej kostki brukowej na drogach publicznych
(wg rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 
sprawie  warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich 
usytuowanie, Dz.U. Nr 43, poz. 430)
1. Nawierzchnia  w  rejonie  przystanku  autobusowego  (na  podłożu  G1  o  module  sprężystości 
(wtórnym) ≥ 120 MPa)

2.1. Konstrukcja nawierzchni dla 
kategorii  ruchu R0 –  grubość 
warstwy w [cm]

2.2.  Konstrukcja nawierzchni dla 
kategorii  ruchu  R1 –  grubość 
warstwy w [cm]



1.1. Drogi o ruchu kategorii KR3 (71335 osi obliczeniowych 100 kN/pas/dobę)

1.2. Drogi o ruchu kategorii KR4 (3361000 osi obliczeniowych 100 kN/pas/dobę)

1.3. Drogi o ruchu kategorii KR5 (10012000 osi obliczeniowych 100 kN/pas/dobę)

2. Nawierzchnia jezdni dróg klasy L (lokalnych) i D (dojazdowych) w strefie zamieszkania (na 
podłożu G1 o module sprężystości (wtórnym)  100 MPa)

3. Nawierzchnia chodnika

a) z dopuszczeniem postoju samochodów o masie całkowitej  2500 kg, na podłożu G1 o 
module sprężystości (wtórnym)  80 MPa



b) wyłącznie dla ruchu pieszych

4.  Nawierzchnia ścieżek rowerowych

5. Nawierzchnia przeznaczona do postoju pojazdów i jezdni manewrowej (m.in. na parkingu)

5.1. dla samochodów o masie całkowitej  2500 kg, na podłożu G1 o module sprężystości 
(wtórnym)  100 MPa

5.2. dla samochodów ciężarowych na podłożu G1 o module sprężystości (wtórnym)  120 MPa

ZAŁĄCZNIK 5
Przykłady deseni układania betonowych kostek brukowych (wg literatury podanej w zał. 1)
a)   deseń w jodełkę

b)  deseń w rzędy proste c) deseń koszykowy                                        d) wzory 
dekoracyjne



D-05.03.11
FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH NA ZIMNO.

1. WSTĘP
1.1. Przedmiot ST

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno na 
drogach powiatowych i gminnych w Radlinie.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacje Techniczne stanowią część Dokumentów Przetargowych oraz Umowy przy 

zlecaniu i wykonaniu robót w podpunkcie 1.1.
1.3. Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno.

Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno może być wykonywane w celu:
   uszorstnienia nawierzchni,
   profilowania,
   napraw nawierzchni
oraz przed wykonaniem nowej warstwy.
1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Recykling nawierzchni asfaltowej - powtórne użycie mieszanki mineralno-asfaltowej 
odzyskanej z nawierzchni.
1.4.2. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej 
warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość.
1.4.3. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.
2. MATERIAŁY
Nie występują.
3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.
3.2. Sprzęt do frezowania

Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 
zimno na określoną głębokość.

Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie wymaganej 
równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót 
(naprawy części jezdni) Inspektor Nadzoru może dopuścić frezarki sterowane mechanicznie.

Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana zależnie od zakresu robót. Przy 
lokalnych naprawach szerokość bębna może być dostosowana do szerokości skrawanych 
elementów nawierzchni. Przy frezowaniu całej jezdni szerokość bębna skrawającego powinna być 
co najmniej równa 1200 mm.

Przy dużych robotach frezarki muszą być wyposażone w przenośnik sfrezowanego 
materiału, podający go z jezdni na środki transportu.



Przy frezowaniu warstw asfaltowych na głębokość ponad 50 mm, z przeznaczeniem 
odzyskanego materiału do recyklingu na gorąco w otaczarce, zaleca się frezowanie współbieżne, 
tzn.  takie, w którym kierunek obrotów bębna skrawającego jest zgodny z kierunkiem ruchu 
frezarki. Za zgodą ST może być dopuszczone frezowanie przeciwbieżne, tzn. takie, w którym 
kierunek obrotów bębna skrawającego jest przeciwny do kierunku ruchu frezarki.

Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, 
być zaopatrzone w systemy odpylania. Za zgodą ST można dopuścić frezarki bez tego systemu:
a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych,
b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót.
           Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez ST. Wykonawca powinien 
przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić 
demonstrację pracy frezarki, na własny koszt.
4. TRANSPORT
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.
4.2. Transport sfrezowanego materiału
Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarki 
bez postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi.
Doliczyć koszt utylizacji.
5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.2. Wykonanie frezowania
Nawierzchnia powinna być frezowana do śr. głębokości 5cm.
Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to 
jej tekstura powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form 
geometrycznych, gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd.
Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze względów 
bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki:
a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię,
b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie 
może przekraczać 40 mm,
c) przy lokalnych naprawach polegających na sfrezowaniu nawierzchni przy linii krawężnika 
(ścieku) dopuszcza się większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głębokości większej od 75 
mm wymaga on specjalnego oznakowania,
d) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte.
5.3. Frezowanie warstwy ścieralnej przed ułożeniem nowej warstwy lub warstw
       asfaltowych
Do frezowania należy użyć frezarek sterowanych elektronicznie, względem ustalonego poziomu 
odniesienia, zachowując spadki poprzeczne i niweletę drogi. Nawierzchnia powinna być 
sfrezowana na głębokość projektowaną z dokładnością  5 mm.
5.4. Frezowanie przy kapitalnych naprawach nawierzchni
           Przy kapitalnych naprawach nawierzchni frezowanie obejmuje kilka lub wszystkie warstwy 
nawierzchni na głębokość określoną w dokumentacji projektowej.
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
6.
6.2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych
6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów
Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1.
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno



Lp. Właściwość nawierzchni Minimalna częstotliwość pomiarów
1 Równość podłużna łatą 4-metrową co 20 metrów
2 Równość poprzeczna łatą 4-metrową co 20 metrów

6.2.2. Równość nawierzchni
Nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4-metrową zgodnie z BN-68/8931-04 [1] nie 
powinny przekraczać 6 mm.
Powyższe ustalenia dotyczące dokładności frezowania nie dotyczą wyburzenia kilku lub wszystkich 
warstw nawierzchni przy naprawach kapitalnych. W takim przypadku wymagania powinny być 
określone w ST w dostosowaniu do potrzeb wynikających z przyjętej technologii naprawy.
7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy).8. odbiór robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami ST, jeżeli wszystkie pomiary i 
badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.
8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami ST, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności
Według oferty przetargowej oraz umowy.
9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:
   prace pomiarowe,
   oznakowanie robót,
   frezowanie,
   transport sfrezowanego materiału,
   przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.
10. PRZEPISY ZWIĄZANE
Normy
1. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą.

D - 08.01.01a
PRZESTAWIANIE   KRAWĘŻNIKÓW

1. WSTĘP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem  niniejszej  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST)  są  wymagania  dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z przestawianiem krawężników z wymianą uszkodzonych 
na drogach powiatowych i gminnych w Radlinie.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowe  specyfikacje  techniczne  (SST)  stosowane  są  jako  dokument  przetargowy  i 
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na  drogach, ulicach i placach.



1.3. Zakres robót objętych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i odbiorem remontu cząstkowego krawężników betonowych lub kamiennych 
polegającego na naprawie uszkodzeń powstałych na określonej długości krawężnika, metodą jego 
przestawienia.

1.4. Określenia podstawowe

- Krawężnik - belki (np. betonowe, kamienne) ograniczające chodniki dla pieszych, pasy dzielące, 
wyspy kierujące oraz nawierzchnie drogowe.

- Remont cząstkowy krawężników - naprawa pojedynczych uszkodzeń krawężników o długości do 
około 10 m, metodą ich przestawienia.

- Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (krawężnikami) wypełniony określonym 
materiałem wypełniającym.

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w OST   D-M-00.00.00 „Wymagania  ogólne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST   D-M-
00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2.

2.2. Materiały do wykonania robót

2.2.1 Zgodność materiałów z dokumentacją projektową

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub 
SST.

2.2.2. Krawężnik

Do remontu cząstkowego (przestawienia) krawężników należy użyć:
   nowe krawężniki, odpowiadające wymaganiom OST D-08.01.01b [2] i D-08.01.02a [3], jako 

materiał zastępujący istniejące krawężniki uszkodzone, o podobnych wymiarach, wyglądzie i 
kształcie.

2.2.3 Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie ustala inaczej, to można stosować następujące 
materiały, odpowiadające wymaganiom OST D-08.01.01b [2] i D-08.01.02a [3]:
   piasek na podsypkę i do zapraw,
   cement do podsypki i zapraw,
   wodę,
   ew. materiały do remontu ław pod krawężniki (np. żwir, tłuczeń, beton),
   ew. inne materiały, np. masę zalewową do wypełniania szczelin dylatacyjnych.



3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
3.

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania  robót

Wykonawca przystępujący do remontu (przestawiania) krawężników powinien wykazać się 
możliwością korzystania z: drągów stalowych, skrobaczek, szczotek, łomów, konewek, wiader do 
wody, szpadli, łopat, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Materiały sypkie i  krawężniki  można przewozić dowolnymi środkami transportu,  w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i nadmiernym 
zawilgoceniem. Warunki transportu materiałów powinny odpowiadać wymaganiom określonym w 
OST D-08.01.01÷02 [2].

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robót

 Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową i SST. W przypadku 
braku wystarczających danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji.
Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują:
g) roboty przygotowawcze,
h) wykonanie remontu cząstkowego (przestawienia) krawężników,
i) roboty wykończeniowe.

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub wskazań 
Inżyniera:
   ustalić lokalizację robót,
   ew. ustalić dane niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych 

wysokościowych,
   ew. usunąć przeszkody, np. słupki, pachołki, elementy dróg, ogrodzeń itd., 
   ustalić materiały niezbędne do wykonania robót naprawczych,
   określić kolejność, sposób i termin wykonania robót.

5.4. Przestawienie krawężników

5.4.1. Zasady przestawiania krawężników

Podstawowe czynności przy przestawianiu krawężników obejmują:
   odkopanie zewnętrznej ściany krawężników z ewentualnym rozebraniem chodnika oraz z 

odrzuceniem ziemi poza strefę robót,
   wyjęcie krawężników i odłożenie poza strefę robót,



   oczyszczenie krawężników z resztek ziemi względnie z zaprawy cementowej,
   ew. naprawa uszkodzonych ław pod krawężnikami,
   uzupełnienie i wyrównanie podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej, wraz z jej 

przygotowaniem,
   ustawienie krawężników,
   wypełnienie spoin,
   zasypanie ziemią zewnętrznej strony krawężników wraz z ubiciem ziemi,
   roboty końcowe i porządkujące, jak: ew. pielęgnacja spoin krawężnika, ułożenie rozebranego 

chodnika, wyrównanie pobocza itp.
5.4.2. Roboty rozbiórkowe

Zakres remontu krawężnika powinien dotyczyć całego obszaru uszkodzonych elementów oraz 
części do niego przylegających.
Przy wyznaczaniu zakresu remontu należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu pieszego, 
zwłaszcza jeśli wymagana jest rozbiórka części chodnika, przylegająca do krawężnika.
Powierzchnię przeznaczoną do wykonania remontu akceptuje Inżynier.
Odkopanie zewnętrznej ściany krawężników i wyjęcie krawężników można przeprowadzić ręcznie 
przy pomocy prostych narzędzi pomocniczych jak: łopat, szpadli, oskardów, drągów stalowych itp. 
Ewentualne roboty remontowe chodnika z płyt betonowych można wykonać zgodnie z 
wymaganiami OST D-08.02.01a [4].
Krawężniki otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, należy dokładnie 
oczyścić, posortować i składować w miejscach nie kolidujących z wykonywaniem robót.
Po usunięciu krawężników sprawdza się stan podsypki i ław podkrawężnikowych. Stwardniałą starą 
podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie. Natomiast starą podsypkę piaskową, w 
zależności od jej stanu, albo pozostawia się, albo usuwa się zanieczyszczoną górną jej warstwę.

5.4.3 Ewentualna naprawa ław podkrawężnikowych  (wykonanie nowej ławy betonowej z oporem)

W przypadku uszkodzenia ław, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i usunąć je w sposób 
właściwy dla rodzaju konstrukcji i materiału. W przypadku ław żwirowych, tłuczniowych lub 
betonowych ich uszkodzenia można uzupełniać materiałami w sposób ustalony w OST D-08.01.01b 
[2] i D-08.01.02a [3] dla ław nowych.

Przy doraźnym prowadzeniu naprawy ławy można, po akceptacji Inżyniera, wyrównać ją chudym 
betonem o zawartości np. od 160 do 180 kg cementu na 1 m3 betonu.
Podsypka pod krawężnik
Podsypkę piaskową pod krawężnik należy, albo:
   spulchnić w przypadku pozostawienia jej przy rozbiórce, albo
   uzupełnić piaskiem, w przypadku usunięcia zanieczyszczonej górnej warstwy starej podsypki,
a następnie ubić.
Podsypkę cementowo-piaskową, po jej przygotowaniu, należy rozścielić na ławie. Sposób 
wykonania podsypki zaleca się przeprowadzić zgodnie z wymaganiami OST  D-08.01.01b [2] i D-
08.01.02a [3].

5.4.4. Ustawienie krawężnika

Do remontu należy użyć, w największym zakresie, krawężniki otrzymane z rozbiórki, nadające się 
do ponownego wbudowania. Krawężniki uszkodzone lub zniszczone należy zastąpić nowym 
uzupełnionym materiałem, odpowiadającym wymaganiom punktu 2.2.2.
Światło (odległość górnej powierzchni krawężnika od jezdni) powinno być dostosowane do 
warunków sprzed rozbiórki.
Zewnętrzna ściana krawężnika, od strony chodnika, powinna być po ustawieniu krawężnika 
obsypana miejscowym gruntem przepuszczalnym lub piaskiem, żwirem względnie tłuczniem, 
starannie ubitym. Wykorzystanie innego miejscowego gruntu do zasypki wymaga akceptacji 
Inżyniera.



5.4.5. Wypełnienie spoin

Spoiny krawężników nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić 
materiałem podobnym do materiału użytego przed remontem, np. żwirem, piaskiem lub zaprawą 
cementowo-piaskową. Zalewanie spoin zaprawą cementowo-piaskową (1:2) stosuje się w zasadzie 
do krawężników ustawionych na ławie betonowej.
Spoiny krawężników przed zalaniem zaprawą należy oczyścić i zmyć wodą.
Krawężniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą powinny 
mieć spoinę zalaną asfaltową masą zalewową jeśli znajduje się ona nad istniejącą szczeliną 
dylatacyjną ławy.
Pielęgnację spoin wypełnionych zaprawą należy wykonać przez polewanie ich wodą.
Zasady wypełnienia spoin powinny odpowiadać wymaganiom OST D-08.01.01b [2] i D-08.01.02a 
[3].

5.5. Roboty wykończeniowe

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i SST. Do robót 
wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących 
warunków terenowych, takie jak:
   odtworzenie elementów czasowo usuniętych, np. ułożenie rozebranego chodnika, wyrównanie 

pobocza itp.
   roboty porządkujące otoczenie terenu robót.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
   uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, 
deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

   wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez 
Inżyniera,

   sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów prefabrykowanych.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót  podaje tablica 1 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliw
ość badań

Wartości dopuszczalne

1 Roboty rozbiórkowe 1 raz Wg pktu 5

2 Ew. naprawa ław 
podkrawężnikowych

Ocena 
ciągła

Jw.

3 Podsypka pod krawężnik Jw. Jw.

4 Ustawienie krawężnika Jw. Jw.

5 Wypełnienie spoin Jw. Jw.

6 Roboty wykończeniowe Jw. Jw.



7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego przestawienia krawężnika.
Jednostki obmiarowe robót towarzyszących są ustalone w odpowiednich OST, podanych w pkcie 
10.

 8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki 
pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania  1 m przestawienia krawężnika obejmuje:
   prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
   oznakowanie robót,
   dostarczenie materiałów i sprzętu,
   wykonanie robót rozbiórkowych,
   ew. naprawę ław podkrawężnikowych, (wykonanie nowej ławy betonowej z oporem)
   wykonanie podsypki, ustawienia krawężnika i wypełnienia spoin według wymagań specyfikacji,
   wykonanie robót wykończeniowych,
   przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w  specyfikacji technicznej,
   odwiezienie sprzętu.

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących

Cena wykonania robót określonych niniejszą OST obejmuje:
   roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych,
   prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

Ogólne specyfikacje techniczne (OST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne
2. D-08.01.01b Ustawienie krawężników betonowych
3. D-08.01.02a Ustawienie krawężników kamiennych
4. D-08.02.01a Remont cząstkowy chodnika z płyt betonowych
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