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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

e wytyczne Inwestora

e wizja i pomiary uzupetniajgce w terenie

® mapa sytuacyjno-wysokosciowa z zasobdéw geodezyjnych

e umowa z ZDMK nr 160/U/ZDMK/2022 z dnia 05.05.2022r.

e Ustawa z dnia 12.03.1985r o drogach publicznych z péin. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie. (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.) z pdzn. zm.

e wtasciwe wytyczne i normy branzowe

2. Przedmiot i zakres opracowani

Przedmiotem opracowania jest koncepcja budowy parkingu na wysokosci budynku
na os. Przy Arce 5, przy ul. Jerzego Szajnowicza-lwanowa, na odcinku od ul. Porucznika
Szczeklika do wjazdu na parking przy ul. Szajnowicza-lwanowa wraz z oswietleniem,
odwodnieniem oraz przektadkami kolidujgcego uzbrojenia.

Zakres opracowania obejmuje rozwigzania koncepcyjne trzech wariantow
usytuowania miejsc parkingowych na odcinku ul. Szajnowicza-lwanowa, powstate w oparciu
o analize istniejgcych warunkéw terenowych.

3. Opis stanu istniejacego.

Ulica Jerzego Szajnowicza posiada jezdnie szerokosci 6m o nawierzchni bitumicznej
(przekrdj 1x2). Po obu stronach ulicy znajdujg sie pasy zieleni, po stronie pdétnocno-
zachodniej przerwane dwoma zatokami parkingowymi z miejscami prostopadtymi —
nawierzchnia z kostki betonowej. Na terenie objetym przedmiotowg koncepcjg (strona
potudniowo-wschodnia ulicy Szajnowicza-lwanowa), we wspomnianym pasie zieleni
znajdujq sie drzewa (6 sztuk) oraz dwa krzewy. Zieleniec rozdziela jezdnie ulicy Szajnowicza-
Iwanowa od chodnika o nawierzchni z kostki betonowej, o szerokosci 2,50m z poszerzeniami
przy kioskach i dojsciach. Wzdtuz chodnika znajdujg sie elementy matej architektury,
w postaci tawek i koszy na $mieci. Przy chodniku, w rejonie tuku jezdni ul. Szajnowicza,
znajduje sie kiosk. Kolejne dwa potozone sg obok siebie, réwniez przy chodniku, za wjazdem
na parking przed blokiem Przy Arce 5. Z chodnika potozonego po potudniowej stronie ulicy
poprowadzono dojscia piesze w kierunku parkingu potozonego przed blokiem os. Przy Arce 5.
Posiadajg one nawierzchnie z kostki betonowej.

Po potudniowo-wschodniej stronie ulicy Szajnowicza-lwanowa znajduje sie znak B-35
»Zakaz postoju”. Za wjazdem na parking przed blokiem os. Przy Arce 5, znajduje sie
wyniesione przejscie dla pieszych, poprzedzone stosownym oznakowaniem pionowym (znaki
A-16i D-6).



Ulica Szajnowicza-lwanowa posiada sie¢ oswietlenia ulicznego — latarnie umieszczone
zostaty w pasie zieleni. Odwodnienie uktadu drogowego zapewnione jest poprzez
zapewnione spadki podfuzne i poprzeczne do wpustéw deszczowych, a nastepnie
do miejskiej sieci kanalizacyjnej. W rejonie planowanej inwestycji biegng sieci uzbrojenia
terenu tj. elektroenergetyczne, teletechniczne, cieplne, wodociggowe, kanalizacyjne.

4. Projektowane rozwigzania sytuacyjne.

Zgodnie z zamodwieniem, zaproponowano koncepcje budowy miejsc parkingowych
wzdtuz ulicy Szajnowicza-lwanowa, po jej potudniowo-wschodniej stronie, wraz
z dostosowaniem do istniejacych elementdéw zagospodarowania terenu. Powstaty trzy
warianty inwestycyjne. W kazdym z nich zostaty przedstawione mozliwosci uksztattowania
projektowanych zatok postojowych, w zaleznosci od sposobu parkowania (prostopadte,
réwnolegte). Miejsca prostopadte ogdlnodostepne bedg miaty wymiary 2,5m x 5,0m,
natomiast przeznaczone dla pojazdéw o0s6b z niepetnosprawnoscig - 3,6m x 5,0m. Przy
skrajnych miejscach prostopadtych zaprojektowano bezpiecznik o szerokosci 0,75m
o nawierzchni z kostki betonowej. Na kornicach miejsc prostopadtych ogdlnodostepnych
zaprojektowano separatory parkingowe prefabrykowane zapobiegajgce zajmowaniu
chodnika przez zwisy przednie pojazdéw oraz wjazdowi na cigg pieszy. Ogdlnodostepne
miejsca réwnolegte bedg miaty wymiary 2,5m x 6,0m, natomiast przeznaczone dla pojazdow
0s0b z niepetnosprawnoscig — 3,6m x 6,0m. W sgsiedztwie wszystkich miejsc dla osdb
Z niepetnosprawnoscig zaprojektowano obnizony kraweznik na styku zatoki postojowej
i ciggu pieszego. Zatomy kraweznika na krawedzi jezdni i zatok postojowych zostang
wyokraglone fukami o promieniu 2,0m.

We wszystkich wariantach zostaty uwzglednione warunki widocznosci na zatrzymanie
ze wzgledu na tuk poziomy w ul. Szajnowicza-lwanowa oraz istniejgce, wyniesione przejscie
dla pieszych, a takze warunki widocznosci na wyjezdzie z ul. Porucznika Szczeklika oraz z drogi
wewnetrznej prowadzgcej na istniejgcy parking przed blokiem os. Przy Arce 5.

Wyniesione, prefabrykowane przejscie dla pieszych zostanie zastgpione wbudowanym
na state wyniesionym przejSciem wraz z przejazdem rowerowym. Nawierzchnia na przejsciu
oraz skosach najazdowych zostanie wykonana z kostki betonowej, natomiast na przejezdzie
rowerowym z masy bitumicznej. Wyniesione przejscie dla pieszych z przejazdem rowerowym
zostanie odpowiednio sygnalizowane za pomocga znakdw pionowych D-6b oraz T-27, a takze
A-24 i A-1la. Dodatkowo zaplanowano doswietlenie przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego poprzez zastosowanie oswietlenia dedykowanego. Cigg pieszy wzdtuz ul.
Szajnowicza-lwanowa zyska ciggto$¢ dzieki zastosowaniu powierzchni wyniesionej
na wjezdzie na parking usytuowany przed budynkiem os. Przy Arce 5.

Na wysokosci bloku nr 5, po pétnocno-zachodniej stronie ul. Szajnowicza-lwanowa,
przewidziano likwidacje fragmentu chodnika w celu ograniczenia ruchu pieszego przez
projektowany parking.

4.1. Wariant | — wskazany przez ZDMK jako preferowany.

W wariancie | zaproponowano budowe miejsc parkingowych prostopadtych w obrebie
istniejgcego pasa zieleni. W ramach inwestycji zostatoby wykonane 34 stanowiska
postojowych, z czego 2 bytyby przeznaczone dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnoscia.
Rozmieszczenie miejsc zaplanowano tak, aby nie byto konieczne przenoszenie istniejgcego



oswietlenia ulicznego. Ewentualne przeniesienie wszystkich latarni za projektowany chodnik
powodowac bedzie dodatkowg kolizje z sieciami uzbrojenia terenu (cieptocigg, siec
energetyczna), jak réwniez z istniejgcym drzewostanem. Budowa zatoki parkingowej
wymusza przebudowe istniejagcego chodnika w zakresie dostosowania sytuacyjnego
i wysokosciowego do stanowisk postojowych.

Przebudowany cigg pieszy zatozono o szerokosci 2,20m (wraz z kraweznikiem),
co stanowi nieznaczne zwezenie wzgledem stanu istniejgcego (w stanie istniejgcym 2,50m).
Pozwoli to na zachowanie szpaleru drzew rosngcych pomiedzy istniejgcym ciggiem pieszym
a jezdnig drogi wewnetrznej, wzdtuz bloku os. Przy Arce 5 — najmniejsza odlegtos¢ od
przebudowanego chodnika do drzewa wyniesie nieco ponad 1m. Wzdiuz ciggu pieszego
zaplanowano rozmieszczenie fawek i koszy na smieci w liczbie zgodnej ze stanem istniejgcym.
Zapewniono takze dojscia do istniejgcych kioskdw i obiektow handlowych wzdtuz ul.
Szajnowicza-lwanowa oraz zachowano potgczenia ciggu pieszego ze wszystkimi istniejgcymi
dojsciami w kierunku bloku os. Przy Arce 5 — z uwagi na réznice wysokosci konieczne bedzie
wydtuzenie chodnikéw.

4.2. Wariant Il.

W drugim wariancie przewidziano budowe 15 miejsc parkingowych (parkowanie
réwnolegte), w tym dwdch miejsc przeznaczonych dla pojazdéw osoéb z niepetnosprawnoscia.
Dzieki przeznaczeniu wezszego pasa terenu pod parking, zaprojektowano chodnik o szer.
2,5m (wraz z kraweznikiem). Wzdtuz ciggu pieszego zaplanowano rozmieszczenie fawek
i koszy na smieci w liczbie zgodnej ze stanem istniejgcym. Zapewniono takze dojscia do
istniejgcych kioskow i obiektéw handlowych wzdtuz ul. Szajnowicza-lwanowa oraz
zachowano pofaczenia chodnika ze wszystkimi istniejgcymi dojsciami w kierunku bloku os.
Przy Arce 5 istniejgcej formie. W ramach tego wariantu konieczna bedzie przebudowa
oswietlenia drogowego na catym odcinku — pozostawienie latarni w stanie istniejgcym
znacznie ograniczy liczbe stanowisk postojowych.

4.3. Wariant Ill.

Trzeci proponowany wariant jest hybrydg wariantow | i Il. W jego ramach
zaplanowano budowe 22 miejsca parkingowe, w tym 14 prostopadtych (jedno z nich
przeznaczone dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnoscig) oraz 8 miejsc rownolegtych (jedno
z nich przeznaczone dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnoscig). Na catej dtugosci
zaprojektowano ciag pieszy o szerokosci 2,5m (wraz z kraweznikiem). Wzdtuz ciggu pieszego
zaplanowano rozmieszczenie fawek i koszy na smieci w liczbie zgodnej ze stanem istniejgcym.
Zapewniono takze dojscia do istniejgcych kioskdw i obiektow handlowych wzdtuz ul.
Szajnowicza-lwanowa oraz zachowano potaczenia ciggu pieszego ze wszystkimi istniejgcymi
dojsciami w kierunku bloku os. Przy Arce 5 — z uwagi na réznice wysokosci na czesci z nich
konieczne bedzie lub wydtuzenie chodnikow.

W celu realizacji zaplanowanych miejsc parkingowych, konieczne bedzie przeniesienie
trzech latarni.



4.4, Podsumowanie wariantow.

Zalety wariantu [:
+ W jego ramach powstanie najwieksza liczba miejsc parkingowych (34);
+ Brak kolizji z oswietleniem ulicznym;

Wady wariantu I:
— Konieczno$é wydtuzenia drég dojscia do ciggu pieszego od strony bloku os. Przy Arce
5 ze wzgledu na rdéznice wysokosci pomiedzy projektowanym chodnikiem
a istniejagcym terenem;
— Utrudniony manewr wtgczenia sie do ruchu podczas wyjazdu ze stanowisk
prostopadtych;
— Zawezenie chodnika w stosunku do stanu istniejgcego.

Zalety wariantu Il
+ Szerszy cigg pieszy w poréwnaniu z zaproponowanym w |. wariancie ;

Wady wariantu Il:
— W jego ramach powstanie najmniejsza liczba miejsc parkingowych (15);
— Konieczno$¢ przebudowy oswietlenia ulicznego na catym, objetym inwestycjg,
fragmencie ulicy.

Zalety wariantu IlI:
+ Szerszy cigg pieszy w porownaniu z zaproponowanym w |. wariancie;
+ Wieksza liczba miejsc parkingowych niz w Il. wariancie;

Wady wariantu lll:
— Konieczno$é przeniesienia trzech latarni oswietlenia ulicznego;
— Mniejsza liczba miejsc parkingowych niz w |. wariancie;
— Utrudniony manewr wiaczenia sie do ruchu podczas wyjazdu ze stanowisk
prostopadtych.

5. Konstrukcje nawierzchni

Nawierzchnia chodnika
e Kostka bet. wibroprasowana bezfazowa gr. 8cm
e Podsypka cem.-piask. gr. 3cm
e Podbudowa wg projektu budowlanego

Nawierzchnia miejsc parkingowych
e Kostka bet. wibroprasowana gr. 8cm
e Podsypka cem.-piask. gr. 3cm
e Podbudowa wg projektu budowlanego

Nawierzchnia wyniesionego przejscia dla pieszych
e Kostka bet. wibroprasowana gr. 8cm




e Podsypka cem.-piask. gr. 3cm
e Podbudowa wg projektu budowlanego

Nawierzchnia wyniesionego przejazdu rowerowego
e Warstwa Scieralna bitumiczna gr. 4cm
e Pozostate warstwy wg projektu budowlanego

Nawierzchnia drogi rowerowej
e \Warstwa Scieralna bitumiczna gr. 4cm
e Pozostate warstwy wg projektu budowlanego

Nawierzchnia wyniesionego zjazdu
e Kostka bet. wibroprasowana gr. 8cm
e Podsypka cem.-piask. gr. 3cm
e Podbudowa wg projektu budowlanego

6. Oswietlenie.

W ramach zadania projektowana jest dobudowa oswietlenia dedykowanego dla
przejscia dla pieszych. Dodatkowo, w zaleznosci od wariantu, zatozono przebudowe sieci
oswietlenia ulicznego na catym odcinku badZz fragmentarycznie, ze wzgledu na kolizje
z projektowanymi miejscami postojowymi. Szczegétowe informacje zawarto w branzowym
opracowaniu koncepcyjnym dla oswietlenia ulicznego.

7. Budowa kanatu technologicznego.

W zakresie inwestycji przewidziano budowe kanatu technologicznego, zgodnie
z wytycznymi Zarzadu Drdég Miasta Krakowa. Szczegoéty projektowanych rozwigzan
koncepcyjnych w tym zakresie zawarto w opracowaniu branzowym dla budowy kanatu
technologicznego.

8. Odwodnienie.

Odwodnienie projektowanych zatok postojowych zostato zatozone do istniejgcych
studzienek wodnosciekowych, zgodnie z warunkami technicznymi w zakresie odwodnienia
uzyskanymi od KEGW — pismo znak WEU.461.1.1175.2022 z dnia 5.10.2022r. Zastosowanie
nawierzchni przepuszczalnej dla stanowisk postojowych nalezy przeanalizowa¢ na etapie
projektu budowlanego.

9. Sie¢ wodociggowa.

W ramach inwestycji konieczne bedzie przeniesienie hydrantu nr 10895,
zlokalizowanego na wijezdzie projektowanej S$ciezki rowerowej, bedacej kontynuacja
wyniesionego przejazdu rowerowego. Nowa lokalizacja zostata zaproponowana w pasie
zieleni, nieopodal przejscia dla pieszych. Szczegdétowe rozwigzania projektowe przebudowy
hydrantu nalezy przedstawi¢ w ramach projektu branzy sanitarnej.



Dodatkowo, w ramach | wariantu inwestycyjnego, zatozono przebudowe fragmentu
przytacza wodociggowego do budynku os. Przy Arce 5, ze wzgledu na lokalizacje istniejgcej
zasuwy wodociggowej w miejscu projektowanego miejsca postojowego. Trase przebiegu
przebudowanego wodociggu zaproponowano tak, aby nie przebiegata bezposrednio pod
kraweznikami i obrzezami. Zgodnie z opinig techniczng WMK z dnia 25.10.2022r., pismo znak:
ITT.6240.333.2022, do przebudowy przytgcza nalezy zastosowaé rury i ksztattki z zeliwa
sferoidalnego, z zewnetrzng i wewnetrzng powtoka zabezpieczajacg przed korozja oraz
niezbednymi kielichami blokowymi.

Na trasie istniejacej i przebudowywanej sieci wodociggowej nalezy pozostawic
technologiczny pas terenu o szerokosci min. 1m, bez zadrzewien i elementdw matej
architektury. Szczegétowe rozwigzania projektowe zostang przedstawione na etapie projektu
budowlanego.

10. Siec elektroenergetyczna.

W ramach inwestycji nalezy zabezpieczy¢ nastepujgce odcinki istniejgcej sieci
elektroenergetycznej, stanowigcej sktadniki majatku TAURON Dystrybucja S.A.:
e Siec kablowa SN 15kV:
o HAKFtA 3x 70mm2, rel. KRN2136 — KRN2212, BCC - p. 15;
o HAKFtA 3x 70mm2, rel. KRN2136 — KRN2216, BCC — p. 15;
e Siec kablowa nN 0,4kV:
o YAKY 4x 35mm2, rel. KRN2212 — ZK1653(ZK-KRN110170), ST. KRN2121, p.4.
Zgodnie z warunkami technicznymi usuniecia kolizji sieci elektroenergetycznej z dnia
13.10.2022r., uzyskanymi od TAURON Dystrybucja S.A., pismo znak:
TD/OKR/OME/K/WT/PS/1014/2022, kable energetyczne bedgce w kolizji poprzecznej nalezy
zabezpieczyé rurg ostonowg przepustu wychodzacg po 0,5m poza projektowane chodniki
oraz wyniesiony zjazd. Dla kabli nN nalezy stosowac rury o srednicy minimum 110mm koloru
niebieskiego, natomiast dla kabli SN rury minimum 160mm koloru czerwonego.
Zabrania sie prowadzenia robdét ziemnych sprzetem mechanicznym w odlegtosci
mniejszej niz 2m od kabla zlokalizowanego przekopem kontrolnym.

11. Zabezpieczenie sieci cieptowniczej na czas realizacji inwestycji.

Na czas robot nalezy zabezpieczyé przebiegajaca przez teren inwestycji sie¢
cieptownicza. Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od MPEC, z dnia 11.10.2022r.,
pismo znak: RTB/653/17075/WZ/2022, warstwy podbudowy nawierzchni utwardzonych nie
mogg przylegac bezposrednio do kanatu cieptowniczego. Nalezy zadbac takze o zachowanie
istniejgcej grubosci warstwy przekrycia gruntem.

UWAGA: Zgodnie z zakresem rzeczowym do umowy nr 160/U/ZDMK/2022 z dnia
05.05.2022r. dokumentacja projektowa dla przedmiotowej koncepcji zostala wykonana
na mapie sytuacyjno-wysokosciowej pozyskanej z zasoboéw geodezyjnych, dlatego nie
wyklucza si¢ istnienia w terenie innych nie wykazanych na niniejszej mapie urzadzen
podziemnych lub innego przebiegu istniejacych sieci uzbrojenia terenu niz jest to
wskazane na mapie z zasobow. Na etapie projektu budowlanego nalezy opracowa¢ mape
do celow projektowych i na jej podstawie sporzadzi¢ szczegélowe projekty branzowe dla
przebudowy / budowy sieci uzbrojenia terenu.



