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Nazwa zadania:
Rozbudowa ul. Szkolnej w m. Mszczonow na odcinku
od ulicy Bocznej do ulicy Warszawskiej

Nazwa obiektu:
Rozbudowa drogi gminnej

Numery ewidencyjne dziatek, na ktorych obiekt jest usytuowany przed podziatami:

Jednostka ewid. 143802-4 Mszczonow obreb 0001; 602, 162, 1944, 1966, 1953, 1935, 35/6,
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Numery ewidencyjne dziatek, na ktorych obiekt jest usytuowany po podziatach:

Jednostka ewid. 143802-4 Mszczonéw obreb 0001; 602, 162, 1944, 1966, 1953, 1935,
235/6, 234/6, 233/7, 1943/1, 163/5, 231/10, 231/1, 295/1, 1965/1, 979/1, 240/1, 239/1, 238/3,
238/5, 237/1, 236/1, 164/5, 1943/5, 163/7

Burmistrz Mszczonowa
Plac Pilsudskiego 1, 96-320 Mszczonow

Kategoria obiektu budowlanego:
Kategoria XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe

Kody CPV (Wspdlny stownik zamowien):
45111200-0 Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowe i roboty ziemne
45233200-1 Roboty w zakresie roznych nawierzchni
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Oswiadczenie projektanta o sporzgdzeniu projektu budowlanego zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Ja, nizej podpisany oswiadczam, ze projekt budowlany dotyczacy inwestycji:
Rozbudowa drogi gminnej

Inwestor
Burmistrz Mszczonowa
Plac Pilsudskiego 1, 96-320 Mszczonow

zostal opracowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

Zawartos¢ projektu budowlanego spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. z
sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, a dokumentacja projektowa jest kompletna z punktu widzenia celu
jakiemu ma stuzy¢.

Swiadomy odpowiedzialnoéci karnej za podanie w niniejszym o$wiadczeniu nieprawdy zgodnie z art. 233 Kodeksu
Karnego, potwierdzam wtasnorecznym podpisem prawdziwo$¢ ztozonego o$wiadczenia.

Zespot projektowy:
Stanowisko Imig¢ i nazwisko | Numer uprawnien | Podpis
BRANZA DROGOWA
Projektowat mgr inz. upr. bud. nr LOD/2128/POOD/13
Marcin Szewczyk do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej
upr. bud. nr LOD/2688/0WOD/15
do kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen w specjalnosci
inzynieryjnej drogowej

Skierniewice, grudzien 2020r.



téddzka Okregcwa

Izba Inzynierdw Budownictwa
91425 L6d3, ul. Pétnoena 39
tel. (0-42) 632-97-39, fax (0-42) 630-56-39 o

NIP 725-18-48-050, REGON 473043690
Lédzka Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

OKK/2756/907/13
sygn. akt. KK/D/7131/2128/13

DECYZIJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r., Nr 5, poz. 42, z p6én. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 115,
art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2a i ust. 3 pkt 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jedn. Dz. U. z 2010 r., Nr 243, poz. 1623 z poin. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z 2006 r., Nr 83, poz. 578 z péin. zm.), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Loédzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze

Pan Marcin Miroslaw Szewczyk

magister inzynier
kierunek budownictwo

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LOD/2128/POOD/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w caloéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnier budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Lodzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Lodzi,
w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji.

Sktad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lodzkiej Okregowej I1zby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB /{g Mr 2

mgr inz. Zbigniew Cichonski

Cztonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB ( : 7 =
mgr inz. Jan Gatazka BEN k.

_ g /
Czlonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB M( /ée’

mgr inz. Tomasz Kluska
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Pan Marcin Szewczyk jest upowazniony do:
1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego, obiektu
budowlanego takiego jak:
a) droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw inzynierskich
oprdcz przepustow;
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,
zgodnie z art. 14 ust. 3 pkt 1 Prawa budowlanego i § 18 ust. 1 Rozporzadzenia MTiB;
2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, zgodnie z § 15 Rozporzadzenia MTiB;
3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych, zgodnie z art. 13 ust. 4 Prawa budowlanego.

Sktad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lédzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Skiadu Orzekajacego OKK LOIIB Fyeg _Fg s
mer inz. Zbigniew Cichoriski /&MWM

Czlonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB / ' 7 :
jaceg PV

mgr inz. Jan Galazka /

Cztonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB

mgr inz. Tomasz Kluska %”
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-NXE-LZF-7L9 *

Pan Marcin SZEWCZYK o numerze ewidencyjnym +tOD/BD/9940/13

adres zamieszkania

jest cztonkiem tddzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-07-29 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady tédzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierdw
Budownictwa.




OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Podstawa opracowanie

1.1.  Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem tj. Gming Mszczonow Pl. Pitsudskiego 1
96-320 Mszczonow a  firmg ,,.STREET” projekt Marcin  Szewczyk
ul. lwaszkiewicza 4/2 96-100 Skierniewice.

1.2.  Mapa do celow projektowych w skali 1:500.

1.3.  Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
I ich usytuowanie.

1.4, Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolnych zasadach przygotowania
| realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

1.5. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych.

1.6. Obowigzujgce normy oraz Wwydawnictwa i publikacje techniczne
z przedmiotowego zakresu obejmujgcego temat projektu.

1.7.  Wizje lokalne i pomiary w terenie.

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest ,,Rozbudowa drogi gminnej” w ramach zadania pod
nazwg ,,Rozbudowa ul. Szkolnej w m. Mszczonow na odcinku od ulicy Bocznej do ulicy
Warszawskiej .

Swym zakresem obejmuje on:

- rozbudowq drogi gminnej na odcinki o diugosci ok. 598,24m.

3. Cel opracowania.
Celem niniejszego opracowania jest sporzgdzenie dokumentacji projektowej
w zakresie koniecznym do wykonania robot.

Rozbudowywana droga gminna zlokalizowana jest w sladzie istniejgcego odcinka
drogi gminnej. Konsekwencjg rozbudowq drogi gminnej jest koniecznos¢ korekty
przebiegu pasa dzielgcego na wlocie w rondu z ulicy Warszawskiej. Szerokos¢
Istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej wynosi od 4,60m do 10,0m. Po
rozbudowie minimalna szerokosc¢ pasa drogowego wynosi¢ bedzie 10,0m. Istniejgca
nawierzchnia drogi gminnej o nawierzchni z trylinki i szerokosci od 3,60m do 5,40m
wyposazona jest w jednostronny chodnik, miejscami oddalony od jezdni, w zatoki
postojowe i tereny zielone. Wody opadowe z uwagi na uksztaltowanie tereny
sprowadzone sq w wigkszosci do istniejgcego rowu przebiegajgcego w poprzek drogi.
Jedynie na odcinku od ulicy Bocznej do ulicy Szkolnej wody opadowe i roztopowe
sprowadzone sq do istniejqcej kanalizacji deszczowej w ulicy Szkolnej.

Zmiany w istniejgcym zagospodarowani terenu polegac:

- poszerzeniu pasa drogowego do min. 10,0m,

- poszerzeniu jezdni drogi gminnej do szerokosci 5,50m,

- przebudowie oraz budowie chodnikéw po obu stronach drogi,
- budowg zatok parkingowych,




- ujednolicenie zjazdow do posesji,

- budowie wyniesionych przejs¢ dla pieszych,

- budowe oswietlenia drogowego,

- budowe kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do
istniejgcego rowu melioracyjnego oraz czesciowo do istniejgcej kanalizacji
deszczowej,

- wydtuzenie istniejgcego przepustu na potrzeby lokalizacji chodnika,

- budowie kanatu technologicznego, ,

Branza drogowa:

Parametry techniczne rozbudowywanej drogi gminnej:

- kategoria drogi - G gminna,

- klasa techniczna drogi - D dojazdowa,

- predkosé projektowa - 30km/h,

- predkos¢ miarodajna - 50km/h

- obcigzenie - 100kN/os,

- przekroj jezdni - jezdnia dwupasowa dwukierunkowa szer. 5,50m,

ze zwezeniem do 3,50m na wlocie z ronda,

- szerokos¢ pasa ruchu -2,75m,

- kategoria ruchu - KR1.

- przekroj poprzeczny - daszkowy/jednostronny

- szerokos¢ chodnikow - 2,00-6,00m (bez uwzgledniania kraweznikow
I obrzezy,

- glebokos¢ miejsc postojowych - 5,00m dla prostopadtych,
6,00m dla rownolegtych,
- szerokos¢ miejsc postojowych - 2,50m,
- szerokos¢ miejsc postojowych dla osob niepefnosprawnych — 3,60m,

Kanat technologiczny.
W ramach zadania zostanie wykonany kanat technologiczny. Sktadac on sie bedzie 7 2
szt. studni SKR-2 zlokalizowanych na krancach opracowania oraz 16 szt. studni SKR-1
na trasie przebiegu kanatu. Sam kanal zostanie wykonany o przekroju KTul zas w
poprzek jezdni i pod jezdnig zostanie wykonany o przekroju KTpl. £gczna diugosé
kanatu wyniesie 582m.

Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

Powierzchnia jezdni kostki betonowej - ok. 3528m?,

Powierzchnia zatok postojowych - ok. 1600m?,

Powierzchnia chodnikow - ok. 2292m?,

Powierzchni zjazdow - ok. 505m?,

Powierzchnia terendw zielonych - ok. 700m?,

tgczna powierzchnia projektowanych elementéw - ok. 8625m?°.
. Ochrona zabytkow.

Dziatki, na ktorej planowana jest inwestycja, nie podlegajg wpisowi do rejestru
0 ochronie zabytkow oraz nie podlegajq ochronie na podstawie ustalen planu
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zagospodarowania terenu. Na obszarze opracowania brak jest zlokalizowanych
stanowisk archeologicznych.

6. Szata roslinna.
W zwigzku z przebudowq drogi konieczne jest wycinka drzew i zakrzaczen. Zakres
wycinki drzew ograniczono do absolutnego minimum. Na drzewa przeznaczone do
wycinki sktadajq sie drzewa kolidujgce z chodnikami i zatokami postojowymi. Drzewa
zlokalizowane w pasie drogowym a nie kolidujgce z inwestycjq zostajg uszanowane.
Nie stwierdzono podczas ogledzin wystgpowania gatunkow chronionych (grzybow,
roslin, zwierzqt itp.) w obszarze planowanych robot.

7. Wphyw eksploatacji gorniczych.
Teren przeznaczony pod rozbudowe nie podlega wplywom eksploatacji gorniczych,
teren nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

8. Oddzialywanie na srodowisko.

Ze wzgledu na dlugosé rozbudowywanego odcinka drogi (ponizej 1 kilometra) zgodnie
z §3 ust. 1. pkt. 60 rozporzqdzenia rady ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
W sprawie przedsiewzig¢ mogqgcych znaczgco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. Nr
213 poz. 1397 z pozniejszymi zmianami) inwestycja nie zostata zakwalifikowana do
przedsiewzie¢  moggcych potencjalnie znaczgco oddziatzywaé na srodowisko.
W zwigzku z powyzszym nie jest wymagane przeprowadzenie procedury uzyskania
decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

9. Interesy 0sob trzecich.
Pod poszerzenie pasa drogowego konieczne jest pozyskanie gruntow przyleglych.
Nieruchomosci przeznaczone do podziatu wraz z konieczng powierzchnig pod pas
drogowy zostala przedstawiona w formie tabelarycznej w pkt. 4.
Decyzja o zezwoleniu narealizacje inwestycji zatwierdza podzial nieruchomosci
I stanowi podstawe do dokonania wpisow w ksiedze wieczystej i w katastrze
nieruchomosci. Za wydzielone nieruchomosci nalezq si¢ odszkodowania.

10. Opracowania branzowe.
Calos¢ dokumentacji projektowej obejmowac bedzie:
- projekt architektoniczno budowlany - branza drogowa,
- projekt architektoniczno budowlany - branza elektryczna,
- projekt architektoniczno budowlany - branza sanitarna,

ktore lgcznie tworzq kompletng dokumentacje projektowg do uzyskania decyzji
zezwalajqcej na realizacje inwestycji drogowej w odpowiednim organie administracji
architektoniczno-budowlanej a nastepnie do wykonania robot.

11.Rozwigzania projektowe.
11.1. Uktad drogowy.




Projektowana trasa drogi gminnej sktada sie z 12 odcinkéow prostych oraz
czterech fukow kotowych. Wyznacznikiem niwelety jezdni drogi gminnej jest
istniejgca nawierzchnia z trylinki oraz kostki betonowej. To do niej dostosowane
sq spadki poprzeczne oraz podfuzne projektowanej jezdni. W ramach rozbudowy
zostanie ujednolicona  szerokos¢ jezdni, zostang przebudowane oraz
wybudowane nowe zatoki postojowe, jezdnie manewrowe, chodniki, zjazdy
tereny zielone oraz nowa zatoka autobusowa.

Dla zlokalizowania punktow charakterystycznych osi, krawedzi projektowanych
elementow pasa drogowego oraz innych wspotrzednych, do niniejszego
opracowania zoStata dolgczona na ptycie CD wersja cyfrowa planu
sytuacyjnego, ktora stuzy¢ bedzie do wyznaczenia wszystkich  punktow
charakterystycznych przez uprawnionego geodete.

11.2. Jezdnia drogi gminnej.

Jezdnia drogi gminnej w przekroju podiuznym posiada zréznicowane spadki.
Ztego powodu zroznicowane jest takze odwodnienie elementow pasa
drogowego. Wody opadowe i roztopowe W calosci odprowadzone sqg do nowo
projektowanej kanalizacji deszczowej. Natomiast czes¢ wod z kanalizacji
deszczowej zostata odprowadzona do rowu w poprzek drogi za posrednictwem
przepustu oraz studni rewizyjnej i separatorow. W miejsce istniejgcej jezdni
powstanie nowe z korektq przebiegu trasy w celu zlokalizowania pozostalych
elementow drogi takich jak chodniki zatoki itp. Projekt przewiduje zarowno
rozbiorke istniejgcej nawierzchni 1 wykonanie nowej konstrukcji poza odcinkiem
Istniejgcego skrzyzowania, ktore zostalo niedawno przebudowane. Spadek
poprzeczny zaprojektowano czesciowo jako jednostronnych, czesciowo
dwustronny. Wynika to z koniecznosci dowigzania sie do istniejgcych wjazdow
bramowych. Na podstawie dostepnych danych przyjeto kategorie ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi jako KR1. W ciggu jezdni zaprojektowano trzy
progi zwalniajgce w formie wyniesionych przejs¢ dla pieszych wykonanych z
kostki betonowe;.

11.3. Chodniki.

Chodniki zaprojektowano szerokosci o minimalnej szerokosci 2,00m bez
Wliczania w te szerokos¢ kraweznikow i obrzezy. Spadek chodnika nalezy
ksztaltowacé w kierunku jezdni. Dopuszcza sie natomiast ksztaftowanie chodnika
w kierunku terenow zielonych. Na przejsciach dla pieszych zastosowano piyty
zolte betonowe z wypustkami pasami o szerokosci 0,7-0,8m (w zaleznosci od
zastosowanych rozwigzan) na catej diugosci przejscia dla pieszych. Wzdiuz
drogi gminnej zaprojektowano pie¢ przejs¢ dla pieszych, w tym trzy w formie
wyniesionych progow zwalniajqcych. Chodniki nalezy oporowac kraweznikami.:
- ulicznymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi +12cm na styku z jezdnig,

- ulicznymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi +10cm na styku z zatokami
postojowymi,

- najazdowymi o wymiarach 15x22 wyniesionymi +3cm na zjazdach do posesji,

- najazdowymi o wymiarach 15x22 wyniesionymi +lcm na przejsciach dla
pieszych,

- obrzezem betonowymi o wymiarach 8x30 na styku z terenami zielonymi.
Wszystkie krawezniki nalezy posadowic¢ na tawie betonowej z oporem z betonu
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klasy min C8/10. Zejscie z poziomu +12(+10) do poziomu +3(+1) zaleca sie
wykonac¢ W formie , kolyski” poprzez obniZenie chodnika i kraweznika na
dtugosci 2m z kazdej strony uzyskujgc spadek podtuzny chodnika max 5%.

11.4. Zjazdy

Nawierzchnie zjazdow zostang ujednolicone poprzez ulozenie kostki betonowej
kolorowej. Zjazdy od strony jezdni nalezy oporowaé kraweznikiem najazdowym
15x22 wyniesionym +3cm, a od strony terenow zielonych opornikiem 12x25

utozonym rowno z nawierzchniq zjazdu. Szerokos¢ zjazdow zaprojektowano jako
5,0m.

11.5. Miejsca postojowe

Miejsca postojowe projektuje sie jako zarowno jak prostopadte jak i rownolegte.
Miejsca postojowa zlokalizowane w zatokach prostopadtych majg Sszerokosé
2,5m i glebokos¢ 5,0m. Dla osob niepetnosprawnych zaprojektowano miejsca
postojowe o wymiarach 3,6m x 5,0m. Wzdtuz drogi zlokalizowane sq rowniez
zatoki postojowe rownolegle z miejscami postojowymi o wymiarach, 2,5m x
6,0m. W celu wyznaczenia miejsc postojowych, nalezy zastosowaé odmienny
kolor kostki na miejscach postojowych. Krawedzie miejsc postojowych nalezy
wyznaczy¢ pasami z kostki betonowej koloru odmiennego niz miejsca postojowe.
Pasy sq jedynie pomocniczymi elementami wyznaczenia miejsc postojowych, nie
wyznaczajg natomiast doktadnych wymiarow miejsc postojowych. Spadek zatok
postojowych nalezy ksztattowac w Kierunku do jezdni. Zatoki postojowe nalezy
oporowac kraweznikami:

- najazdowymi o wymiarach 15x22 wyniesionymi +3cm na styku z jezdnig,

- ulicznymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi +10cm na styku z chodnikami,
terenami zielonymi.

11.6. Odwodnienie.

Wody deszczowe 1 roztopowe, dzigki zastosowanym Spadkom podiuznym
| poprzecznym odprowadzone zostang W Kierunku jezdni do wpustow do
projektowanych wpustow deszczowych i dalej do projektowanej oraz istniejgcej
kanalizacji deszczowej.

12.Rozwigzania konstrukcyjne.

Konstrukcja jezdni drogi gminnej:

o warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm dwuteowa,

o podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

o podbudowa z mieszanki kruszywa C90/3 grub. 20 cm,

o warstwa miesz. kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 grub. 25cm,

Lt.gczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych wynosi 56¢m.

Konstrukcja chodnikow:

o warstwa scieralna z kostki betonowej bezfazowej gr. 6 cm typu dwuteowa,
o podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

o podbudowa z mieszanki kruszywa C90/3 grub. 10 cm,




o warstwa miesz. kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 grub. 15cm,
Lgczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych wynosi 36¢cm.

Konstrukcja jezdni manewrowych i zatoki autobusowej:

o warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm typu dwuteowa,

o podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

o podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. 0/31.5 gr. 20 cm,

o warstwa miesz. kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 grub. 25cm,

Ltgczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych wynosi 56¢cm.

Konstrukcja zjazdow:

o warstwa scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm typu dwuteowa,

o podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

o podbudowa z kruszywa tam. stab. mech. 0/31.5 gr. 20 cm,

o warstwa miesz. kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 grub. 15cm,

Ltgczna grubosc¢ warstw konstrukcyjnych wynosi 46¢m.

13.Uwagi koncowe.

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem robot sporzgqdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.

Podloze gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zageszczone.
Teren robot powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materialy
konstrukcyjne nalezy zageszczaé przy wilgotnosci optymalnej oraz warstwami
0 grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego. Kostka powinna pochodzic¢
z jednej linii produkcyjnej, aby nie roznita sie kolorem i wymiarami, w przeciwnym
razie moze to spowodowac duze utrudnienia w prawidlowym ulozeniu. Zasypanie
szezelin drobnym piaskiem nalezy wykonac bezposrednio po ufozeniu. Dopuszcza sie
zmiang kolorystyki i wzoru nawierzchni z kostki, jednakze tylko w porozumieniu
Z Inwestorem.

14.Kanaf technologiczny.
Pojecie kanatu technologicznego jest zdefiniowane w art. 4 pkt 15a ustawy z
dnia o drogach publicznych. Kanatl technologiczny jest to cigg ostonowych
elementow obudowy, studni kablowych oraz innych obiektow Ilub urzgdzen
stuzgcych umieszczeniu lub eksploatacji:
a. urzqdzen infrastruktury technicznej zwiqzanych z potrzebami zarzqdzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego,
b. linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych,
niezwigzanych z potrzebami zarzqdzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego.

14.1. Rozwigzania projektowe.
14.1.1. Budowa studni kablowych.

W pierwszej kolejnosci nalezy wybudowaé 2 szt. projektowanych studni
kablowych typu SKR-1(2) (korpus dwuelementowy) z ramami ciezkimi
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wzmocnionymi i pokrywami ciezKimi z wywietrznikami oraz 22 szt
projektowanych studni SKO-1. Giebokosci wykopow pod komory studni
dostosowac do projektowanych rzednych otaczajgcych terenow zwigkszajgc je w
stosunku do wymiarow studni o 12-15cm na stabilizacje podifoza | regulacje
ram. Na dnie kazdego wykopu wylozy¢ beton nienosny C8/10 w warstwie o
grubosci ok. 10cm. Przed zasypaniem komory zaizolowaé na zewngtrz lepikiem
na zimno w celu ich zabezpieczenia przed wodami gruntowymi. Kazdg studnie
wewngtrz wyposazy¢ W zabezpieczenie mechaniczne — przyktadowo W
dodatkowq pokrywe zabezpieczong zamkiem lub kiodkg — uniemozliwiajgce
dostep do wnetrza studni osobom nieuprawnionym. Zewnetrzne pokrywy
wszystkich studni muszq miec¢ trwate naniesione logo wilasciciela kanatu.

Zwienczenia budowanych studni kablowych muszg sie odznacza¢ odpornoscig
na nacisk z gory o wartosci minimalnej wyra onej w kN:

15 — dla powierzchni przeznaczonej wylgcznie dla pieszych i rowerzystow;

125 — dla drog i obszarow dla pieszych, powierzchni rownorzednych,
parkingow lUb terenow parkowania samochodow osobowych;

250 - dla zwienczen usytuowanych przy kraweznikach w obszarze, ktory
mierzony od sciany kraweznika moze siegac¢ w tor ruchu maksimum 0,5m i w
droge dla pieszych 0,2m;

400 - dla jezdni i drog (rownie ciggow pieszo-jezdnych), utwardzonych poboczy
oraz obszarow parkingowych dla wszelkich pojazdow drogowych.

14.1.2. Budowa rur ostonowych.

Pomiedzy studniami wybudowaé odpowiednio ciggi rur 0 przekroju KTu (kanat
technologiczny uliczny) lub KTp (kanat technologiczny przepustowy). Ciggi
KTu budowaé¢ w wykopach otwartych, natomiast ciggi KTp metodg przecisku
lub przewiertem sterowanym. Rury ostonowe HDPE 110/6,3mm na odcinkach
pomiedzy kolejnymi studniami kablowymi nalezy lgczy¢ metodq zgrzewania.
Dopuszcza sie zastosowanie zigczek wzmocnionych do rur osfonowych 110mm.
Rury swiattowodowe (puste rury HDPE 40/3,7mm) {gczy¢ tylko i wylgcznie w
studniach za pomocq zlgczek skrecanych. Nalezy budowacé odcinki
0 maksymalnej diugosci bez zlgczek. Mikrorury 7x10/8mm {qczy¢ identycznie:
tylko i wylgcznie w studniach za pomocqg zigczek prostych budujgc odcinki o
maksymalnej dfugosci bez zigczek. Konce zaslepi¢. Poza studniami rury
swiattowodowe wraz z rurq zawierajgca wigzke mikrorur 7x10/8mm uktadacé w
sciste zestawy zwigzane opaskami samozaciskowymi w odstepach <2m.
14.1.3. Skrzyzowania i zblizenia.

Skrzyzowania projektowanego kanatu technologicznego z innym uzbrojeniem
terenu realizowac¢ bezwzglednie zachowujgc odleglosci pionowe ukazane w
tabeli ponizej. W razie koniecznosci zmiany giebokosci posadowienia
budowanego ciggu w obrebie danego skrzyzowania, w celu zachowania
normatywnej odlegtosci od innego uzbrojenia, bezwzglednie stosowaé zasade
utrzymania niezmiennej glebokosci na dlugosci co najmniej po 2,0m w kazdg ze
stron skrzyzowania. W sytuacji gdy w czasie robot ziemnych zajdzie koniecznosé
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zastosowania dodatkoweqo zabezpieczenia na istniejgcym uzbrojeniu wowczas
nalezy to uczyni¢ z wykorzystaniem rur ostonowych dzielonych o srednicy
dobranej do istniejgcej sieCi lub urzgdzenia. Elementy rur nalezy fgczy¢ na
zaklad 1 przesunigciem min. 0,5m w celu zapewnienia odpowiedniej
wytrzymatosci ostony na udary mechaniczne. Dopuszcza si¢ stosowanie
dowolnych rur charakteryzujgcych sie odpornosciq na Sciskanie na poziomie
nie mniej niz 750N w probie opisanej w normie PN-EN 61386-24 ,, Systemy rur
instalacyjnych do prowadzenia przewodow — Czes¢ 24: Wymagania
szczegolowe — Systemy rur instalacyjnych ukliadanych w ziemi”. Konce rur
zabezpieczy¢ — poprzez ich uszczelnienie — przed zamuleniem i w konsekwencji
utratg droznosci.

14.1.4. Zakonczenie robot

Po zakonczeniu prac ziemnych nalezy przeprowadzic¢ nastepujgce proby
I sprawdzenia:

o probe kalibracji dla pustych rur HDPE 110/6,3mm oraz HDPE
40/3,7mm;

e probe szczelnosci pneumatycznej dla rur HDPE 40/3,7mm i kazdej
mikrorury z wigzki 7x10/8mm. Oczekiwana wartosé to nie mniej niz
1MPa.

Uzyskane wyniki zapisa¢ w protokotach z badan i przekazac do akceptacji
inwestorowi. Na koniec odtworzy¢ wszystkie nawierzchnie naruszone w trakcie
prowadzenia robot tak by ich stan odpowiadat pierwotnemu a caly teren
budowy uprzgtngc.

14.2. Skrzyzowania i zblizenia z inng infrastrukturq techniczng.

Skrzyzowania projektowanego kanafu technologicznego z innymi sieciami

| Urzqdzeniami uzbrojenia terenu nalezy lokalizowaé przy wykorzystaniu mapy
zasadniczej oraz projektu budowlanego dla branzy drogowej dla glownego
zamierzenia inwestycyjnego. Przy realizacji przedmiotowych skrzyzowan nalezy
bezwzglednie zachowywacé odleglosci pionowe nakazane rozporzqdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich wzajemne usytuowanie (Dz.U. Nr 219, poz. 1864 z pozn. zm.).
W dalszej czesci niniejszego projektu, w tabeli 7.3.1 kolorem czerwonym
0znaczono najmniejszq dopuszczalng wartos¢ odlegtosci pionowej (przy braku
dodatkowych zabezpieczen) pomiedzy projektowanym kanatem technologicznym
a innym uzbrojeniem.

Uwaga!

Pomimo faktu sporzqdzenia projektu na aktualnych mapach zasadniczych nie
wyklucza sie sytuacji, w ktorych w czasie wykonywania prac ziemnych moze
dojs¢ do napotkania innych niezinwentaryzowanych sieci, bgdz podziemnych
obiektéow budowlanych. W takich przypadkach, wszystkie napotkane sieci i
urzgdzenia podziemne nalezy bezwzglednie traktowac jako czynne. O sytuacjach
tych bezzwlocznie powiadamiaé ich wiascicieli a prace prowadzi¢ recznie, pod
nadzorem, zachowujgc szczegolng ostroznosc¢. Wszystkie ewentualne zblizenia
nalezy rozwigzywac podobnie, tzn. zachowujgc parametry okreslone W
przywotanym rozporzgdzeniu.




Wyciag z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pa dziernika 2005r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne
obiekty budowlane i ich wzajemne usytuowanie (Dz.U. Nr 219, poz. 1864 z p6 n.

zm.)

Zabezpieczenie specjalne — elementy ostrzegawcze i wzmocnienia mechaniczne stosowane w przypadkach zblizen i
skrzyzowan budowli telekomunikacyjnych z innymi obiektami budowlanymi, gdy odlegtos¢ telekomunikacyjnych
obiektéw budowlanych od innego obiektu budowlanego jest mniejsza niz odlegto$¢ podstawowa lub gteboko$c
podstawowa o nie wiecej niz 50%.
Zabezpieczenie stykowe — elementy ostrzegawcze i wzmocnienia mechaniczne stosowane w przypadkach zblizen i
skrzyzowan budowli telekomunikacyjnych z innymi obiektami budowlanymi, gdy odlegto$¢ telekomunikacyjnych
obiektéow budowlanych od innego obiektu budowlanego jest mniejsza niz 25% odlegtosci podstawowej lub gtebokosci
podstawowe;j.
Zabezpieczenie szczegdlne - elementy ostrzegawcze i wzmochienia mechaniczne stosowane w przypadkach zblizen i
skrzyzowan budowli telekomunikacyjnych z innymi obiektami budowlanymi, gdy odlegtos¢ telekomunikacyjnych
obiektéw budowlanych od innego obiektu budowlanego jest mniejsza niz 50%, lecz wigksza niz 25% odlegtosci
podstawowej lub gtebokosci podstawowej.
Zblizenia do istniejgcego lub projektowanego uzbrojenia terenu wynoszg odpowiednio:
Usytuowanie i warunki techniczne, jakim powinna odpowiadac¢ kanalizacja kablowa i linie kablowe podziemne w
przypadku zblizen z innymi obiektami budowlanymi.
1. Usytuowanie i zabezpieczenia kanalizacji kablowej lub linii kablowej podziemnej:

1) odlegtos¢ podstawowa: 0,1m;

2) gtebokos¢ podstawowa: co najmniej taka sama jak gtebokos$¢ innej kanalizacji lub kabla;

3) zabezpieczenie specjalne: tasma ostrzegawcza;

4) zabezpieczenie szczegolne: rury zblizeniowe.

2. Usytuowanie i zabezpieczenie linii elektroenergetycznej ziemnej (kabel ziemny):
1) odlegtos¢ podstawowa: 0,5m lub wg uzgodnienia;
2) gtebokosé podstawowa: 0,7m;
3) zabezpieczenie specjalne: rury zblizeniowe lub tasma ostrzegawcza;
4) zabezpieczenie szczegolne: przegroda betonowa.

3. Usytuowanie i zabezpieczenie elektroenergetycznej linii napowietrznej lub linii trakcyjnej:
1) odlegto$¢ podstawowa od konstrukcji wsporczej linii elektroenergetycznej napowietrznej lub linii trakcyjnej o
napieciu znamionowym do 1kV wynosi 0,8m;
2) odlegtos¢ podstawowa od konstrukcji wsporczej linii elektroenergetycznej napowietrznej lub linii trakcyjnej o
napieciu znamionowym wyzszym niz 1kV lub od uziomu stupa tej linii wynosza:
a) 50m — w przypadku linii elektroenergetycznych pracujgcych w uktadzie z bezposrednim (skutecznie) uziemionym
punktem zerowym, niezaleznie od rodzaju zastosowanych wsporczych linii,
b) 5m — w przypadku linii elektroenergetycznych pracujgcych w ukfadzie z izolowanym punktem zerowym, lub
linii skompensowanych, majacych konstrukcje wsporcze stalowe, betonowe lub drewniane uziemione,
c) 0,8m— w przypadku linii elektroenergetycznych pracujacych w uktadzie z izolowanym punktem
zerowym, linii skompensowanych, majgcych konstrukcje wsporcze drewniane nieuziemione:
— gtebokosé podstawowa: 0,7m,
— zabezpieczenie specjalne i szczegdlne: Srodki ochrony uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca linii
elektroenergetycznej.

4. Usytuowanie i zabezpieczenie wodociggu:
1) odlegtosci podstawowe:
a) wodocigg magistralny: 1,0m,
b) wodocigg rozdzielczy: 0,5m;
2) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m;
3) zabezpieczenie specjalne: rury zblizeniowe oraz taSma ostrzegawcza;
4) zabezpieczenie szczegdlne: rury przepustowe oraz tasma ostrzegawcza.

5. Usytuowanie i zabezpieczenie cieptociggu:
1) odlegtosci podstawowe:
a) cieptocigg parowy: 2,0m,
b) wodocigg wodny: 1,0m;
2) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m;
3) zabezpieczenie specjalne: rury zblizeniowe oraz taSma ostrzegawcza;
4) zabezpieczenie szczegdlne: rury przepustowe oraz tasma ostrzegawcza.
6. Usytuowanie i zabezpieczenie kanalizacji $ciekowej i burzowej:
1) odlegtos$¢ podstawowa: 1,0m;
2) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m;
3) zabezpieczenie specjalne lub szczegdlne: rury zblizeniowe.
7. Usytuowanie i zabezpieczenie gazociggu:
1) odlegtosci podstawowe:
a) gazociag niskiego i sredniego cisnienia
— 0,5m dla kabla ziemnego,
— 1,0m dla kanalizacji kablowej,
b) gazociag podwyzszonego cisnienia oraz wysokiego cisnienia 0 @nom do 150mm — 2,0m,
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a)

b)

h)

)
K)
1)

c) jw., lecz @nom = 150-300mm -3,0m,
d) jw., lecz @nom = 300-500mm -4,0m,
e) jw., lecz @nom >500mm -6,0m;
2) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m;
3) zabezpieczenie specjalne: rury zblizeniowe lub przepustowe oraz tasma ostrzegawcza;
4) zabezpieczenie szczegodlne: przegroda zelbetowa.
Usytuowanie i zabezpieczenie ropociggu technologicznego na terenie baz i stacji paliw ptynnych, rurociggu
dalekosieznego do transportu ropy naftowej i produktow naftowych:

1) odlegtosci podstawowe:

a) baza sieci ropociggowej - kanalizacja kablowa poza strefg zagrozong wybuchem,
b) ropociag - 8,0m dla kanalizacji nieobstugujgcej ropociagu,
c) ropociag - 5,0m dla kanalizacji obstugujgcej ropocigg;

2) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m.

Usytuowanie i zabezpieczenie obiektow matej architektury i budynkow:
1) odlegtos¢ podstawowa: 0,5m;

2) odlegto$¢ podstawowa od uziomu odgromowego: 1,0m;

3) gtebokos¢ podstawowa: 0,7m;

4) zabezpieczenie specjalne: tasma ostrzegawcza;

5) zabezpieczenie szczegdlne: rury zblizeniowe.

14.3. Uwagi dotyczgce realizacji robot

Prace prowadzi¢c w sposob umozliwiajgcy przez calg dobe dojscie oraz dojazd
stuzbom ratowniczym do przylegtych posesji. Jesli bedzie to konieczne mozliwos¢
takg zapewnic¢ przyktadowo poprzez etapowanie prac ustalone przez kierownika
robot w porozumieniu Z kKierownikiem budowy. W odniesieniu do mieszkancow i
uzytkownikéow wymienionych posesji roboty prowadzi¢ w czasie i W Sposob
mozliwie najmniej dla nich ucigzliwy.

Przed przystgpieniem do jakichkolwiek robot ziemnych trase projektowanego
kanatu technologicznego wytyczy¢ geodezyjnie.

Wszelkie prace w obrebie terenu na ktorym prowadzona bedzie planowana
przebudowa drogi scisle koordynowaé z innymi branzami. Kazdorazowo
rozpoczecie i zakonczenie robot na biezgco uzgadnia¢ z kierownikiem budowy.
W czasie realizacji prac scisle przestrzega¢ warunkow narzuconych przez
wlasciciela terenu oraz gestorow istniejgcych Sieci.

Bezwzglednie stosowac zasady bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wszystkie napotkane sieci oraz urzgdzenia podziemne traktowac jako czynne a w
ich sgsiedztwie prace wykonywac recznie zachowujgce szczegolng 0stroznosé.

O zamiarze rozpoczecia robot powiadomic wszystkich zainteresowanych
branzystow oraz wiasciciela terenu pisemnie zachowujgc co najmniej 14 dniowe
wyprzedzenie.

Wystgpic¢ z wnioskami o nadzor wlascicielski do wiascicieli istniejgCych sieci.
Stosowacé tylko i wylgcznie materialy posiadajgce certyfikaty bgdz deklaracje
zgodnosci z polskimi normami.

Geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg przeprowadzic¢ przy wykopach
otwartych.

Po zakonczeniu prac teren bezwzglednie przywrocic do stanu pierwotnego.
Niniejszy projekt zaktualizowaé nanoszgc wszystkie wprowadzone w trakcie
budowy zmiany, umozliwiajgc tym samym wykorzystanie go w przysziosci przez
wlasciciela kanatu tj. Gming Mszczonow jako dokumentacji powykonawczej.




OPINIA GEOTECHNICZNA

. Na podstawie rozporzadzenia ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej
z dnia 27 kwietnia 2012r. poz. 463 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych, projektowana przebudowa drogi jako obiekt
budowlany zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej (§4. ust. 3 pkt 1c¢).

. Na potrzeby projektu zostaly rozpoznane warunki geotechniczne, Na podstawie tego
opracowania stwierdzono w podlozu gruntowym w poziomie posadowienia
elementéw drogi nasypy budowlane i niebudowlane (warstwa I), namuty gliniaste
(warstwa I1), gliny lodowcowe (warstwa Ill) oraz piaski wolnolodowcowe (warstwa
V).

. Z badan warunkoéw gruntowych wynika, ze warunki hydrologiczne sg przecigtne dla
wykonywania posadowien bezposrednich obiektow liniowych. Zwierciadto wody
gruntowej stwierdzono od 0,8m do 1,2m ponizej terenu.

. Stosownie do zalacznika nr 4 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (Dz. U. Nr 43, poz. 430) warunki wodne podtoza
nawierzchni nalezy okresli¢ jako przecigtne.

. Warunki gruntowe zakwalifikowano do warunkéw prostych.

. Warunki wodne sg przecigtne, grunty podloza wykazuja wysadzinowos¢, co zalicza
podtoze do grupy nosnosci G3. Przewiduje si¢ wzmocnienie podtoza gruntowego
poprzez zastosowanie stabilizacji pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni.
Nasypy pod elementami pasa drogowego nalezy dogesci¢ a W razie koniecznos$ci
usung¢ nasypy niebudowlane. Wigza¢ si¢ to bedzie z zebraniem pod konstrukcje
$ciezki, chodnikow i zjazdow grubosci min 30-40cm. Po usuni¢ciu warstw nienosnych
nalezy je uzupehic¢ piaskiem do poziomu posadowienia konstrukcji poszczegélnych

elementow drogi.




