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Opis techniczny Rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa

OPIS TECHNICZNY
branza drogowa

do projektu rozbudowy odcinka drogi powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa
w zakresie budowy zatok autobusowych i chodnika

w ramach zadania pn.

»

»Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa

1. Podstawa opracowania.

=  Umowa nr KD.2600.04.17.2019 z dnia 01.03.2019r. zawarta z Powiatem Legnickim.

= Mapa zasadnicza do celéw projektowych wykonana przez 3Dgeo Sp. z 0.0. z Legnicy.

= |nwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce wykonane przez zespét projektowy.

= QOpinia geotechniczna wykonane przez firme HYDROGEOPROJEKT® Stawomir Studniarek z Jeleniej Goéry.

= Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430).

= Warunki techniczne i uzgodnienia branzowe.

2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa w
zakresie budowy zatok autobusowych i chodnika. Planuje sie przebudowe nawierzchni drogi, budowe zatok
autobusowych oraz chodnika wraz z przejsciem dla pieszych w formie wyspy wyniesionej naprzeciw wejscia
do szkoty. Dla potrzeb wtasciwego odwodnienia ulicy projektuje sie krétki odcinek kanalizacji deszczowej.
Powyzsze zmiany wptyng na zwiekszenie bezpieczefdstwa ruchu wszystkich uczestnikdw drogi w obrebie
szkoty i kosciota.

3. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Caty odcinek drogi przebiega w terenie zabudowanym miejscowosci Krzywa. Droga powiatowa posiada
jezdnie szerokosci ~5.0m o przekroju drogowym z jednostronnym rowem drogowym na czeSci odcinka.
Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym; posiada liczne spekania i wykruszenia zwtaszcza przy
krawedziach, nie zaobserwowano natomiast uszkodzen $wiadczacych o utracie nosnosci podtoza. W
obrebie wejscia na teren szkoty znajdujg sie dwa przystanki autobusowe.

W obrebie planowanej nawierzchni usytuowane sg sieci infrastruktury technicznej: kable energetyczne,
telekomunikacyjne i wodociag.

Na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego mozna stwierdzié, ze warunki gruntowe
przedstawiajg sie nastepujgco. Nawierzchnie drogi stanowi bitum o grubosci ~10cm na podbudowie z
kruszywa tamanego o grubosci ~20cm. Pod nig wystepujg generalnie gliny pylaste do gtebokosci 1.40/1.50m
a gtebiej piasek ze zwirem. Wody gruntowej do gtebokosci 2.0 m p.p.t. nie stwierdzono.

Obiekt stanowigcy przedmiot inwestycji zaliczono do | kategorii geotechniczne;.
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4. Dane techniczne.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne rozbudowywanej drogi:
= kategoria drogi — droga powiatowa,
= klasa drogi—,Z2”",

= predkos¢ projektowa - 40 km/h,

= szerokosc jezdni - 5.50 m jako dopuszczalna przy uspokojeniu ruchu,
= szerokos¢ chodnika - min. 2.00 m (lokalne zawezenie do 1.50 m),

= szerokos¢ pobocza -min. 1.00 m,

= obcigzenie - 80 kN/os,

= kategoria ruchu - KR2.

5. Rozwiazania sytuacyjno - wysokosciowe.

Zaprojektowano rozbudowe odcinka drogi powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa na dtugosci 200m
w zakresie budowy zatok autobusowych i chodnika. W ramach inwestycji planuje sie budowe zatok
autobusowych oraz chodnika wraz z przejsciem dla pieszych w formie wyspy wyniesionej naprzeciw wejscia
do szkoty. Projektowane zatoki usytuowano w taki sposéb aby zapewniaty maksymalnie mozliwe
bezpieczenstwo oséb pieszych. Dodatkowo po stronie cmentarza zaprojektowano chodnik od wejscia do
kosciota do wysokosci zjazdu na parking szutrowy za cmentarzem. Po przeciwnej stronie drogi
zaprojektowano chodnik od zatoki autobusowej do wysokosci wejscia do szkoty (jest ono zlokalizowane w
nowym miejscu).

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni jezdni drogi powiatowej o szerokosci 5.50m. Zatoki posiadajg
peron o dtugosc L=18.00m i szerokos¢ S=3.00m oraz oba skosy 1:4 — parametry dtugosci i skosu s3 mniejsze
niz pozadane normatywne, niemniej sg dopuszczalne przepisami. Wzdtuz zatok autobusowych
przewidziano wykonanie chodnikéw o szerokosci S=2.00m.

Dla realizacji przedsiewziecia zachodzi koniecznos¢ wycinki trzech drzew. Przewiduje sie rozbiorke
istniejgcego i wykonanie nowego ogrodzenia szkoty. Przewidziano remont (wymiane na nowg) nawierzchni
zjazdow.

Jezdnia bedzie posiada¢ przekréj o spadku daszkowym i=2%; spadek poprzeczny poboczy i=8% w kierunku
od jezdni a spadek poprzeczny chodnikéw i zatok i=2% w kierunku do jezdni.

Jezdnia o szerokosci 5.50m posiadaé¢ bedzie krawedzie w kraweznikach wystajgcych (przy chodniku),
obnizonych (na zatokach autobusowych) badZz wtopionych na zero. Krawezniki wtopione na zero
zastosowano z uwagi na fakt, iz w niedziele i Swieta przy krawedzi jezdni parkuje bardzo duzo samochodéw
— zatem kraweznik tez zapobiegnie degradacji krawedzi jezdni. Krawezniki nalezy montowaé pionowo na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Chodniki bedg posiadaty krawedzie ograniczone obrzezem
betonowym 8x30cm, montowanym na tawie betonowej z betonu C 12/15.

Niweleta drogi zostanie minimalnie podniesiona w stosunku do stanu istniejgcego. Nieznacznie poprawiono
jej ptynnos¢. Spadki podtuzne wynosza od i=0.55% do i=4.47%. Jedyny tuk pionowy wypukty zastosowano o
promieniu R=6000m.

Dla potrzeb wfasciwego odwodnienia ulicy projektuje sie krotki odcinek kanalizacji deszczowe;.
Odwodnienie bedzie odbywac sie do nowoprojektowanych wpustow deszczowych i kanalizacji deszczowe; i
dalej do istniejgcego rowu drogowego - jak w stanie istniejgcym.

Przewidziano remont (wymiane na nowe) dwdch istniejgcych przepustéw pod zjazdami. Przepusty
projektuje sie z rur PEHD o s$rednicach D400mm i sztywnosci obwodowej rur SN8. tawy przepustéw
wykona¢ z pospétki o grubosci 20cm. Scianki przepustéw nalezy wykonaé jako proste, betonowe typowe
prefabrykowane wg KPED badZ murowane z kamienia granitowego na zaprawie cementowej.
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Zgodnie z uzgodnieniem Orange Polska na istniejgcych kablach telekomunikacyjnych pod jezdnig (plus
zapasy 2 x 0.50 m) nalezy wykona¢ rury ostonowe dwudzielne gruboscienne.

W obrebie wyniesionego przejscia dla pieszych przewidziano wykonanie dwdch stupéw oswietleniowych
zasilanych solarem. Planuje sie wykonanie stupdw o wysokos$ci 5 m na fundamencie prefabrykowanym z
oprawag LED, panelem solarnym i baterig litowa.

Zaprojektowano stupy metalowe (stalowe ocynkowane badZ aluminiowe anodowane, z elastomerem w
dolnej czesci) o wysokosci 5 m. Stup bedzie zamocowany na prefabrykowanym fundamencie betonowym.
Stup wyposazony bedzie w panel solarny monokrystaliczny o mocy minimum 80W. Zabudowa panela
umozliwia jego obrét i regulacje kata nachylenia celem najlepszego wykorzystania swiatta stonecznego, przy
czym inne urzadzenia zamontowane na stupie nie mogg przestania¢ Swiatta padajgcego na panel.
Zastosowany w latarni akumulator litowo-jonowy zapewnia min. 5-dniowg autonomie pracy w
niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Oprawa oswietleniowa posiada moc 20W, strumien $wietlny
3200Im, barwa $wiatta 6000K+6500K. Trwatos¢ oprawy oswietleniowej min. 50000h. Sterowanie pracg
latarni odbywa sie za pomocg czujnika zmierzchu oraz mikrofalowego czujnika ruchu. Latarnia wyposazona
jest w sterownik, zapobiegajacy zaréwno przetadowaniu, jak i catkowitemu roztadowaniu akumulatora.
Wszystkie stany pracy latarni oraz jej usterki, sg sygnalizowane w sposéb widoczny z poziomu ziemi bez
uzycia podnosnika. Sterownik posiada¢ mozliwos¢ zaprogramowania rézinych pozioméw Swiecenia w
zaleznosci od pory nocy, przy czym mozliwa jest zdalna, z poziomu terenu, zmiana tych parametréw.

6. Rozwigzania konstrukcyjne.
Na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe

przedstawiajg sie nastepujaco.

Nawierzchnie drogi stanowi bitum o grubosci ~10cm na podbudowie z kruszywa tamanego o grubosci
~20cm. Pod nig wystepuja generalnie gliny pylaste do gtebokosci 1.40/1.50m a gtebiej piasek ze zwirem.
Wody gruntowej do gtebokosci 2.0 m p.p.t. nie stwierdzono.

Takie warunki gruntowe klasyfikujg podtoze gruntowe jako bardzo wysadzinowe (G4).

Zaprojektowano zastepujace konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu drogi powiatowej:

e 4 cm— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 4 cm— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 4 .cm— warstwa profilujgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 30 cm — warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa — grubos¢
warstwy powinna by¢ dostosowana do grubosci istniejgcej konstrukcji nawierzchni,

Konstrukcja nawierzchni w obrebie nawierzchni drogi powiatowej:

e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e warstwa profilujgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W) — min. 4 cm,
e frezowanie profilujgce istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja zatok autobusowych:

e 8.cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej,

e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20 cm - warstwa podbudowy z betonu cementowego C 16/20 MPa,

e 22 cm - warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,
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Konstrukcja chodnikow:

e 8.cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej,

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,
e 20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR 2 20%,

Konstrukcja zjazdow:

e 8.cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grafitowe;j,

e 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq/3,
e 20 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR 2 20%,

W obrebie jezdni na poziomie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni i zatok nalezy uzyskac nastepujace
parametry w zakresie zageszczenia: E;235MPa; na poziomie wykonanej warstwy podbudowy pomocniczej z
mieszanki zwigzanej cementem nalezy uzyskaé nastepujgce parametry w zakresie zageszczenia: E;>280MPa
(przy czym stosunek E,/E;<2,2).

W obrebie witgczenia do istniejgcych nawierzchni bitumicznych na dtugosci ostatniego 1 m nalezy wykonad
tylko warstwe $cieralng grubosci 4 cm i wigzacg grubosci 4 cm (po uprzednim wykonaniu odpowiedniego
frezowania nawierzchni). Przesuniecie konca warstwy wigzgcej w stosunku do konca warstwy Scieralnej
powinno wynosi¢ ~0.5 m.

Pobocze drogi nalezy umocnié¢ warstwa kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm o grubosci 15cm.

Po wykonaniu robdét skarpy rowdéw nalezy humusowaé warstwg grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw
niskich.

Grunty rodzime w obszarze inwestycji sg podatne na uplastycznienie, z tego tez wzgledu bedg wymagaty
szczegblnej ochrony w trakcie wykonywania robét ziemnych. Odstoniete grunty nalezy zabezpieczy¢ przed
szkodliwym dziataniem opaddéw atmosferycznych. W zwigzku z tym roboty ziemne nalezy bezwzglednie
wykonywaé¢ w porze suchej, aby zalegajace w podifozu warstwy gliny pylastej pod wptywem opadéw
deszczu nie ulegly uplastycznieniu, przez co nie bedzie mozna uzyska¢ wymaganej no$nosci podtoza. Nalezy
uwazacé, aby walce wibracyjne nie zageszczaty nawodnionego podtoza gruntowego przy duzych wibracjach z
uwagi na mozliwos¢ uplastycznienia sie gliny w podtozu gruntowym.

7. Dodatkowe informacje

W obrebie inwestycji znajdujg sie sieci infrastruktury technicznej. Stanowig je kable energetyczne,
telekomunikacyjne i wodocigg. W rejonie urzadzen obcych nalezy zachowad szczegélng ostroznosé, a
roboty ziemne wykonaé recznie z uwagi na mozliwo$é uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, badz to
mozliwosci wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykona¢ przekopy
probne w celu ustalenia lokalizacji sieci infrastruktury technicznej, zwtaszcza kabli energetycznych i
telekomunikacyjnych.

Nalezy przestrzegac ustalen i wymogow zawartych w pismach uzgadniajgcych projekt.

Opracowat:
Dariusz Rusnak
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OPIS TECHNICZNY

branza instalacyjna — kanalizacja deszczowa
do projektu rozbudowy odcinka drogi powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa
w zakresie budowy zatok autobusowych i chodnika
w ramach zadania pn.
»Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr 2269D w miejscowosci Krzywa”

Opis przyjetych rozwigzan projektowanej sieci kanalizacji deszczowej
Zaprojektowano budowe odcinka sieci kanalizacji deszczowej z rur PVC SN8 o
nastepujacych parametrach:

% Sie¢ kanalizacji deszczowej PVC SN8 DN200 o dlugosci L=135,5 m.

% Studnie betonowe o DN1000 z wtazem DN600 typu przejazdowego — 3 szt.

% Wpusty deszczowe z osadnikiem h=0,5 m DN500 — 4 szt.

% Przykanaliki deszczowe o0 DN160 PVC SN8 o tacznej dtugosci L=11,5 m.

Zaprojektowano sie¢ kanalizacji deszczowej w ciggu drogi powiatowe] nr 2269D w
miejscowosci Krzywa. Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z przebudowywanego
odcinka drogi bedzie odbywac si¢ przykanalikami do kanalizacji deszczowej a nast¢pnie do rowu
biegnacego wzdtuz drogi powiatowe;.

Armatura i obiekty na projektowanej sieci
Studnie betonowe

Na sieci zaprojektowano studnie DN1000 mm w ilosci — 3 szt. wykonane z gotowych
prefabrykatow betonu o wytrzymato$ci min. C30/37, wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego
(nw<4%), mrozoodpornego (F-50) taczonych na uszczelki gumowe z dnem prefabrykowanym i
wyprowadzonymi kro¢cami., wyposazone w wlazy zeliwne DN600 mm typu przejazdowego D400.
Elementy studzienek taczone sg za pomoca uszczelek elastomerowych.

Studnie nalezy posadowi¢ na ptycie z chudego betonu, umieszczonej na uprzednio
przygotowanej podsypce zgodnie z wytycznymi montazu podanymi przez producenta. Wszystkie
studzienki wykonywane w pasie drogowym powinny by¢ przystosowane do przenoszenia obcigzen
statycznych 1 dynamicznych pochodzacych od ruchu pojazdoéw - klasa D400. W tym celu powinny
by¢ wykonane w tzw. typie przejazdowym 1 posiadaé pierscien odcigzajacy przystosowany do
przenoszenia obcigzen, ktéry nalezy zamontowaé zgodnie z wytycznymi producenta danego
systemu.

Studnie DN1000 muszg posiada¢ fabrycznie zamontowane stopnie zeliwne typu ciezkiego.
W studni stosowaé wiaz klasy D400, 2-lub 4 otworowe, zeliwny z wypetnieniem betonowym, bez
czesci ruchomych, osadzone w sposob uniemozliwiajacy przesuwanie si¢. Potaczenie zeliwo-szare
— beton gwarantuje stabilno$¢ przy zachowaniu rozsadnych i bezpiecznych mas pokryw. Beton
stanowi ponadto dodatkowe zabezpieczenie przed kradzieza.

Zastosowane wilazy kanalowe powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 124:2000.
e wlaz zeliwny okragly kl1.D400— dla wszystkich studzienek usytuowanych, na wjazdach oraz

w miejscach narazonych na obcigzenie wywotane pojazdami mechanicznymi,



Wpusty deszczowe

W ramach odwodnienia drogi zaprojektowano wpusty deszczowe, jako studzienki betonowe z
osadnikami, przykryte kratkg zeliwng. Sktada si¢ ona z nastepujacych elementow: element denny z
osadnikiem o S$rednicy 500mm, kregéw betonowych J500mm, pierscienia odcigzajacego
1120x120mm, pierscienia dystansowego J920x250mm, wiazu zeliwnym z kratka, pierScieni
szczelnych dla rury PVC J160mm, kroéca wylotowego o $rednicy J160mm. Jako wilaz Zeliwny z
kratkg nalezy stosowa¢ pokrywy prostokatne typu T50 spelniajagce wymagania projektowe zgodnie
z PN-EN-124;2000. Wszystkie wpusty deszczowe wykonywane w obrgbie ulicy powinny by¢
przystosowane do przenoszenia obcigzen statycznych i dynamicznych pochodzacych od ruchu
pojazdow - klasa D 400 .

W tym celu powinny by¢ wykonane w tzw. typie przejazdowym 1 posiadaé pierscien
odcigzajacy przystosowany do przenoszenia obcigzen charakterystycznych dla grupy 4, ktoéry
nalezy zamontowac zgodnie z wytycznymi producenta danego systemu. Kregi betonowe posadowic
na prefabrykowanej podstawie betonowej J920x150 mm. Kregi betonowe wpustow ulicznych
muszg by¢ szczelnie potaczone przy zastosowaniu masy bitumicznej lub uszczelek elastycznych i
zaprawy cementowej. Schemat budowy wpustu ulicznego wraz z zestawieniem jego elementéw
przedstawiono ponize;j.

Studnie 1 wpusty betonowe nalezy dwukrotnie zewnetrznie zaizolowac. Na studniach i
wpustach stosowac¢ zabezpieczenia przed kradziezg.

Glegbokos¢ osadnika wpustu ulicznego powinna wynosi¢ co najmniej 0,50m. Prefabrykowany
osadnik powinien by¢ wykonany z betonu C30/37.

Odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych z przebudowywanego odcinka drogi bedzie
odbywac si¢ przykanalikami do kanalizacji deszczowej a nastgpnie do rowu biegnacego wzdhuz
drogi powiatowej. Konstrukcja wylot do rowu drogi powiatowe] zostanie wykonana jako typowy
prefabrykat wg KPED 01.20.

1.1.1 Wytyczne wykonawcze
1.1.1.1 Montaz sieci kanalizacji deszczowej

Roboty zwigzane z uktadaniem rur nalezy wykona¢ w odwodnionym wykopie. Dno wykopu
1 obudowy wykona¢ w spadku przewidzianym dla kanalu w projekcie. Przed ulozeniem rur w
wykopie nalezy sprawdzi¢ czy nie powstaly uszkodzenia podczas transportu oraz dat¢ wykonania
rury. Rur peknietych lub w inny sposoéb uszkodzonych nie wolno uzywac.

Rury przed ich bezposrednim uktadaniem nalezy wewnatrz i na stykach starannie oczyscic.
Do wykopu rury nalezy opuszczaé powoli 1 ostroznie. Mozna to robi¢ recznie lub za pomoca lin.
Nie wolno wrzuca¢ rur wykopu nawet przy matej jego glebokosci. Rury uktada¢ nalezy od
najnizszego punktu w kierunku przeciwstawnym do spadku kanatu. Przy ukladaniu nalezy
sprawdzi¢ wlasciwe polozenie rury w stosunku do kierunku osi kanatu. Rura powinna by¢ zawsze
utozona kielichem w gore kanatu. Rury uktada¢ na podsypce piaskowej o grubosci 15 cm.

Przed montazem bosy koniec rury posmarowaé $rodkiem poslizgowym zalecanym przez
producenta, stosowanie olejow i smardw jest niedopuszczalne, nalezy przestrzegac okreslonej przez
producenta glebokosci wceisku bosego konca w kielich i technologii laczenia rur, skracanie rur
wymaga ci¢cia w plaszczyznie, prostopadtej do osi rury.
1.1.1.2 Technologia rob6t ziemnych

Roboty ziemne wykonywa¢ sprzetem mechanicznym oraz recznie. Zaktada si¢ wykonanie
wykopow w 80% mechanicznie i w 20% recznie. Poza zblizeniami do uzbrojenia podziemnego,



wykopy wykonywaé sprzetem mechanicznym ze skarpami o nachyleniu 1:1,5. Projektuje si¢
wykopy szerokoprzestrzenne o szerokosci dna wykopu 0,9 m zabezpieczone szalunkami.

Teren robdt odpowiednio oznakowaé i zabezpieczy¢. Do prac ziemnych nalezy przystapic¢
po uprzednim wyznaczeniu tras projektowanych przewodoéw przez uprawnionego geodete zgodnie z
planem syt.-wys. sieci. Prace przy budowie sieci nalezy prowadzi¢ w wykopie suchym,
odwodnionym. W czasie wykonywania robdt ziemnych nalezy zachowacé szczegdlng ostroznosc,
aby nie uszkodzi¢ istniejgcego uzbrojenia podziemnego. W miejscach przewidzianych kolizji prace
ziemne nalezy wykonywac recznie. Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy zawiadomié
wszystkich uzytkownikdw uzbrojenia podziemnego oraz uzytkownikow drog i ciekoéw wodnych.
Przewod nalezy uktada¢ na glgbokos$ci przewidzianej w projekcie, na podsypce piaskowej grub.
10cm po ubiciu. W miejscu ztagczy wykonywac dotki montazowe glebokosci Scm. Utozony odcinek
przewodu wymaga wykonania obsypki ochronnej z piasku na wysokos¢ 30 cm po zageszczeniu
ponad wierzch rury. Obsypke nalezy wykona¢ przy zachowaniu dostgpnosci do dotkow
montazowych, ktore mozna zasypac¢ po wykonaniu proby szczelnosci danego odcinka.

Po zakonczeniu robdt montazowych zasypke rur i kanatow wykonac recznie do wysokosci
30-50 cm ponad goérng krawedz przewodu. Warstwa ziemi stanowigca przykrycie przewodu
powinna by¢ pozbawiona kamieni, nastgpne warstwy zasypywac¢ co 20 cm z systematycznym
zageszczaniem, az do poziomu terenu.

Na czas robot nalezy przewidzie¢ rurociagi tymczasowe umozliwiajace zaopatrzenie
mieszkancow w wode.

Poza strefg niebezpieczng zasypywanie przewodoéw mozna prowadzi¢ mechanicznie
wykorzystujac grunt pozostaly z wykopu bez kamieni 1 gltazoéw.

W celu rozliczenia rzeczywistego czasu pracy pomp odwadniajacych wykopy nalezy
prowadzi¢ dziennik czasu pracy pomp, w ktérym rzeczywisty czas pompowan potwierdzony bedzie
przez przedstawicieli Inwestora -Inspektor Nadzoru.
1.1.1.3 Wykopy i ich umocnienia

Wykopy nalezy wykonywaé¢ glownie mechanicznie. W  poblizu  skrzyzowan
z istniejagcym uzbrojeniem nalezy wykonywac je recznie. Projektuje si¢ wykopy liniowe o $cianach
pionowych, umocnionych deskowaniem petnym.

Glebokos¢ wykopu powinna wynosic:

H=Ho+ % D:
gdzie:

Ho — projektowane zaglebienie wodociagu;

Dz — zewngtrzna $rednica rury.

Szerokos¢ wykopu powinna zapewni¢ odlegtos¢ 0,30 m pomigdzy S$ciang wykopu, a
zewngtrzng Sciankag rury z obu jej stron. Dno wykopu oczyscic
z kamieni, korzeni i innych czg$ci statych. Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie
wykonywanych wykopow nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwiesi¢
w sposOb zapewniajacy ich eksploatacje. Wykopy nalezy zabezpiecza¢ barierkami
o wysokosci 1,0 m, a na noc o$wietli¢ §wiatlami ostrzegawczymi.
1.1.1.4 Odwodnienie wykopu

Nie przewiduje si¢ konieczno$ci odwodnienia wykopu. W przypadku wystgpienia
koniecznosci odwadniania wykopu nalezy prowadzi¢ dziennik czasu pracy pomp. Czas pracy pomp
podlega kontroli nadzoru inwestorskiego.



1.1.2 Proba szczelnoSci

Probe szczelnosci prowadzi¢ zgodnie z PE-EN 1610. Kanal przygotowany do proby
szczelno$ci powinien by¢ zastabilizowany poprzez wykonanie obsypki piaskiem do wysokosci 30
cm ponad wierzch rury ubijanym warstwowo z pozostawieniem potaczen rur i polaczen ze
studzienkami nie zasypanych. Przeprowadzi¢ probe szczelno$ci kanalu grawitacyjnego na
eksfiltracje napelniajac kanal od dotu ze studzienki potozonej najnizej na badanym odcinku. Wode
nalezy doprowadza¢ powoli z otwartego zbiornika. Rurociag z PVC poddaje si¢ probie ci$nienia 3,0
m shupa wody. Badany przewdd powinien pozostaé¢ napetniony woda przez 1 godzing. Na ztaczach
kielichowych nie powinny ukazywa¢ si¢ krople wody. Kanat uwaza si¢ za szczelny, jezeli ilos¢
dopetianej wody w czasie 15 min nie wynosi wigcej niz 0,02 dm3/m2 powierzchni rury. W
przypadku nieszczelno$ci ztacze nalezy wymieni¢ a probe powtorzy¢. Temperatura zewnetrzna,
podczas proby nie moze by¢ nizsza niz +10 oC.

1.2 UWAGI I ZALECENIA KONCOWE
1.2.1 O0Odbior robot

Odbior techniczny prowadzi¢ zgodnie z normami.

W czasie wykonywania robot liniowych odbiorowi technicznemu podlegaja nastepujace fazy
robot:

— roboty ziemne,

— montaz rur i armatury.
Przed przystapieniem do zasypywania ulozonych rurociaggéw nalezy sprawdzi¢:

— rze¢dne osi rurociggow,

— rownomiernos$¢ spadkow,

— prawidlowos¢ potaczen,

Warunkiem odbioru koncowego jest, poza elementami wymienionymi powyzej, pozytywny
wynik prob ci$nieniowych.

Nalezy wykona¢ geodezyjng dokumentacje powykonawcza wodociagu.
1.2.2 Warunki BHP

Wszelkie prace wykonawcze i1 eksploatacyjnie nalezy prowadzi¢ w zgodzie z zasadami
bezpiecznej pracy i rozsadku oraz przestrzegac¢ zasad podanych w ponizszych aktach prawnych:

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. w sprawiec BHP podczas
wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401).
% Zalecenia MAGTiOS zawarte w ,, Wymogach BHP w projektowaniu, rozruchu i eksploatacji
urzadzen wodno-$ciekowych w gospodarce komunalnej” CKT, Warszawa wrzesien 1989 r.

1.2.3 Wykonawstwo

Podczas wykonywania prac ziemnych i instalacyjnych nalezy przestrzegaé wymagan
zawartych w ,,Warunkach technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych, normie BN-
83/8836-02 ,,Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze” oraz
instrukcji DTR od producentéw zastosowanych urzadzen i materialow. Urzadzenia ci$nieniowe
musza posiadac stosowne certyfikaty UDT. Materiaty, elementy i urzadzenia przeznaczone do robot
powinny odpowiada¢ Polskim Normom.

Przed wykonaniem wykopow nalezy zdja¢ warstwe¢ humusu o grubosci min. 30 cm z pasa o
szerokosci ca 3.0 m. Po wykonaniu robot, nawierzchnia w pasie roboczym ma zosta¢ przywrocona
do stanu pierwotnego, a naruszone lub rozebrane parkany, ogrodzenia, ptoty, chodniki itp. -



odbudowane, w tym celu nalezy wykona¢ dokumentacj¢ fotograficzng przed przystgpieniem do
robot na danym odcinku.

Wybér rodzaju wykopu i zabezpieczenia $cian jest zalezny od glgbokosci wykopu i
warunkoéw hydrogeologicznych. Generalng zasada w nawigzaniu do zasad bhp jest, aby przy
glebokosciach wigkszych niz 1 m, niezaleznie od rodzaju gruntu i nawodnienia, wszystkie wykopy
posiadaty pionowe $ciany odeskowane i rozparte, przy czym w gruntach suchych i pélzwartych
dopuszcza si¢ deskowanie azurowe.

1.2.4 Uwagiizalecenia

Przed przystapieniem do budowy nalezy zapozna¢ si¢ z projektem. Ewentualne zapytania lub
wyjasnienia odnoszace si¢ do projektu udzielane bgda w ramach nadzoru autorskiego. Przy
wykonaniu wykopéw 1 stwierdzeniu kolizji z innymi sieciami nalezy powiadomi¢ Inwestora, a
nastepnie projektanta.

Przed przystapieniem do realizacji zadania nalezy zapozna¢ si¢ ze wszystkimi uzgodnieniami
1 opiniami technicznymi, ponadto wykona¢ dokumentacje fotograficzng w celu pdzniejszego
odtworzenia nawierzchni do stanu pierwotnego.

Aby zapewni¢ wlasciwy przebieg prac wykonawczych 1 odpowiednig jako$¢ prac
montazowych, Zleceniodawca winien powierzy¢ wykonanie robot wykonawcy przeszkolonemu w
technologiach zaproponowanych w powyzszym opracowaniu, roboty ziemne, konstrukcyjne,
spawalnicze, oraz odbiory techniczne realizowa¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania 1
odbioru robot budowlano-montazowych” cz I i Il ze szczegdlnym uwzglednieniem wytycznych
producentéw materiatow i urzadzen oraz polskich norm, nadzér nad robotami powierzy¢ osobie
uprawnionej do sprawowania samodzielnych funkcji w budownictwie, przeszkolonej w zakresie
oferowanych technologii, poszczegdlne odbiory dokona¢ przy wspédtudziale uzytkownikow terenu,
sieci, urzadzen;

UWAGA !!!

Projektant nie odpowiada za szkody wynikle z powodu niezgodnosci pomig¢dzy stanem
uzbrojenia podziemnego wskazanym na podktadzie geodezyjnym, a stanem faktycznym oraz za
szkody powstale w wyniku nie zastosowania si¢ wykonawcy robdt budowlano-montazowych do
tre$ci ustalen zawartych w niniejszym opracowaniu projektowym.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy zapozna¢ si¢ z uzgodnieniami oraz uwagami
dotyczacymi skrzyzowan z pozostalym uzbrojeniem podziemnym.

WSZELKIE ZMIANY W PROJEKCIE WYMAGAJA WCZESNIEJSZEGO
UZGODNIENIA Z PROJEKTANTEM

Opracowat: mgr inz. Rodryk Swierczok





