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OPIS TECHNICZNY

do projektu pn.: ,Remont drogi powiatowej 39227 Stobno - Mierzyn polegajacy na utozeniu
naktadki bitumicznej na odcinku od ul. Osiedle pod Lipami do miejscowosci Stobno".

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 opracowana przez Wydziat Geodezji, Kartografii i
Katastru Starostwa Powiatowego w Policach

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drdég publicznych (dz. U. z 2022 r. poz. 1518)

- obowigzujgce wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym

- ustalenia z Inwestorem.

II. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest remont nawierzchni drogi powiatowej nr 39227
na odcinku o dtugosci ~930 m polegajacy na utozeniu naktadki bitumicznej oraz
czesciowym wykonaniem nowej konstrukcji drogi powiatowej. W ramach zaprojektowanych
do wykonania prac planuje utozenie dwdch warstw mas bitumicznych zbrojonych siatkg z
wiokien szklanych i weglowych (na istniejacej badz nowej konstrukcji jezdni) wraz z

robotami towarzyszacymi.

III. STAN ISTNIEJACY

Obszar zaplanowanych do wykonania robdt wykonany jest z mas mineralno-
bitumicznych. Poczatek odcinka przeznaczonego do remontu polegajacego na utozeniu
naktadki bitumicznej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ul. Wedrowng i ul. Osiedle Pod
Lipami w m. Mierzyn. Koniec odcinka zlokalizowany jest w m. Stobno (na potaczeniu z
zaprojektowanym skrzyzowaniem w ramach przebudowy nawierzchni w m. Stobno).
Odcinek przeznaczony do remontu jest odcinkiem prostym na ktorym zlokalizowano zjazdy
(na drogi boczne oraz do prywatnych posesji). Stan nawierzchni zakwalifikowanej do
remontu jest zty. Nawierzchnia posiada liczne taty, wykruszenia i wyboje oraz spekania
siatkowe i zapadniecia. Zapadniecia sg zlokalizowane najczesciej przy krawedziach drogi

powiatowej. Szerokos$¢ istniejacej drogi powiatowej jest zmienna - od ~5,5 m do ~6,5 m.



IV. STAN PROJEKTOWANY

IV.1 Projektowana trasa w planie

Projekt obejmuje remont drogi powiatowej nr 3922Z na dziatkach nr 39/6; 39/3;
35/1; 41/1; 42/1; 138/1 - obreb Stobno.

Zaprojektowano frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej o $redniej gr. 6 cm
oraz utozenie dwdch warstw bitumicznych: Scieralnej z AC 11S gr. 4 cm oraz warstwy
wigzacej AC16W gr. 8 cm (na nowej badz istniejacej konstrukcji nawierzchni - zgodnie z
Rys. nr D.1 - Plan Sytuacyjny). Dodatkowo zaprojektowane zostato zbrojenie warstw
bitumicznych siatkg z widkien szklanych i weglowych o wytrzymatosci odpowiednio 120 i
200 kN/m.

W ramach prac remontowych na catym odcinku zaplanowano dostosowanie
nawierzchni istniejgcych zjazdéw i skrzyzowan do nowych rzednych drogi powiatowej -
zgodnie z rys. nr D.1 - Plan Sytuacyjny. Na ww. rysunku wskazano réwniez miejsca
wymagajgce odtworzenia poboczy (po uprzednim $cieciu nadmiaru gruntu) oraz wykonaniu
dodatkowego korytowania w celu utozenia destruktu bitumicznego. Pobocza z destruktu
bitumicznego nalezy wykonac¢ o gr. min. 20 cm. Nadmiar frezu nalezy wywies¢ w miejsce
wskazane przez Zamawiajacego. W ramach zadnia nalezy rdwniez wykona¢ nowg

konstrukcje zjazdow — zgodnie z Planem Sytuacyjnym.

IV.2 Parametry techniczne drogi:

Przyjeto nastepujace zatozenia:
- klasa drogi Z

- szerokos¢ poboczy 0,75 m

IV.3 Projektowana trasa w przekroju podituznym

Projekt zaktada wyprofilowanie nawierzchni w miejscach lokalnych nieréwnosci,
frezowanie nawierzchni bitumicznych na $rednig gteboko$¢ 6 cm i utozenie dwoch warstw
bitumicznych wraz z siatkg z widkien szklanych i weglowych. Jednoczesénie z uwagi na
widoczne zapadniecia nawierzchni przy krawedziach (stwierdzone zaleganie masy
mineralno-bitumicznej bezposrednio na gruncie) zatozono rozbidrke istniejacej konstrukcji
na szerokosci 1 m po obu stronach drogi powiatowej. Po wykonaniu rozbidrki i koryta w
miejscach tych nalezy wykonaé¢ nowg konstrukcje jezdni na catej jej diugosci zgodnie z
konstrukcjaq wskazang w punkcie IV.4. Calg nowg nawierzchnie nalezy wykonywac z

zachowaniem istniejacych spadkdw.



IV.4 Projektowana trasa w przekroju poprzecznym

Konstrukcja drogi powiatowej 39222:

Nowa konstrukcja drogi (po obu stronach drogi powiatowej nr 39222):

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0 gr. 30 cm

- warstwa kruszywa ftamanego 0-31,5 mm C90/3 stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. 8 cm

- siatka z witdkien szklano - weglowych 120/200 kN/m

warstwa Scieralna AC11S 50/70 gr. 4 cm

Konstrukcja drogi powiatowej nr 39227 na odcinku frezowanym:
- istniejgca konstrukcja nawierzchni

- frezowanie nawierzchni o $redniej grubosci 6 cm

- warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. 8 cm

- siatka z witdkien szklano - weglowych 120/200 kN/m

- warstwa $cieralna AC11S 50/70 gr. 4 cm

Konstrukcja zjazdow do przelozenia:

- wyréwnanie istniejgcej podbudowy z betonu (w razie koniecznosci)
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr 4 cm

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej (materiat istniejacy)

Konstrukcja nowych zjazdoéw:

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0 gr. 15 cm

- warstwa kruszywa tamanego 0-31,5 mm C90/3 stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr 4 cm

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

Konstrukcja chodnikow:

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0 gr 15 cm

- warstwa kruszywa tamanego 0-31,5 mm C90/3 stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr 4 cm

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

Na poczatku i na konAcu zadania w celu polepszenia warunkow korzystania z drogi
powiatowej przez pieszych zaprojektowano odcinki chodnikéw z betonowej kostki brukowej

taczace istniejagce badz projektowane w ramach innego zadania chodniki z istniejgcym
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zjazdem w ul. Kocanki (na poczatku odcinka) oraz z istniejagcg posesjg nr 2 (na koncu
odcinka). Chodniki nalezy obramowac obrzezami 8x30 cm na tawie betonowej z betonu
C12/15 oraz kraweznikami 15x30 na tawie betonowej z betonu C12/15 ($wiatto kraweznika
12 cm). Projektowane nowe nawierzchnie zjazddéw nalezy wykonac¢ z betonowej kostki
brukowej gr. 8 cm na warstwie kruszywa ftamanego 0-31,5 mm C90/3 gr. 25 cm oraz
warstwie kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0. Od strony jezdni nalezy
ograniczy¢ je kraweznikami najazdowymi 15x22 cm, z pozostatych stron natomiast
kraweznikami 15x30 cm na tawie betonowej z betonu C12/15 - wtopionymi. W ramach
zadania nalezy dokonac¢ wycinki 5 drzew — zgodnie z rysunkiem nr D.1 - Plan Sytuacyjny.
Pobocza o szerokosci 75 cm nalezy wykona¢ z zageszczonego frezu o gr. 20 cm. Przed
utozeniem warstwy stabilizacji w miejscach zaprojektowanej nowej konstrukcji jezdni
nalezy wykonac¢ badania nos$nosci podfoza gruntowego za pomoca ptyty statycznej VSS (co
najmniej dwa punkty po kazdej stronie jezdni oraz w miejscach watpliwych). Wartos¢
wtornego modutu odksztatcenia E2 nie powinna by¢ mniejsza niz 25 MPa. W przypadku
niskich parametréw nosnosci nalezy powiadomi¢ Zamawiajgcego i Projektanta. Na poczatku
i na koncu odcinka nalezy wykona¢ technologiczne potaczenia z istniejacymi
nawierzchniami bitumicznymi na dtugosci 5,0 m (wcinki o dtugosci 2,5 m na utozenie
warstwy wigzacej i warstwy $cieralnej). W ramach inwestycji nalezy przestawi¢ w miejsca
niekolidujgce z zaprojektowanymi poboczami i chodnikami istniejgce oznakowanie pionowe
(do wykorzystania istniejgce tablice i stupki). Nalezy rowniez wykonac ciecia techniczne

istniejqcej zieleni (zachowanie skrajni).

V. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanej nawierzchni zgodnie ze stanem istniejgcym odbywac sie

bedzie w sposdb powierzchniowy.

VI. SIECI UZBROJENIA TERENU

Zgodnie z zaprojektowang geometrig jezdni w planie oraz profilu nie przewiduje sie
kolizji z sieciami uzbrojenia terenu oraz innymi istniejagcymi elementami zagospodarowania
pasa drogowego. Jednak z uwagi na lokalizacje robdot budowlanych w terenie z
wystepujgacym na nim uzbrojeniem podziemnym i naziemnym, prace w obrebie wszystkich
wykazanych na mapach zasadniczych sieci nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem
nalezytej ostroznosci. Przed rozpoczeciem robot nalezy pisemnie poinformowac wszystkich
gestorow sieci o planowanych robotach budowlanych i w razie koniecznosci prowadzi¢
prace pod ich nadzorem. Wszystkie zawory, zasuwy, studzienki zlokalizowane w obrebie
robot budowlanych nalezy wyregulowac¢ do nowych rzednych wysokosciowych (z uprzednim

powiadomieniem o powyzszym wtasciwego gestora sieci).



VII. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W czesci terenu objetego inwestycjg zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa.
Okresowe oddziatywanie akustyczne, ktére wystapi podczas prowadzenia prac budowlanych
nie spowoduje istotnego wzrostu poziomu hatasu na terenach sasiednich. Prace bedag
prowadzone wytacznie w porze dziennej. W fazie realizacji i eksploatacji moga wystgpic
drgania zwigzane z pracg maszyn budowlanych i ruchem pojazdéw. W trakcie realizacji i
eksploatacji drogi nastgpi niezorganizowana emisja pytéw i gazéw do powietrza. Teren
przedsiewziecia nie znajduje sie w granicach obszaréw Natura 2000. Planowana inwestycja
nie spowoduje przekroczenia norm w S$rodowisku i jest zgodna z obowigzujacymi
przepisami oraz nie bedzie miata wptywu na stan $rodowiska.

W pasie drogowym przebudowywanych ulic zlokalizowane sg drzewa, ktore nie
kolidujgq z zaprojektowanymi robotami budowlanymi (za wyjatkiem 5 sztuk przeznaczonych
do wycinki). Podczas realizowania inwestycji ochronie podlegajg drzewa i krzewy rosnace w
jej obrebie. Przedmiotowa ochrona dotyczy zaréwno czesci naziemnych jak podziemnych
istniejgcych drzew i krzewdw. Za zabezpieczenie drzew i krzewow odpowiada Kierownik
Budowy. Niedopuszczalne jest przycinanie korzeni podczas robot zwigzanych z rozbiorkg
istniejgcych elementow nawierzchni oraz wykonywaniem robdt ziemnych i koryta. Wszelkie
prace w bezposrednim sasiedztwie drzew (odlegto$¢ 1,5 m Ilub mniejsza) nalezy

wykonywac recznie.

VIII. WPLYW INWESTYCJI NA ZWIEKSZENIE OGRANICZEN TERENOW
SASIEDNICH ORAZ INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA

Realizacja przedmiotowej inwestycji polegajacej na remoncie drogi powiatowej
nr 39227 nie wprowadzi, ani tez nie zwiekszy ograniczen badZ ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich. Projektowany remont nawierzchni drogowej po jego wykonaniu nie zwiekszy
zanieczyszczenia powietrza, hatasu i nie ograniczy doptywu $wiatta dla terenéw sasiednich.
Obszar oddziatywania inwestycji jest lokalny i w catosci miesci sie na dziatkach na ktérych
obiekt zostat zaprojektowany. Obszar oddziatywania okresSlono na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

IX. ROBOTY TOWARZYSZACE

Wrysowane przebiegi urzadzen podziemnych nalezy traktowac jako orientacyjne, a
prace w ich poblizu wykonywac recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Wykonawca musi sprawdzi¢ potozenie wszystkich punktéw osnowy geodezyjnej
zlokalizowanych w obrebie zaprojektowanych robdt. Wszystkie punkty osnowy podlegaja

ochronie i w przypadku stwierdzenia kolizji z nimi nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢ w



uzgodnieniu i pod nadzorem odpowiednich stuzb geodezyjnych. Koszt ww. czynnosci
geodezyjnych ponosi Wykonawca robdt.

Nie wyklucza sie wystepowania innych niezinwentaryzowanych sieci podziemnych,
niewykazanych na mapie zasadniczej. W przypadku wystgpienia niezinwentaryzowanych
sieci, nalezy o tym niezwlocznie powiadomi¢ Inwestora. Wszystkie odkryte podczas
prowadzenia robdt wtazy studni, zawory i zasuwy nalezy wyregulowa¢ do nowych rzednych
nawierzchni oraz w razie koniecznosci wymieni¢ ich wtazy na wtazy typu ciezkiego. Przed
rozpoczeciem robdt nalezy opracowac i zatwierdzi¢ projekt tymczasowej organizacji ruchu.
Teren po wykonanych robotach nalezy uprzatnaé, a otaczajacy obszar doprowadzi¢ w

maksymalnym mozliwym stopniu do stanu istniejgcego.

Opracowat:

mgr inz. Rafat Gmiterek



