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Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i KoZminskiej w Raszkowie

1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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Rozbudowa skrzvzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Waltowej i Kozminskiej w Raszkowie

2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

mapa zasadnicza 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejagcego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020r. poz. 110 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnalow na drogowych (Dz.U z 2019r. poz.2310),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegélowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177z 2017r. poz. 748),

- Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zaltgczniki nr 1-4 do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. z 2019r. poz. 2311).

2.2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu organizacji ruchu wraz z
projektem sygnalizacji $wietlnej wprowadzonej na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 5285P [ul.
Walowa] z drogg powiatowg nr 5158P [ul. Kozmifiska] w m. Raszkow wraz z opiniami

niezbednymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowej.

Podstawowym zalozeniem projektu jest poprawa bezpieczenistwa ruchu w obrebie

skrzyzowania. Projekt sygnalizacji $wietlnej zaklada wprowadzenie systemu dyscyplinowania
kierowcow. System ten skiada si¢ z oznakowania pionowego, sygnalizatorow, masztow, detektorow

mikrofalowych badajgcych obecnos¢ oraz predkos¢ pojazdow na wszystkich wlotach.

Projektowana sygnalizacja ma charakter akomodacyjny co oznacza, Ze jest przelgczana i
regulowana w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdow na poszezegdlnych kierunkach przez
detektory ruchu nadjezdniowe oraz wzbudzana przez pieszych za pomocg przyciskow

sterowniczych umieszczonych na masztach sygnalizacyjnych przy przejsciach dla pieszych.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji $wietlnej



2.3.

Rozbudowa skrzvzowania drog powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i Kozminskiej w Raszkowie

Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Skrzyzowanie objete opracowaniem, zlokalizowane jest w m. Raszkow na przecieciu dwodch
drog powiatowych [5285P — 5158P]. Obecnie funkcjonuje jako czterowlotowe. Staba widocznosé

na obu wlotach ul. Kozminskiej wymusilta zastosowanie urzadzenia bezpieczenstwa w postaci lustra
drogowego — prostokatnego.

W stanie istniejacym dopuszczalna predkos¢ z jakg mozna porusza¢ w obrebie skrzyzowania

to 50km/h z wyjatkiem ul. Walowej [5285P] gdzie od strony centrum (od skrzyzowania Watowa-
Krotoszynska wystepuje ograniczenie predkosci do 40km/h).

Biblioteka).

Obszar skrzyzowania charakteryzuje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng oraz
ustugowa wyzszego rzedu (Ochotnicza Straz Pozarna, Miejsko-Gminny Osrodek Kultury,

Oznakowanie poziome w stanie istniejacym wystepuje ale z uwagi na fakt przebudowy
skrzyzowania ulegnie cze¢$ciowemu zniszczeniu. Oznakowania poziome jest w stanie technicznym

okreslonym jako zty, natomiast oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym dobrym.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

W bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania nie wystepujg przestanki komunikacji publicznej.

Pomiar ruchu, ktéry zostal wykonany 06.05.2020r. dla Powiatowego Zarzgdu Drog

poj/dobe.

(w punkcie pomiarowym 118, 121 na drodze powiatowej 5285P) wykazal odpowiednio: 2804
8235 poj/dobe, (w punkcie pomiarowym 120 na drodze powiatowej nr 5158P wykazata 2388

2

Pomiar ruchu w pkt. 118 w dniu 26.05.2021

" Obliczanie $redniego dobowego ruchu oraz kategorii ruchu:
. Tabela 102, Sredni

dobowy ruchu dla poszcregdinych kategorli pojazdéw.
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Rozbudowa skrzyvzowania drog powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i Kozmiriskiej w Raszkowie

Pomiar ruchu w pkt. 121 w dniu 04.05.2021

- Obliczanie $redniego dobowego ruchu oraz kategorii ruchu:
" Tabela 22. $redni dobowy ruchu dia posiczegéinych kategorii pojazdéw.

="
- Cht g z_; = R | 8 (| @b
&7 | es02 | ses | 177 | 13 59 28

8235 233

Pomiar ruchu w pkt. 120 w dniu 12.05.2021

o R AEMNINT EAR | INER
bliczanie éredniego dobowego ruchu oraz kategorii ruchu:
Tabela 54. Sredni dobowy ruchu dia

Poszczegiinych kategorii pojazdiw.
.| o G,

b c d e
5 1712 418

T | g suMa b-h| B

93 113 10
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36 2338
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Rozbudowa skrzyzowania drog powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i KoZzminskiej w Raszkowie

3. PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

Zakres prac zwigzanych z budowa projektowanej sygnalizacji Swietlnej w obrebie
przedmiotowego skrzyzowania obejmowa¢ bgdzie wymiane oznakowania pionowego i zawieszenie
go na projektowanych masztach sygnalizatoréw oraz wykonanie nowego oznakowania poziomego.
Rozbudowa skrzyzowania zaklada poszerzenie istniejgcego chodnika na ul. Kozminskiej oraz
wydluzenie istniejacego chodnika na ul. Walowej w celu doprowadzenia pieszych do

nowoprojektowanego przejscia dla pieszych.

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e  Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako srednie.
e Lica znakow A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b (o ile wystepuja w projekcie) nalezy pokry¢ folig
odblaskowg typu 2, pozostate znaki folig typu 1.

e Zaleca si¢ aby skrajnia pionowa dla znakéw zlokalizowanych przy chodnikach wynosita min.2,Sm.

W stanie istniejacym. na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym

dobrym.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie oznakowania rys. 2.0 w skali 1: 500

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO
Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa | Wielkosé Wymiar Kilometraz | Trasa | Opis | Szt.
A-30 Projektowane gaPionowe Sredni 1
T-14 Projektowane gaPionowe Sredni 1
D-6 Projektowane gaPionowe Sredni 4
B-33 Projektowane gaPionowe Sredni 4
B-20 Projektowane gaPionowe Sredni 2
D-1 Projektowane gaPionowe Sredni 3
T-0 Projektowane gaPionowe Sredni 4
A-29 Projektowane gaPionowe Sredni 4
D-2 Projektowane |[gaPionowe Sredni 1

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji Swietlnej



Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Watowej i KoZmiriskiej w Raszkowie

Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
A-30 Przeniesione gaPionowe Sredni 3
T-14 Przeniesione gaPionowe Sredni 3
T-16 Przeniesione gaPionowe Sredni 2
T-16a Przeniesione gaPionowe Sredni 1
D-1 Przeniesione gaPionowe  [éredni 1

Oznakowanie pionowe

ID Nazwa Blok Stan Warstwa Wielko$é Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
D-1 Do likwidacji mini 3
D-2 Do likwidacji Sredni 1
T-0 (B-20) Do likwidacji I:‘-;redni 1
T-0 (A-7) Do likwidacji |§redni 1

Liczba stupkéw projektowanych [[LACZNIE]| — 14 szt.

w tym:

- stupek prosty - 4szt,
- stupek + wspornik lewy - 7 szt.
- stupek + wspornik prawy - 3 szt.

Liczba stupkdow przeniesionych w nowe miejsce — 8 szt.

Liczba stupkéw przewidzianych do likwidacji — 6 szt.

Liczba tablic projektowanych — 24 szt.

Liczba tablic przeniesionych w nowe miejsce —10 szt.

Liczba tablic przewidzianych do likwidacji — 6 szt.

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

Oznakowanie poziome w stanie istniejagcym wystepuje w postaci linii segregacyjnych, oraz

oznakowania poprzecznego i jest w stanie technicznym okreslonym jako zly.

Projekt organizacji ruchu zaklada wykonanie nowego oznakowania jako oznakowanie

cienkowarstwowe.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie oznakowania rys. 2.0 w skali 1: 500.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji Swietlnej



Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i Kozminskiej w Raszkowie

WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Oznakowanie poziome

ID | Nazwa Stan Warstwa | Kilometraz | Trasa | Opis | DL/Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2
P-14 Projektowane 11.0273 4.00 0.00
P-7a Projektowane 13.9220 2.00 0.00
P-12 Projektowane 12.5366 6.00 0.00
P-1e Projektowane 18.2460 2.00 0.00
P-4 Projektowane 25.9058 6.00 0.00
P-10 Projektowane 12.4717 26.00 0.00
Calkowita powierzchnia malowania — 46m’
Powierzchnia oznakowania przewidzianego do likwidacji ~2mh

3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego ukladu drogowego nie stwierdzono koniecznosci wprowadzenia
innych elementéw podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.
Istniejace urzgdzenia w postaci luster drogowych prostokgtnych po rozbudowie

skrzyzowania zostang przywrocone na obecne miejsca.
3.4 Wymagania techniczne

(Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakéw pionowych i ich wielkos¢ reguluje ,Zalaczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktérym zaprojektowano organizacj¢ ruchu.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!!!
Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkod¢ (min 2,20 m do dolnej krawedzi

tarczy od podloza).

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji $wietlnej



Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Watowej i KoZminskiej w Raszkowie

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

dobra widocznoscia w ciggu calej doby,

wysokim wspdlczynnikiem odblaskowosci > 1,5 rowniez w warunkach duzej wilgotnosci

powietrza np. podczas opadow deszczu,
zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w calym okresie uzytkowania,

odpowiednia szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone,

zgodnie z obowigzujgcymi normami,
odpowiednim okresem trwatosci, min 4 lata,
odpornoscig na sScieranie i zabrudzenie,

szybka metodg aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowa¢ tylko materialy atestowane.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktérych nie jest wymagane nadanie

znaku bezpieczenstwa,

wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wilasciwych przepiséw i dokumentow technicznych — w odniesieniu do

wyrobdéw podlegajgcych tej certyfikacii,

Urzadzenia BRD nalezy stosowaé¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji swietinej



Rozbudowa skrzyzowania drog powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i KoZzminskiej w Raszkowie

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA

4.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $wietlanej, wprowadzonej po rozbudowie

skrzyzowania drog powiatowych nr 5285P i 5158P [ul. Walowej z ul. KoZminska] .

4.2 Zakres robot objetych opracowaniem

Zakres robot objetych opracowaniem obejmuje:

e ulozenie dwuotworowej kanalizacji kablowej z rur HDPE R110,

e wybudowanie studni kanalizacji kablowe;j,

e montaz masztow z wysiegnikiem, stupkow,

e montaz kolumn sygnalizacyjnych kolowych, pieszych oraz sygnalizatoréw akustycznych,
e montaz detektoréw ruchu oraz przyciskow dla pieszych,

e wykonanie instalacji elektrycznej sygnalizacji w kanalizacji kablowej,

e proby i uruchomienie sygnalizacji.

4.3 Wykaz sygnalizatorow

Sygnalizacje $wietlng zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

Projekt sygnalizacji $wietlnej zaklada montaz sygnalizatorow drogowych o powierzchni

zewnetrznej w kolorze czarnym.

Podczas realizacji inwestycji nalezy zastosowac:

e sygnalizator 3-komorowy R300mm — kotowy ogdlny, energooszczedny,
e sygnalizator 2-komorowy R200mm — kotowy ogdlny, energooszczedny.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji $wietlnej
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Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i KoZminskiej w Raszkowie

Tab. 1 — wykaz sygnalizatorow

s 5 s Rodzaj Miejsce
- g:?:a‘:ora s G;:!I; &:va Nazwa n:ﬁ’zpatora S'i:::::]ca irddla mocowania / Dodatkowe
YE vE 5Yg Swiatla lokalizacja
1K
3K Stp S1, 3k ogolny 300 LED maszt
g
Z
= 2K
o . Ekran
A 4K Sip S1, 3k ogolny 300 LELx i kontrastowy
2
<
1K
% Wys. S1, 3k ogélny 300 LED wysiggnik kontrastowy
4K
g Sip $5,2k 200 LED Mare
8 samodzielny
a 1P
§ 2P
= maszt wspdlny
& Stp §5,2k 200 LED z gr. kolowsg

Wszystkie sygnalizatory nadjezdniowe nalezy wyposazy¢ w ekrany kontrastujace o ksztalcie

owalnym i szerokosci 850 mm. Natomiast sygnalizatory, zamontowane obok jezdni, usytuowane na

linii wschod — zachdd (gr. 2K i 4K) nalezy wyposazy¢ w ekrany kontrastujace o szerokosci 650 mm

i ksztalcie prostokatnym.

Ekrany powinny by¢ perforowane, aluminiowe barwy czarnej z biala obwddka, pozwalajgce na

montaz przy pomocy ocynkowanych zawiesi oraz bez koniecznosci demontazu wysiggnika.

Powierzchnia tarczy powinny by¢ pokryta farba matowa. Tarcza powinna by¢ wykonana z blachy

aluminiowej o grubosci zapewniajgcej whasciwa sztywnos$¢ konstrukcji. Okres trwatosci powinien

wynosi¢ minimum 10]at.

Projekt organizacyi ruchu oraz sygnalizacji Swietlnej
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4.4 Trajektoria ruchu, punkty kolizji, sygnalizatory, fazy

Zestawienie sygnalizatorow
Data modyfikacji: 15.07.2021 (15:31:16)

ID sygn. Skrzyzowanie Wilot | Grupa | Nazwa Typ Liczba traj.
TLG-8BD24C | Kozminska - Watowa | C 2P brak Stp | Piesi 1
TLG-8BD224 | KoZzminska - Watowa | B 1P brak Stp | Piesi 1
TLG-8BD1C3 | Kozminska - Watowa | C 2P Sip Piesi 1
TLG-8BD198 | KoZzminska - Watowa | B 1P Sip Piesi 1
TLG-8BD37D | Kozminska - Watowa | D 4K Wys Pojazdy | 3
TLG-8BD325 | Kozminska - Watowa | C 3K Wys Pojazdy | 3
TLG-8BD2FC | KoZzminska - Watowa | B 2K Wys Pojazdy | 3
TLG-8BD2CD | KoZzminska - Walowa | A 1K Wys Pojazdy | 3
TLG-8BD153 Kozminska - Watowa | C 3K Sip Pojazdy | 3
TLG-8BD122 | KoZminska - Watowa | D 4K Stp Pojazdy | 3
TLG-8BD093 | KoZzminska - Watowa | B 2K Sip Pojazdy | 3
TLG-8BD026 Kozminska - Watowa | A 1K Stp Pojazdy | 3
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Tabela kolizji
Skrzyzowanie: KoZzminska - Watowa
Data modyfikacji: 15.07.2021 (15:34:37)

X

1K

o
prve

S&3F
1K X XXX Stp, Wys
1P XXX Sip, brak Stp
2K | X XXX sip, Wys
2P | X[ X[ X Stp, brak Stp
3K | XXX | Stp, Wys
4K XX1A PX] | Sip, Wys

PROGRAM STALOCZASOWY

~

PROGRAM AKOMODACYJNY
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4.5 Maszty sygnalizacyjne

Projekt sygnalizacji $wietlnej zaklady wykonanie sygnalizatorow kolowych na kazdym wlocie.
Dla zwickszenia bezpieczenstwa zaprojektowano powtarzacze umieszczone nad jezdnia na
wysiegniku o di. L=4,0m.

Na kazdym przejéciu dla pieszych projektuje si¢ po dwa sygnalizatory, w tym jeden
zamontowany na maszcie razem z sygnalizatorami dla grupy kolowej. Na masztach przy przejsciu
nalezy zamontowac¢ sygnalizatory dzwigkowe.

Maszty nalezy umieszcza¢ w zabetonowanych rurach osadowych, tak, aby gorna krawedz rury
osadowej znajdowata si¢ 0,10m nad powierzchnia terenu. Stupek nalezy osadzi¢ w ustroju typu
kolano telefoniczne, aby umozliwi¢ montaz kabli bez demontazu stupka. Instalacje nalezy
wprowadzi¢ do nich od spodu, poprzez kolanka. Szpary pomigdzy stupkiem masztu a rura osadowsg
nalezy uszczelnic.

W masztach i stupkach, na wysokosei 1,2-1,5m, winny znajdowa¢ si¢ wneki na rozszycie kabli
sterowniczych.

Wszystkie maszty ustawione podczas realizacji inwestycji powinny posiada¢ wlasciwe
zabezpieczenie antykorozyjne.

Maszty sygnalizacyjne nalezy montowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami utrzymujac
skrajnie budowlang od jezdni oraz odlegto$¢ od urzadzen podziemnych. Przed oddaniem do uzytku
sygnalizacji $wietlnej nalezy dokona¢ odpowiednia regulacje konta zawieszenia w celu zapewnienia

wlagciwej widocznosci latarni sygnalizacyjnych.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji wietlnej
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4.6 Wykaz detektorow

Podstawowe zaloZzenie majace na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu w obrebie
przedmiotowego skrzyzowania zostalo oparte o zasade ciaglego wyswietlania sygnatu stop — dla
wszystkich wlotow (stan ustalony). Nadanie sygnatu zielonego dla poszczegélnej grupy kolowej
nastapi dopiero w momencie wzbudzenia za pomocg mikrofalowych detektoréw ruchu

zamontowanych na wysiegniku obok sygnalizatorow — powtarzaczy. Detektory nalezy tak

skalibrowaé aby wzbudzenie sygnalu bylo mozliwe przez rowerzystéw. Nadanie sygnatu zielonego

dla grupy pieszej 1P oraz 2P nastgpi dopiero w momencie wzbudzenia za pomocg detektorow
(przyciskow wl.a, wl.b, w2.a, w2.b) dla pieszych zamontowanych na masztach sygnalizatorow.
Przyciski dla pieszych

Projekt zaklada zamontowania przyciskow wyposazonych w funkcje potwierdzenia przyjecia
zgloszenia na zasadzie wys$wietlenia komunikatu po nacisnigciu przycisku. Przyciski nalezy
zamontowaé na wysokosci 1,2-1,35m od powierzchni terenu. Przyciski muszg mie¢ trwata obudowg
o stopniu ochrony nie mniejszym niz IP 54, uniemozliwiajaca szybkie oderwanie lub zniszczenie
przycisku.

Projekt zaklada zastosowanie przyciskow wyposazonych w system wibracji ulatwiajgcy
orientacje osobom niewidomym wraz z systemem naglosnienia przejécia za posrednictwem
glosnika tubowego oraz nadawaniem sygnatu optycznego w formie napisu lub za pomocg
infografiki. System nagtosnienia ma za zadania naprowadzi¢ na sygnalizator wibracyjny.

System dzwiekowy oraz wibracyjny musi speinia¢ wymogi ROZPORZADZENIE MINISTRA
INFRASTRUKTURY I ROZWOJU z dnia 3 lipca 2015 r. poz. 1314, pkt 3.3.5.2. "Sygnalizatory
akustyczne dla pieszych"

Sygnal dzwiekowy emitowany przez przyciski musi si¢ znacznie rézni¢ od sygnalow
dzwiekowych emitowanych przez sygnalizatory dZzwigkowe przejscia.

Zgloszenie sygnatu odbywaé si¢ powinno za pomocg elementu nie mechanicznego — sensora

elektronicznego reagujgcego na wzbudzenie przez rgke ubrang w rekawiczke.

Tab.2 — wykaz detektorow

Funkcje przypisane
Mazwes Grups.syeaaiewa Typidetekiors -, Wydluzenie | Nadzajetosé Detekcja Kontrola
& w1ls] Podzajetosé |  kolejki predkosei
Wys 1K, 2K, 3K, 4K Mikrofalowy detektor ruchu typu X 3 = X X
MFDR-8
Sip IP, 2P Przycisk z funkcja potwierdzenia X
przyjgcia zgloszenia

Przy sygnale zielonym (dla pojazdow) zajetos¢ detektora przediuza sygnal wedlug podanych

interwalow jednak z ograniczeniem nadawania sygnatu do max 19s dla jeden FAZY.
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4.7 Sterownik sygnalizacji Swietlnej

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno speinia¢ kryteria wymagane przez
obowigzujace przepisy oraz musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujacymi normami.

Sterownik musi posiada¢ mozliwo$é implementacji dowolnego algorytmu sterownia pracg
sygnalizacji $wietlnej (staloczasowego, zmiennoczasowego -—akomodacyjnego-, fazowego,
grupowego) przy zachowaniu wymogoéw bezpieczenstwa dotyczacych czaséw miedzyzielonych,

grup kolizyjnych, kontroli przeplatania sygnaléw nadzorowanych.

4.8 Kanalizacja kablowa i kablowa sie¢ sygnalizacji Swietlne]

Dla potrzeb sygnalizacji $wietlanej, w obrgbie skrzyzowania objetego opracowaniem,
zaplanowano sie¢ kanalizacji kablowe;.

Kanalizacje nalezy wykonac z rur DN 110 oraz uzbroi¢ w studnie kablowe typu SKR-1 i SK-1.
Kanalizacje nalezy wykona¢ z godnie z obowigzujacymi normami ZN-95/TP.S.A-011/T, ZN-
95/TP.S.A-012/T i ZN-95/TP.S.A-023/T. W chodnikach rury nalezy uktada¢ na gl¢bokosci 0,60m,
w gruncie nieutwardzonym 0,70m a pod jezdnig na gigbokosci 1,20m. Dodatkowo pod ulicami
nalezy wykona¢ przepusty kablowe z rur grubosciennych — zgodnie z N SEP-E-004 a przejscie pod
nawierzchniami utwardzonymi nalezy wykona¢ metoda bezykopowa. Podejscia do masztéw nalezy
wykonaé z rur gigtych typu AROT R110.

Okablowanie sygnalizacji $wietlnej nalezy wykona¢ za pomocg kabli YKSY 24x1,5mm®. Dla

grupy przyciskow zamontowanych na masztach nalezy utozy¢ oddzielne kable YKY 4x1,5mm’.

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji swietinej
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5. PROGRAMY SYGNALIZACJI

Dla podstawowych stanéw ruchowych opracowano programy sygnalizacji w postaci:

e Program acykliczny akomodacyjny fazowy uzalezniajgcy ruch pojazdéw i pieszych od
aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgloszen, pobudzen na detektorach. Jest
on w pelni zalezny od ruchu, poszczegodlne fazy moga by¢ w nim pomijane).

e Program awaryjny, cykliczny staloczasowy, zalaczany w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).

e Program dyscyplinowania kierowcéw (W momencie wykrycia przekroczenia predkosci
powyzej 45km/h program uruchomi sygnat ,,STOP” — $wiatlo czerwone bez uruchamiania

innych sygnaléw na pozostatych relacjach).

Zalozenie systemu dyscyplinowania kierowcow:

Predkos¢ wzbudzajaca system —45km/h
Szacowany czas reakcji kierowcy -1,2s
Odleglos¢ jakg przejedzie samochod zanim zacznie hamowaé —13,3m
Droga hamowania od momentu jego rozpoczgcia - 17,4m
Czas nadawania sygnatu zoltego —2,0s

5.1 Obliczenia czasow miedzyzielonych
Czasy migdzyzielone zostaly opracowane zgodnie z wytycznymi przy zatozeniu koniecznosci
zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw kolizji fazy konczacej i rozpoczynajgcej w oparciu o

nastepujace zaleznosci:

e Dlugosc¢ pojazdow: 10,0 m

e Predkos¢ dojazdu: 11,11 m/s
e Predkos¢ ewakuaci: 11,11 m/s
e Predkosc¢ skretu 8,3 m/s

e Predkosc¢ pieszych: 1,4 m/s

e Dlugos¢ sygnatu zottego dla pojazdow: 3s
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Tabela czasow miedzyzielonych - Obliczenia
Sektor: KoZminska - Walowa (Opis skrzyZowania)
Data modyfikacji: 16.07.2021( 11:16:56 )
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5.2 Sterowanie ruchem pojazdow i pieszych

Sterowanie ruchem pojazdéw zalezne bedzie od pobudzen detektorow zainstalowanych na
wlotach. Dla pojazdéw w postaci mikrofalowych detektorow ruchu umieszczonych na wysiggniku
nad tarczg skrzyzowania. Dla pieszych uczestnikéw ruchu w postaci przyciskow zamontowanych
na masztach na wysokosci 1,2 — 1,35m.

W ramach projektu opracowano dwa sposoby sterowania ruchem: cykliczny staloczasowy oraz

acykliczny akomodacyjny zalezny od zgloszen na detektorach.

Tabela czasow miedzyzielonych

Skrzyzowanie: Kozminska - Watowa
Data modyfikacji: 15.07.2021 (15:35:38)

cEEney
1K 3/7[3 4 Sip, Wys
1P 5 | 4 |Sip, brak Stp
2| 2 7144 |Sip, Wys
2P| 5 S Stp, brak Stp
3K| 4 4 |Sip, Wys
4K | 4 4 Sip, Wys
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5.3 Program startowy i koncowy

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone

odpowiednimi programami startowymi oraz koncowymi.

Program startowy. Przejscie z nadawania sygnalu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi

przebiega¢ wedtug nastepujgcych sekwencji:

o sygnal zolty migajacy dla pojazdow Nazwa programu: Startowy
. Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
przez co najmniej 180s, brak sygnatu dla Typ programu: Startowy
. Data modyfikacji: 15.07 2021 (15:37:06)
pozostatych uczestnikoéw ruchu, 0 5§ A0 15 50
min 1805

e sygnal czerwony dla  wszystkich K Wys, Sip
uczestnikow ruchu o czasie trwania P X AX brak Sip, Sip
rownym 20s, 2K Wys, Sip

e program trojbarwny realizujgcy sygnaty 2P XXX brak Sip, Stp
zielone dla poszczegdlnych  grup ok Wys. St
sygnalowych, (akomodacyjny). % Wys, Sip

Program koncowy. Przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedlug nastepujacej sekwencji:

e dokonczenie biezacej sekwencji Nazwa programu: Koricowy
. Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
sygnatow, Typ programu: Koficowy
. Data modyfikacji: 15.07.2021 (15:37:28)

e sygnatl zielony (skrocony do 8s) dla o 5 10 15 20

grup kotowych, sygnat czerwony dla 1K Wys, Sip

pozostalych grup, 1P brak Sip, Sip
e sygnal czerwony dla wszystkich 2K Wy, Sp

grup przez 20s, ar ok S SN
e sygnal zolty migajacy dla grup 3 i

4K Wys, Sip

kotowych, brak sygnatu dla grupy

pieszej.
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5.4 Program akomodacyjny

Podstawowym programem sterujgcym sygnalizacja swietlng na przedmiotowym skrzyzowaniu
jest program acykliczny akomodacyjny uzalezniajacy ruch pojazdéw i pieszych od aktualnego

zapotrzebowania oraz indywidualnych zgloszen, pobudzen na detektorach.

Program sygnalizacji bedzie pracowaé na podstawie ponizszych zatozen:

Gléwnym zalozeniem programu jest ciagle nadawanie sygnalu czerwonego dla wszystkich

uczestnikow ruchu. Wybudzenie programu nastapi:
e w momencie zgloszenia zapotrzebowania przez pojazdy na poszczegolnych wlotach,
e pojawienie si¢ pojazdu na jednym wlocie generuje nadanie sygnalu zielonego dla obu relacji
jazdy na wprost,
e w momencie zgloszenia zapotrzebowania przez pieszych,
e zakonczenie nadania sygnatu zielonego lub wydiuzenie sygnatu stop o 5s w momencie
wykrycia przekroczenia predkosci pojazdow (pow. 45km/h) poruszajacych si¢ w obszarze

detekcji [44,4m]. System dyscyplinujacy kierowcéw kontrolujacy predkosé pojazdow w

momencie wykrycia przekroczenia predkosci przed nadaniem sygnatu czerwonego nada trzy
sekundowy sygnat z6tty dajgcy kierowcy czas na reakcj¢. Sygnal czerwony nadany zostanie
jednoczesnie dla grup kolowych naprzeciwleglych niezaleznie od tego, ktdéra z grup
uruchomita system dyscyplinowania. Czas nadawania sygnalu czerwonego w systemie

dyscyplinowania kierowcoéw — 3s (w tym 1s czerowny-zotty).
Wzbudzenie programu uruchomi nadania sygnalu zielonego (tylko i wylacznie) dla grupy
pieszej 1P lub 2P po uptywie 2s w momencie kiedy na pozostatych relacjach nadawany jest sygnat

czerwony oraz po uptywie 2s trwania sygnatu zielonego i 3s sygnatu zéttego dla grup kotowych.

W momencie wykrycia kolejki pojazdéw na poszczegdlnych wlotach program wydtuzy

nadawanie sygnatu zielonego dla grup kolowych o 3s nie wigcej niz 19s dla jednej relacji.

Po realizacji sygnatu zielonego dla danej fazy program wraca do stanu ustalonego, tzn. do

nadawania ciaglego sygnatu czerwonego dla wszystkich grup kolowych i pieszych.
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Nazwa programu: FAZA 1
Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
Typ programu: Akomodacyjna

Data modyfikacji: 16.07.2021 (12:00:41)

10

0 5 15 20 25 30

Nazwa programu: FAZA 3
Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
Typ programu: Akomodacyjna

Data modyfikaciji: 16.07.2021 (12:02:40)

0 5 10 15 20 25
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Wys, Sip
brak Sip, Sip
Wys, Sip
brak Stp, Stp
Wys, Sip

Wys, Sip

30

Wys, Sip
brak Sip, Sip
Wys, Sip
brak Sip, Stp
Wys, Sip

Wys, Sip

1K

1P

2K

2P

3K

4K

1K

1P

2K

2P

3K

4K

Nazwa programu: FAZA 2
Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
Typ programu: Akomodacyjna

Data modyfikacji: 16.07.2021 (12:01:26)

0 5 10 15 20 25 30
Wys, Sip
brak Sip, Sip
Wys, Sip
brak Sip, Stp
Wys, Sip
Wys, Stp
Nazwa programu: FAZA 4
Skrzyzowanie: Kozminska - Watowa
Typ programu: Akomodacyjna
Data modyfikacji: 16.07.2021 (12:03:08)
0 5 10 156 20 25 30
Wys, Sip
brak Sip, Stp
Wys, Stp
brak Stp, Stp
Wys, Stp
Wys, Stp
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5.5 Program awaryjny (cykliczny staloczasowy)

W przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (awarii modulu detekcji) sygnalizacja

przejdzie w tryb awaryjny wg. ponizszego programu statoczasowego.

Nazwa programu: Staloczasowy - krotki
Skrzyzowanie: KoZzminska - Watowa

Typ programu: Statoczasowa

Data modyfikacji: 04.08.2021 (092:00:13)

0 B 10 15 20 27
1K Wys, Sip
1P brak Stp, Stp
2K Wys, Stp
2P brak Stp, Stp
3K Wys, Stp
4K Wys, Stp

5.6 Harmonogram pracy sygnalizacji

Podniesienie bezpieczefistwa ruchu na omawianym skrzyzowaniu uzyskano miedzy innymi
poprzez zastosowania systemu dyscyplinujacego polegajacego na wyswietleniu sygnatu
czerwonego dla wszystkich wlotéw oraz dla pojazdéw przekraczajacych predkosé (pow. 45km/h).
Takie zalozenie wymusza poniekad cykl pracy programéw sterujacych. Projekt zaklada stosowanie
programu akomodacyjnego calodobowo przez caly tydzien.

Podczas dzialania programu akomodacyjnego w przedziela dobowym od poniedziatku do

niedzieli w godz. od 22:00 do 4:00 zaleca sig¢ obnizenie mocy $§wietlnej nadawania sygnatu o 20%.

Tab.5 — harmonogram pracy programdw sterujgcych

Okres
Program Cvkl [s] Offset |s] Poniedzialek - Piatek Sobota Niedziela
Program awaryjny 60 - 5:00-22:00 5:00-22:00 | 5:00-22:00
Program akomodacyjny 60 - 24h 24h 24h
Praca w trybie ,.z6lte migajace” - - - - -

Projekt organizacji ruchu oraz sygnalizacji Swietlnej 27



Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 5285P i 5158P — ul. Walowej i Kozminskiej w Raszkowie

6. PRZEPUSTOWOSC SKRZYZOWANIA

Przepustowos¢ skrzyzowania zostata sprawdzona w oparciu o pomiar ruchu przeprowadzony w

2015r.

Tabela natezen

Nazwai Skrzyzowanie

Metoda: Srednich odstepébw czasowych
Skrzyzowanie: Kozminska - Walowa
Data modyfikac ji 04082021 (0847:39)

Wlot | Pas [ Nat.Po ] [P/h]
A I 67
B in 45
C [g) 63
D iN 54

Dla programu awaryjnego, statoczasowego

Tabela przepustowosci

Nazwa: Przepustowsc prog. awar. krétkiego
Skrzytowanie' Kozminska - Walowa

Nazwa programu. Statoczasowy - krétki
Dlugos¢ cykdu: 27

Data modyfikacji 04 08 2021 (09 01:08)

Przepustowost dia paséw
Wiot | Gr kol | Kier. na pasie | Syg ziel dol pasa | Czynnk Ruch p. 1 G | Start Przystanek | Parkowanie | Efekt[%] | Przep. | Natez. | Obciaz. | Rezerwa[%]
A 1K 4 Nie dotyczy Szer wiotu > 3.0m | Niedotyczy | 2.7 | 10 | Naréwni | Niema Nie ma 100 493 67 014 B6
B 2K 4 Nie datyczy Szer wiotu > 30m | Niedotyczy | 2.7 | 10 | Naréwni | Niema Nie ma 100 493 45 009 9
c 3K 4 Nie datyczy Szer wiow > 3.0m | Niedotyczy | 2.7 | 10 | Naréwni | Niema Nie ma 100 493 63 013 87
o] 4K & Nie dotyczy Szer wiotu > 30m | Niedotyczy | 2.7 | 10 | Narowni | Niema Nie ma 100 493 54 D11 B9
Przepustowost dia grup kolowych
Giupa kolowa | Prz Cp | Natezenie | Obciazenie | Rezerwa
1K 493 67 014 86
2K 493 45 009 91
3K 493 €3 0.13 87
4K 493 54 011 89
Przepustowosc dla wiotow
Wiol | Grupy kolowe | Przepuslowost Cp L Obdazenie | Rezerwa
A 1K 493 67 014 86
B 2K 493 45 009 91
c 3K 493 63 0.13 &7
D 4K 493 54 011 8¢
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