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OPIS TECHNICZNY

1. Normy i przepisy

— Decyzja Starosty Stargardzkiego na usuniecie awarii w pasie drogowym znak:
ZDP.SD.4144.25.2024.JC z dnia 24 czerwca 2024 .

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1047 ze zmianami),

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 .
poz. 2310 tj.),

— Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegbétowych warunkéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 {j.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 {j.),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz.
320 tj.),

— Wizja w terenie

2. Stan istniejacy

Ulica Pierwszej Brygady jest drogg powiatowg numer 1704Z. Miejsce prac
zlokalizowane jest na terenie zabudowanym. Na ulicy dopuszczalna predko$é
wynosi 50 km/h.

W rejonie miejsca prac ulica posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej
o szerokosci 7,5m. Po prawej stronie wystepuje cigg pieszy o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 3,0 m. Po lewej stronie wystepuje chodnik z ptytek
betonowych o szerokosci okoto 2,5 m. W bezposrednim sgsiedztwie prac znajdujg
sie tez dwa przystanki autobusowe.

Na catej dtugosci pas drogowy jest o$wietlony. Odwodnienie realizowane jest
powierzchniowo i wgtebnie. Natezenie ruchu kotowego oraz pieszego jest duze.
W ciggu ulicy odbywa sie ruch autobuséw komunikacji miejskie;.

3. Opis rozwigzan projektowych

Prace w pasie drogowym zwigzane sg z wykonaniem odtworzenia nawierzchni
bitumicznej jezdni oraz zatoki autobusowej z kostki kamiennej uszkodzonych
podczas awarii sieci wodociggowej. Nowa naktadka bitumiczna wykonana zostanie
na catej szerokosci jezdni. Prace bedg prowadzone przy potébwkowym zajeciu
jezdni. Prace prowadzone beda w porze dzienne;j.

Na czas prowadzenia robét w pasie drogowym wprowadza sie nastepujgcg
czasowg organizacje ruchu. Od strony najazdowej ustawiona zostanie tablica
prowadzgcg ciggta wlewo U-3d wraz ze Swiattami ostrzegawczymi U-35. Po
przeciwnej stronie nalezy ustawié¢ zapore drogowag pojedynczg szerokg U-20b.
Wzdtuz jezdni zostang ustawione tablice kierujgce U-21a/b. Dla pojazdow
pozostawiona zostanie jezdnia o szerokosci okoto 3,5 m. W celu ostrzezenia
kierowcow i pieszych o prowadzonych robotach przed miejscem robét od strony
najazdowej nalezy ustawic znaki A-12b — zwezenie jezdni prawostronne, A-14 — roboty
na drodze, ana przeciwnym kierunku ruchu znaki A-12c — zwezenie jezdni
lewostronne, A-14 — roboty na drodze. W odlegtosci okoto 30 m od miejsca prac
nalezy ustawi¢ znaki B-25 — zakaz wyprzedzania i B-33 — ograniczenie predkosci do



40 km/h. Podczas prac przy zwezonym odcinku ulicy nalezy wprowadzi¢ reczne
kierowanie ruchem. Prace na zatoce autobusowej, z uwagi na mozliwy ruch
pieszych zabezpieczone zostang zaporami drogowymi podwojnymi U-20c. Dla
autobuséw komunikacji miejskiej wyznaczone zostang tymczasowe przystanki
autobusowe.

Podczas prac przy zajeciu drugiej potowy jezdni znaki ustawione zostang
symetrycznie jak w pierwszym etapie. Z uwagi na prace w rejonie przystanku
autobusowego zajdzie konieczno$é wyznaczenia tymczasowego przystanku poza
miejscem prac. W celu umozliwienia przejazdéw pojazdéw na przeciwny pas ruchu,
istniejgca linia podwodjna ciaggta P-4 przekreSlona zostanie Zzoftymi tasmami.
Szczegbtowe ustawienie znakow i barier pokazano na rysunku numer 2 i 3.

4. Warunki techniczne oznakowania pionowego
Wszystkie znaki ustawione na czas zmienionej organizacji ruchu powinny by¢
wykonane w technice odblaskowej z zastosowaniem foli odblaskowej 2-go typu.
Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B”, informacje o typie folii oraz dane
identyfikujgce producenta umieszczone na tylnej stronie znaku. Nalezy zastosowaé
znaki kategorii D (duze) o wymiarach:
- znaki ostrzegawcze dtugo$é boku 1050 mm,
- znaki zakazu o srednicy 900 mm.
Znaki nalezy umiesci¢c na stupkach wykonanym z rury ocynkowanej
w odlegtosci minimum 0,5 m od krawedzi jezdni i na wysoko$ci minimum 2,2 m
w miejscach gdzie odbywa sie ruch pieszych.

5. Analiza wplywu tymczasowej organizacji ruchu na stata organizacje ruchu
Z uwagi na fakt, iz podczas prac zajeta zostanie czes$¢ jezdni wystapig
czasowe utrudnienia w ruchu pojazdéw. Ruch pieszych bedzie odbywat sie bez
zmian chodnikami zlokalizowanymi wzdtuz ulicy. Ustawiony sprzet oraz urzadzenia
bezpieczenstwa nie wptyng na ograniczenie widocznosci w ciggu ulicy.

6. Uwagi

W przypadku pozostawienia oznakowania na okres nocny lub pogorszenia sie
przejrzystosci powietrza (np. mgta, opady) nalezy stosowacé $wiatta ostrzegawcze
koloru zéttego U-35. Umieszczac je nalezy bezposrednio nad ustawionymi w poprzek
zaporami w odstepach max co 2,0 m. Swiatta powinny byé widoczne przy normalnej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co najmniej 250 m oraz zapalaé sie i gasngé
z czestotliwoscig 90+30 cykli na minute.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu winna zawiadomié organ
zarzgdzajgcy ruchem, zarzadcoéw drég oraz wiasciwego komendanta policji
o terminie jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Ustawienie znakdéw oraz zajecie terenu na czas robét nalezy dostosowaé do
panujgcych warunkéw.

Pojazdy i maszyny nie mogg blokowac¢ paséw ruchu. Pojazdy do prowadzonych
robét powinny byé wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny blyskowy barwy zéttej,
widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci min. 50 m (przy dobrej przejrzystosci
powietrza).

Pracownicy wykonujgcy prace w pasie drogowym powinni by¢ wyposazeni
w kamizelki ostrzegawcze koloru pomararnczowego lub zéttego posiadajace elementy
odblaskowe.



W przypadku koniecznosci wprowadzenia recznego kierowania ruchem
czynnosci te muszg by¢ wykonywane zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.
(Dz. U. z 2016 r. poz. 143 tj.) w sprawie kierowania ruchem drogowym. Osoby
przewidziane do kierowania ruchem powinny ukonczy¢ szkolenie organizowane przez
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego. Podczas pracy powinny by¢é wyposazone
w narzutki ostrzegawcze pomaranczowo — czerwone z zéttymi pasami z materiatu
odblaskowego co najmniej 2 klasy z nadrukiem koloru czarnego lub granatowego na
przodu i plecach o tresci ,KIEROWANIE RUCHEM” (Rozporzgdzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 132,
poz. 841).

Wszelkie znaki i sygnaly zwigzane z robotami muszg by¢ usuniete
niezwtocznie po zakonczeniu robét.

Roboty planowane sq do wykonania w miesigcach sierpniu + grudniu
2024 r.

Opracov&asz Bielewicz
rM



SPIS RYSUNKOW

Rys. 1. Plan orientacyjny skala 1 : 10 000

Rys. 2. Czasowa organizacja ruchu skala 1 : 500 — pierwsza potowa jezdni oraz
zatoka autobusowa

Rys. 3. Czasowa organizacja ruchu skala 1 : 500 — druga potowa jezdni

Rys. 4. Sposob ustawienia oznakowania pionowego

Rys. 5. Wymiary i konstrukcja znakéw pionowych

Rys. 6. Sposbb ustawienia wygrodzen poprzecznych
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RYS. 4.

Wzory ustawienia znakow drogowych

1. Odlegios¢ znakdw od krawedzi jezdni

/
]

(-

! i
jezdnia I, pobocze | . ) ! ' |
Lt - jezdnia I 1 chodnik i
| ] ".! 1’ s
kraweznik I
a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach
UWAGA!

W ormvpacku | gdv warunki terencwe nie pozwalaje na umieszczenie znaku poza xerona crogi. znak oowinien
bve umieszczony, na dregach z poboczami gruntewymi - na poboczu w odlegiosci nie mniejszey niz 3.5m

oc «rawedzi jezdni.

‘W orzypacku szerokiege nasvpu Znaki meina umieszczac w cdlegiosci nie wiekszej niz Sm od krawedzi iezzni.

2. Yysokos¢ umieszczania znakdw
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win 2,00 m
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I' choanik
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jezdnia pobocze i jerdnia L
li ! kra\;veznik
a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach
| ]
o £
e A |
‘ = |
| |
jezdnia | pobocze y jezdnia L I chodnik !
; Ki krav've!inik ] .
c) dwoch na jednym stupku na drogach d) dwoch na jednym stupku na ulicach,
innych niz ulice,
UWAGA!

Prey ae

rzy cznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym stcsuje sie znaki o jedna grupe wielkosci wyzszg
niZ sicscwane na tej drodze /ub ulicy/ czvii znaki z grupy wielkosci "duze”. W crupie ‘ej znaki ostrzegawcze
W ksztalcie trojkata rownebocznego posisdaja dlugosc toku 1080 mm. a okragte znaki zakazu i nakazu srednice
vielkosci 900mm, natomiast znaki informacyjne ¢ ksztaicie prostckata o dlugosci pocstawy 900mm.
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Ksztalt i wymiary znakdw ostrzegawczych Ksztalt i podstawowe wymiary znakéw zakazu
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. Ksztatt i wymiary znakéw nakazu | :
. Ksztatt i wymiary znakdw informacyjnych:
. Podstawowe wymiary znakow kategorii A, B, Ci D (wymiary podano w mm)
[ Kategorie znakdow
Gru
% Symbol A B C inf . ;
Znakow ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
diugos$é boku $rednica dtugos¢ podstawy wysokosé (n=0, 1,2)
wielkie W 1200 1000 1200 1200 + 300 n
duze D 1050 900 900 900 +225n
Srednie S 900 800 600 600+ 150 n
mate M 750 600 600 600+ 150 n
mini Mi 600 400 400 400 +100n




RYS. 6.

Wzdr ustawienia wygarodzen poprzecznych

Tablica prowadzaca ciagia -
L max 2,0 m |

06m

et

09+1,5m
- AL

l

Ctugesé taplicy kierujacej nie moze pyc krotsza niz 1.2 m.
Powinna by¢ pokryta matriaiem odblaskowym na catej powierzchni.

|
|
|

Zapora drogowa pojedyncza szeroka

max 2.0 m |

R=0.03m

i

U-20b [

0,50

09:1,10m

]
|
!
{

|
4

|
!
|
Dtugos¢ zapery drogowe) nie moze byc krotsza niz 0,75 m i diuzsza niz 2,75 m.

W ceiu ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepuiacych przeszkodacn na drodze,
zawsze przy zasiosowaniu wygrodzen poprzecznych nad ustawionymi w poprzek jezdni
tabiicami prowadzacymi (U-3d) i zaporami drogowymi szerokimi (U-20b) nalezy umiescic
swiatta koioru zoitego (U-35) w oastepach max. co 2.0m. Swiatta te przy normainej
przejrzystosci powietrza powinny byc widoczne z cdlegicsci co najmnie; 250m craz zapalac
sie i gasnac z czestotliwoscia 90+ 30 cykli na minute.

Wzor zapor drogowych

A 1
l .
=! {
= ‘ 1 i W terenie zabudowanym zapora grogowa
;_| | ] umieszczona pezposrednio na
! - [ ! SKrzyZowaniu nie powinna ograniczas
! g I kierulacym widecznosci innyen
] il uczestikow ruchu. W takicn sytuacjacn
! 1 dobuszcza sie umieszczanie zaoory na
1 v : wysckesci powyze) 0.8m.
a) zapora drogowa pojedyncza U-20a Zapory drogowe U-20 ustawione

rownoiegie o kierunku ruchu

Zapory arogowe poleayncze U-20a stosuje sie ao wygroazen miejsc robot prowaazonych w pasie 6rogowym a gtownie
ac wygrogzenia wzaiuz Jezani.
Srzy wygrogzeniach wzaluz jezani nie 0ODUSZCIa Sie wystepowanie przerw w ciagu zapor.

‘ min 0.75m L, 2=8.08m
oa A
& '
=) & —1i 1. Zaporv grogowe powinny byc pokryte Do obu stronach pasami biaiymi i
Ei c:erwonym: na przemian.
Sy 2. Wszystkie mapory rozpoczynaia ste i koncza polem czerwenym
T =i 3. Zapory crogowe stosowane 00 wygnrodzenia czesc: jezani cowinny miec hca
& oo wykonane Z fiofli uablaskowe.

- =Y. =) 4. Dopuszeraine olugesc: zaodr arogowyen wynesza: 750, 1250.22501 2732 mm
| l ‘_L:’T i S. Zapory arogowe Musza Dvc wykonane Z Matenaiow nie starowia: grozenie
1 = ! dla osob 1 mienia, powinna powinny miec Naroza wyokraglone R_: 3
i Y, b 4 8. Zaleca sig S1oSOwanie Zapor rogowych WYKONanyech = WOrZyw SZiucznveh

b) zapora drogowa podwdjna U-20c

Zapory drogowe podwdjne U-20c nalezy stosowac do wygradzania robét prowadzonych na chodnikach, ciagach
pieszych, pieszo — rowerowych lub $ciezkach rowerowych.

Dla poprawy bezpieczerstwa pieszych szczegdlnie w miejscach zwiekszonego ruchu dzieci np. w poblizu szkét
podstawowych, przedszkoli itp. Zaleca sie stosowanie zapory drogowej potréjne;j.



