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1

OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu dla zadnia

» Rozbudowa drogi powiatowej nr 1022F Jesiona — Tatarki etap II

PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna rozbudowy drogi powiatowej nr

1022F na odcinku Jesiona — Tatarki etap II. Teren objety projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania.

2.

3.

4,

PODSTAWA OPRACOWANIA

* Inwentaryzacja istniejacego oznakowania wykonana we wiasnym zakresie
= Uzgodnienie z zainteresowanymi instytucjami

= Wytyczne , normy techniczne

s Wiosek mieszkancow

MATERIALY WYJSCIOWE
® ,Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1: 1000 >

® _Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. nr
43/99, poz. 430) [2],

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach

= Zalgcznik do nr u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegélowe Warunki Techniczne dla
Znakoéw i Sygnatéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich
Umieszczania na Drogach”,

® Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem ( tekst
jednolity — Dz. U. z 2017, poz. 784)

* Ustawa — Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20.06.1997r  (tekst jednolity — Dz. U. z 2017, poz. 128
z pén. zm.)

ZAKRES INWESTYCJI
Zakres inwestycji ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1022F Jesiona — Tatarki etap I obejmuje:

roboty branzy drogowe;j:

- wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni,

- poszerzenie istniejacej jezdni do 6,0 m,

- przebudowa Iub budowa miejsc dostegpu do drég publicznych (zjazdéw indywidualnych
i publicznych),

- budowa drogi dla pieszych wzdhiz jezdni w kierunku do miejscowosci Tatarki

- przebudowa istnigjacego systemu odwodnienia drogi (odbudowa Iub przebudowa rowdw
przydroznych),

wycinka drzew i krzewow kolidujacych z planowanym przedsiewzieciem.

CEL I EFEKT INWESTYCJI

Projektowana przebudowa ma na celu przede wszystkim poprawe stanu technicznego oraz
wzmocnienie jezdni drogi powiatowej nr 1022F na przedmiotowym odcinku. Parametry techniczne drogi
zostang tu dostosowane do parametréw wymaganych dla drog klasy ,,Z” i predkosci projektowej Vp = 50
km/h w terenie zabudowanym i Vp = 60 km/h w terenie niezabudowanym, a no$nos¢ konstrukeji jezdni do
obcigzen 115 kN na os$.
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Ponadto nadrzednym celem inwestycji na odcinku od wsi Jesiona w kierunku do wsi Tatarki jest
poprawa warunkéw komunikacji i poziomu bezpieczenistwa ruchu pieszych i rowerzystow. Zostanie to
zrealizowane poprzez budowe drogi dla pieszych .

W wyniku inwestycji nastgpi réwniez poprawa odwodnienia pasa drogowego. Na odcinku w
terenie niezabudowanym wszystkie rowy przydrozne zostang przebudowane, co wplynie pozytywnie na
odprowadzenia wod opadowych .

6. DANE TECHNICZNE
Przyjeto nastepujace parametry techniczne:
»  Droga powiatowa nr 1022 F — klasa ,,Z”,
= Predkosé projektowa w terenie zabudowanym — Vp = 50 km/h,
= Predkoéé projektowa w terenie niezabudowanym — Vp = 60 km/h,
= Kategoria ruchu — ,,KR2”,
= Szeroko$¢ jezdni—2 x 3,0 m = 6,0 m,
= Szeroko$¢ drogi dla pieszych —2,50 m,

7. STANISTNIEJACY
Droga powiatowa nr 1022F przebiega poza terenem zabudowanym. Poczatek odcinka do przebudowy

przyjeto na koficu przebudowanego odcinaka w pierwszym etapie w km 4+718 , koniec w km 6+154,00
drogi na poczatku miejscowosci Tatarki. Diugosé przedmiotowego odcinka wynosi ok. 1436 m. Droga posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokoéci 3,5 + 4,5 m z jednostronnym spadkiem i obustronne pobocza gruntowe o
szerokodei ok. 1,0 + 1,5 m. Za poboczami przebiegaja rowy przydrozne. Ze wzgledu na niedostateczng
szeroko$é czedci bitumicznej jezdni, czgé¢ poboczy gruntowych wykorzystywana jest dla ruchu pojazdéw. Dla
tego celu na catym odcinku pobocze lewostronne posiada zwigkszong do ok. 2,0 m szerokos¢ oraz lokalnie —
umocnienia np. z destruktu bitumicznego, kruszywa tamanego czy tez zuzla. Pobocze po drugiej stronie ma
wowezas szerokodé ok. 1,0 = 1,5 m (lokalnie jest szersze). Droga powiatowa w planie przebiega po prostych z
tagodnymi tukami poziomymi. Droga przebiega przy niewielkich spadkach niwelety nie przekraczajacych 0,7 %.

Drogi wlaczone do drogi powiatowej posiadajg nawierzchnie gruntowe, utwardzone w obrgbie
skrzyzowan z droga powiatowa kruszywem lamanym, zuzlem paleniskowym, a niekiedy bitumem. Na catej
dlugosci zlokalizowane sa zjazdy gruntowe na pola uprawne. Pod zjazdami nie wystgpuja przepusty.

Pas drogowy posiada szeroko$¢ od ok. 15-20 m. Poza tym wszystkie posesje usytuowane przy drodze
posiadaja zjazdy, z ktérych wigkszo$¢ jest nieutwardzona.

Odprowadzenie wod opadowych na tym odcinku drogowym odbywa si¢ powierzchniowo poprzez pobocza
gruntowe do rowéw przydroznych.

Stan techniczny jezdni drogi powiatowej nalezy uznaé jako niezadowalajgcy. Wedlug opracowania
wykazano wiele usterek nawierzchni (takich jak spgkania zmeczeniowe powierzchniowe lub zapadnigcia
nawierzchni zwiagzane z odksztatceniem podtoza).

Opracowanie zaleca naprawg poprzez frezowanie gérnej warstwy nawierzchni na glgbokos¢ 3-5cm i
utozenie nowej nawierzchni jezdni.

Ponadto pobocza gruntowe sa zanizone w stosunku do nawierzchni jezdni na 0,05+0,10 m. Rowy
przydrozne zamulone i zarosnigte roslinnoscia — wymagaja odbudowy.

8. STAN PROJEKTOWANY

8.1. Droga w planie i przekroju poprzecznym

Projektowany przebieg drogi w planie zasadniczo nie rézni sig od trasy drogi istniejacej. Poczatek
opracowania przyjeto na koricu przebudowanego odcinaka w pierwszym etapie w km 4+718 koniec w
km 6+154,00 drogi na poczatku miejscowosci Tatarki.

Dokonano korekty przy trasowaniu osi. Zwigzane jest to gidwnie z poszerzeniem pasa drogowego
(wykup gruntéw prywatnych), umozliwiajace przeprowadzenie dwoch pasow ruchu przy zachowaniu
normatywnych szerokosci jezdni przez caly odcinek.

Od poczatku opracowania projektuje si¢ obustronne poszerzenie jezdni. Dalej of drogi
poprowadzono w nawigzaniu do prawej krawedzi jezdni istniejacej, odsuwajac od niej krawedz
projektowana na tyle aby mozliwe bylo utozenie warstw bitumicznych ,do géry” bez wykonywania
poszerzenia lewostronnego.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 2 x 3,0 = 6,0 m oraz pobocza
gruntowe o szerokosci 1,00 m. Spadek poprzeczny na jezdni na calym odcinku (na prostych) przyjeto jako
daszkowy 2,0 %. Wysokos¢ skrajni przebudowywanej drogi wynosi 4,20 m.
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8.2.

8.3.

8.4.

Na calej dlugosci odcinka projektuje si¢ lewostronng droga dla pieszych Poczatek drogi dla
pieszych przyjeto od zjazdu ( dz. nr 302) . Szeroko$¢ drogi dla pieszych wynosi 2,50 m i poprowadzona
zostata po istnigjgcym terenie. Skosy zatamania trasy drogi dla pieszych wynosza 1:5. Krawedzie
przedmiotowej drogi dla pieszych nie s3 zabezpieczone obrzezami. Koniec drogi dla pieszych na
projektowanym odcinku drogi przyjeto na zjezdzie na dziatkg nr 83/6 na poczatku miejscowoéci Tatarki.

W miejscach wystgpowania zjazdéw na pola oraz na dziatki drogowe gminy Kolsko projektuje sie
ich przebudowe, ktéra bedzie polegala na wymianie nawierzchni tych zjazdéw na bitumiczng z
dostosowaniem do ich pierwotniej szerokosci. Zjazdy te bgda posiadaty wyokraglenia krawedzi o promieniu
R=3,0 m przy krawedzi drogi powiatowej. Krawedzie boczne zjazdu nie s3 zabezpieczone, natomiast od
strony pola krawedzZ nalezy zabezpieczy¢ krawgznikiem 15x30 cm wtopionym. Pochylenie podiuzne zjazdu
w obrebie korony drogi nalezy dostosowac do jej uksztattowania.

Przekréj podluzny i odwodnienie

Przebieg niwelety drogi zaprojektowano w odniesieniu do niwelety istniejacej WYnoszac ja na
wysokos¢ min 13 cm wynikajaca z obliczeft wzmocnienia jezdni i korekty spadkéw poprzecznych. Spadki
niwelety wynosza od 0,300 % do 0,700 %.

Rzgdne poczatku i konca niwelety nalezy dowigzaé do rzednych istniejacych. Usytuowanie
wysokosciowe wszystkich przebudowywanych lub nowoprojektowanych zjazdéw nalezy dowiazaé w
sposdb plynny do niwelety krawedzi drogi gléwnej i terenu istniejgcego.

Odwodnienie jezdni na odcinku Jesiona Tatarki projektuje si¢ jako powierzchniowe — poprzez
pobocza gruntowe do row6w przydroznych. Na calym odcinku rowy zostang odbudowane tj. oczyszczone,
poglgbione, a ich skarpy przeprofilowane. Rowy po odbudowie nadal beda speiaé swoja funkcje jako
chlonno-odparowujace.

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Na podstawie ogledzin i badan stwierdzono, ze stan techniczny warstwy $cieralnej nawierzchni jest
zly. Opracowanie wskazuje na koniecznos$é frezowania tej warstwy na grubo$é 5 cm.

Obliczenia wzmocnienia nawierzchni jezdni przeprowadza si¢ przy zalozeniu, ze nawierzchnia po
frezowaniu zostanie podniesiona do rzgdnej przed frezowaniem i od tej rzednej zostanie wykonane
wzmaocnienie.

Przyjecie ukladu warstw konstrukeyjnych na poszerzeniu i w miejscach rozbiérki istniejgcej
nawierzchni jezdni

Uklad warstw konstrukcyjnych wystgpujacych na poszerzeniu jezdni przyjeto zgodnie z 2] -

odpowiedni dla KR2:
1. Warstwa $cieralna — 4 cm — SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
2. Warstwa wiazaca — 7 cm — beton asfaltowy o uziarnieniu 0/20 mm,
3. Podbudowa pomocnicza — 20 cm — tluczen kamienny o uziarnieniu 0/31,5 mm,
4, Warstwa wzmacniajgca — 10 cm — warstwy z gruntéw stabilizowanych spoiwem (cementem,

wapnem lub aktywnym popiolem lotnym) o R;=2,5 MPa.

Jako warstwe¢ wzmacniajgca przyjmuje sie:

1. Warstwa scieralna — 4 cm — SMA 0 uziarnieniu 0/12,8 mm,
2 Warstwa wiazaca — 6 cm — beton asfaltowy o uziarnieniu 0/20 mm,
3. Warstwe wyréwnujaca i profilujacg betonu asfaltowego 0/25 o gruboéci min. 7,5 cm (po

sfrezowaniu spekanej i zniszczonej gémej warstwy istn. nawierzchnina  gr. 5 cm - wg zalecen
badan nawierzchni)

Konstrukeje pozostalych elementéw drogi

Nawierzchnia drogi dla pieszych :
1. Warstwa §cieralna — 4 cm beton asfaltowy o uziarnieniu 0/20 mm,
2. Podbudowa zasadnicza — 10 cm — thuczen kamienny o uziarnieniu 0/31,5 mm,

Nawierzchnia na zjazdach gospodarczych oraz na drogi zbiorcze:
1 Warstwa $cieralna — 4 cm beton asfaltowy o uziarnieniu 0/20 mm,
2. Podbudowa zasadnicza — 15 cm — thuczen kamienny o uziarnieniu 0/31,5 mm.
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9. ORGANIZACJA 1 BEZPIECZENSTWO RUCHU

9.1. Opis projektowanych rozwigzan

9.1.1. Oznakowanie poziome

Projektuje sie oznakowanie poziome na catej dlugoéci przebudowywanego odcinka drogi.
Zachodzi potrzeba dowigzania do istniejacego oznakowania poziomego, na drodze .

Linie projektowane zaznaczono na rysunku kolorem ciemnozielonym.
Dokladny sposéb oznakowania poziomego pokazano na rysunkach nr 2inr 3.
Projektowane oznakowanie wykona¢ jako grubowarstwowe .

Zestawienie iloSci znakow poziomych.

Rodzaj linii Razem [m‘]
P1a - 1236 mb 49,44
P6— 200 mb 576
P17— 30 mb 3,42
Suma 58,62 m*
Linie ostrzegawcze grubowarstwowe 54 mb
w kolorze czerwonym - 18 szt. /=3 m

9.1.2. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie dostosowanie (uzupeienie i poprawienie) istniejgcego oznakowania pionowego do
projektowanego zagospodarowania terenu zgodnie z rys. nr 2 inr 3.

Istnicjace znaki pionowe na odcinku prowadzonych robét do usunigcia .

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowaé znaki $rednie na drogach powiatowych, o licach
zabezpieczonych folig odblaskows II-giej generacji zamocowanych na stupkach z rur stalowych
ocynkowanych.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z warunkami ustawiania znakéw (Zalgcznik do nru 220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,Szczegbtowe Warunki Techniczne dla Znakéw i Sygnatow
Drogowych oraz Urzgdzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach™).

Szczegolows lokalizacje znakéw w przekroju poprzecznym ulicy oraz rodzaju montowanych
stupkow (slupki proste, jedno gigte, dwu gigte) Wykonawca uzgodni z zarzadeg drogi przed
montazem i wykonaniem stlupkéw.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy zachowaé
szczegllng ostrozno$é i w miar¢ mozliwosci wykonaé je recznie z uwagi na mozliwoéé¢ uszkodzenia
istniejacego lub projektowanego uzbrojenia podziemnego badZ to mozliwo$é wystepowania nie
zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

Zestawienie iloSci znakéw pionowych.

Razem [szt.]

Rodzaj znakéw pionowych do ustawienia

A-1 niebezpieczny zakret w prawo

\A-12b zweZenie jezdni lewostronne

\A — 18a uwaga na zwierzela

A — 31 Niebezpieczne pobocze

B — 33 ograniczenie predkosci do 70 km/h
B — 34 odwotanie ograniczenia predkosci do 70 km/h
C- 16 droga dla pieszych

C-16a koniec drogi dla pieszych

D-15 Przystanek autobusowy

D-42 Obszar zabudowany

D-43 Koniec obszaru zabudowanego

E 17a/E18a Karszynek

E17a/E18a Tatarki

T -3 tabliczka do znaku A31 KONIEC
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Razem [szt.]

Rodzaj znakéw pionowych do usunigcia

A-12b zweZenie jezdni lewostronne

A — 28  sypki zwir

A — 31 niebezpieczne pobocze

B — 33 ograniczenie predkosci do 70 km/h

B — 34 odwofanie ograniczenia predkosci do 70 km/h
C- 16 droga dla pieszych

C-16a koniec drogi dla pieszych

T -3 tabliczka do znaku A31 KONIEC
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9.2. Opis wystepujaeych zagrozen i utrudnien.

Nie przewiduje si¢ utrudnien i zagrozen w ruchu, projektowane rozwigzania maja na celu
poprawienie bezpieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszego.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu do grudnia 2022 roku







