Inwestor :

Gmina Nowy Tomysl

w ul. Poznanska 33
64-300 Nowy Tomysl

Projektant :

NBProjekt Krzysztof Szczepaniak
ul. Wt. Komara 2, 62-050 Mosina, tel. +48 606443379
e-mail: biuro.nbprojekt@wp.pl
NIP: 777-251-42-28, REGON: 302829288

Nazwa projekt:

Opracowanie dokumentacji dla budowy i przebudowy drég wraz z infrastrukturg
towarzyszaca w rejonie wyznaczonym przez ulice Slésarskiego, Komunalna,
Granitowgq i kanat Szarka

Stadium :

PROJEKT STALEJ ORGANIZACII RUCHU

Zespot autorski:

Imie i Nazwisko Stanowisko | Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis

mgr inz. Pawet Szczepaniak Projektant Drogowa WKP/0358/PWOD/17

mgr inz. Krzysztof Szczepaniak | Sprawdzajgcy Drogowa WKP/0257/PO0OD/08

Luty 2022 r.

Egzemplarz




KARTA UZGODNIEN
Projekt statej organizacji ruchu dla zadania "Opracowanie dokumentacji dla
budowy i przebudowy drég wraz z infrastrukturg towarzyszacg w rejonie
wyznaczonym przez ulice Slésarskiego, Komunalng, Granitowa i kanat Szarka "




Spis zawartosci

I. Opis techniczny

Przedmiot i cel opracowania

Zakres opracowania

Podstawa opracowania

Materiaty wyjSciowe

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
Projektowane zagospodarowanie terenu
Opis projektowanych rozwigzan

Wymagania techniczne dotyczgce oznakowania

o © N o s W N

Termin wprowadzenia oznakowania

II. Czesc¢ rysunkowa
1. Plan orientacyjny rys. nr 1.1-1.2, skala 1:10000
2. Stafa organizacja ruchu rys. nr 2.1-2.9, skala 1:500



I. Opis techniczny

1. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest zadanie polegajace na opracowaniu dokumentacji dla
budowy i przebudowy drég wraz z infrastrukturg towarzyszacg w rejonie wyznaczonym przez
ulice Slésarskiego, Komunalna, Granitowg i kanat Szarka.

Celem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu dla ww. zadania.

2. Zakres opracowania
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie
nowotomyskim, gminie Nowy TomysI - miasto (obreb Nowy Tomysl) oraz gminie Nowy Tomysl
— gmina wiejska (obreb Glinno oraz Przytek).
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt statej organizacji ruchu dla:
. Rozbudowy i budowy uktadu drogowego obejmujgcego m.in.:
- budowe jezdni o przekroju ulicznym oraz drogowym,
- rozbudowe skrzyzowan z w tym dwdch skrzyzowan typu rondo,

Poza tym inwestycja na przedmiotowym odcinku obejmuje m.in:

. budowe chodnikéw,

o Budowe $ciezek rowerowych z dopuszczonym ruchem pieszych,

. budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

. budowe kanalizacji deszczowej,

. budowe os$wietlenia drogowego,

. budowe i przebudowe przepustéw,

. przebudowe lub zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi,
. budowe i przebudowe zjazdow,

Przedmiotowa inwestycja realizowana jest w trybie tzw. Specustawy (ZRID).

3. Podstawa opracowania

Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a firmg NBProjekt Krzysztof Szczepaniak.

4. Materialy wyjsciowe
Projekt opracowano w oparciu o nastepujgce materiaty wyjsciowe:
~Szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” zawartych



w Dzienniku Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej zatgcznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003r,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem i wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr
177 poz. 1729),

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 r. poz. 124 ),

— wizja w terenie.

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Istniejacy uktad drogowy mozna podzieli¢ na dwie czesci:

- czes¢ osiedla, w ktdrego uktad wchodza drogi wewnetrzne oraz drogi gminne o konstrukcji
gruntowej, ktore stanowig dojazd do zabudowy mieszkaniowe;.

- ul. Komunalng o konstrukcji bitumicznej na odcinku od ulicy Slésarskiego do zjazdu
publicznego w obrebie Przytek i posiada klase L. Na catym odcinku o dtugosci ok. 3396 m
posiada przekroj jednojezdniowy dwupasowy o szerokosci paséw okoto 4,0-6,0 m bez
utwardzonego pobocza i na wiekszosci odcinka bez chodnikdw oraz stanowi dojazd do
zabudowy mieszkaniowej i produkcyjnej.

Istniejgcy uktad drogowy znajduje sie zaréwno czeSciowo w terenie zabudowanym i

czesciowo niezabudowanym.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na projektowanym uktadzie drogowym przewidziano m.in. przebudowe skrzyzowan z
istniejgcymi ulicami i drogami wewnetrznymi przecinajgcymi trase, budowe nowych
chodnikdw i ciggéw pieszo- rowerowych.

Parametry projektowe drég gminnych

Klasa drogi L (1,2) — ul. Komunalna (G376647P)



L (1,2) — ul. bez nazwy (G376510P) — w ciggu

ulicy Komunalnej w km okoto 2+402

D (1,2) — ul. Kanatowa (G376645P)
Predkos$¢ projektowa Vp=30 km/h (na terenie zabudowy)

Vp=40 km/h (poza terenem zabudowy)
Kategoria ruchu KR3 — ul. Komunalna (G376647P)

KR3 — ul. bez nazwy (G376510P)

KR 1 - ul. Kanatowa (G376645P)

SzerokosS¢ pasa ruchu 2,50 - 3,00 m

Szerokosc¢ jezdni 5,00 - 6,00 m

Szerokos$¢ pobocza min. 0,75 m

Obcigzenie 100 kN/o$

Chodniki 2,00 m

Sciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych 2,51 m

W zwigzku z bardzo matym ruchem pieszym i rowerowym szeroko$¢ Sciezki okresla

sie za wystarczajacg dla istniejgcego oraz prognozowanego natezenia ruchu.

Parametry projektowe drog wewnetrznych

Klasa drogi L (1,2) — ul. Granitowa

D (1,2) - ul. Zwirowej, Piaskowej, Wodnej, Kwarcowej, Spokojnej, Kamiennej,
Cichej, Zakatek, Sldsarskiego, Krokusowej, Konwaliowej, bez nazwy (1-5)

Predkosc¢ projektowa Vp=30 km/h (na terenie zabudowy)
Vp=40 km/h (poza terenem zabudowy)

Kategoria ruchu KR 1

Szerokos$¢ pasa ruchu 2,50 - 3,00 m

(10,50 — 12,50 m na zatoce do zawracania)

Szeroko$¢ jezdni 5,00 - 6,00 m

Szerokos$¢ pobocza min. 0,75 m

Obcigzenie 100 kN/o$

Chodniki 2,00 m

Sciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych 2,51m

W zwigzku z bardzo matym ruchem pieszym i rowerowym szerokoSc Sciezki okresla

sie za wystarczajacg dla istniejgcego oraz prognozowanego natezenia ruchu.



Parametry projektowe rond:

Srednica zewnetrzna

Srednica wyspy

Szerokosc¢ jezdni

Szerokos$¢ wlotu

Promien wyokraglajacy wloty
Szerokos$¢ wylotu

Promien wyokraglajacy wyloty

6.1. Projektowane zjazdy

18,00 — 20,00 m
8,00 — 10,00 m (przejezdna)

5,00 m
2,75-3,00m
8,00 — 12,00 m
2,75-3,00m

8,00 - 12,00 m

Wzdtuz rozbudowywanego uktadu drogowego zachodzi koniecznosé przebudowy

zjazdow publicznych i indywidualnych o wymiane ich konstrukcji na nowa.

Szerokosci zjazdéw dopasowano do istniejgcych bram i furtek. Przewiduje sie

wyokraglenie przeciecia krawedzi nawierzchni drogi i zjazdu tukiem kotowym, a w

przypadku zjazdu z ulicy skosem 1:1. Minimalny promien tuku to 3 m dla zjazdu

indywidualnego i 5 m dla zjazdu publicznego.

Parametry projektowe zjazdow:

Szeroko$¢ zjazdu indywidualnego
Szerokos¢ zjazdu publicznego
Promien wyokraglajacy
Kategoria ruchu

Pochylenie zjazdow:
jezdni

min. 4,50 m

min. 5,00 m

3,00 - 5,00 m (badz skosy 1:1)

KR1

max. 5% na dtugosci 5m od krawedzi
max. 15% (zjazdy indywidualne) na
pozostatym odcinku

max. 12% (zjazdy publiczne) na
pozostatym odcinku

6.2 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja 1 - jezdnia BKB - (KR1):

e warstwa Scieralna - z brukowej kostki betonowej koloru szarego, gr. 8 cm,



podsypka cementowo-piaskowowa, grubosci 3 cm,
podbudowa zasadnicza - z mieszanki zwigzanej cementem C6/9, gr. 20 cm,

warstwa ulepszonego podtoza - z kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2, gr. 10 cm.

Konstrukcja 2 - jezdnia bitumiczna - (KR3):

warstwa $cieralna - z AC 11S, gr. 4 cm,

warstwa wigzaca - z AC 16W, gr. 5 cm,

gbrna warstwa podbudowy - z AC 22P, gr. 7 cm,

dolna warstwa podbudowy - z mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 stabilizowanej
mechanicznie C90/3, gr. 20 cm,

warstwa podbudowy pomocniczej -z mieszanki 0/31,5 zwigzanej cementem C 3/4 lub gruntu
stabilizowanego cementem klasy C3/4 dla podtoza:

-Gl-gr.15cm,

-G4 -gr. 22 cm,

warstwa ulepszonego podtoza - z kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2 dla podtoza - G4 -
gr. 25 cm.

Konstrukcja 3.1 - chodnik:

warstwa $cieralna - z brukowej kostki betonowej (koloru szarego), gr. 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm,

podbudowa zasadnicza - z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem C6/9, gr. 10 cm,

ulepszone podtoze w przypadku G4.

Konstrukcja 3.2 - chodnik przez zjazd indywidualny i publiczny:
warstwa $cieralna z kostki betonowej (koloru szarego), gr. 8cm,
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C 5/6, gr. 20cm.

ulepszone podtoze w przypadku G4.

Konstrukcja 4.1 — Sciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych:
warstwa Scieralna z kostki betonowej bezfazowej (koloru czerwonego), gr. 8cm,
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa gruntu stabilizowanego cementem o C3/4, gr. 15cm,

ulepszone podtoze w przypadku G4.



Konstrukcja 4.2 - Sciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych przez zjazd
indywidualny i publiczny:

warstwa Scieralna z kostki betonowej bezfazowej (koloru czerwonego), gr. 8cm,

podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stab. cementem o C5/6, gr. 20cm,

ulepszone podtoze w przypadku G4.

Konstrukcja 5 - wyspa ronda:

warstwa Scieralna z kostki kamiennej, granitowej, gr. 18cm

podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej cementem C 16/20, gr. 20cm,
warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4, gr. 10cm,

ulepszone podtoze w przypadku G4.

Na obwiedni wyspy rond zastosowac krawezniki kamienne tukowe trapezowe.

Konstrukcja 6 - wyspy kierunkowe:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej (koloru szarego), gr. 8cm,

podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy pomocniczej z betonu C 5/6, gr. 15cm,

warstwa ulepszonego podtoza - z kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2, gr. 10 cm.

Na obwiedni wyspy zastosowac krawezniki kamienne trapezowe.

Konstrukcja 7 - zjazdy indywidualne z BKB:

warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej (koloru grafitowego), gr. 8cm,
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stab. cementem o C3/4, gr. 20cm,

warstwa ulepszonego podtoza - z kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2, gr. 10 cm.

Konstrukcja 8 - zjazdy publiczne z BKB:

warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej (koloru grafitowego), gr. 8cm,
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C 5/6, gr. 20cm,

warstwa ulepszonego podtoza - z kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2, gr. 10 cm.



Konstrukcja 9 - pobocze:
nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie kruszywa 0/31,5

0 jasnej barwie, gr. 10cm

6.3 Przebieg drogi w profilu

Przekroje podtuzne projektowanych odcinkdw drdg zaprojektowano uwzgledniajgc
minimalne i maksymalne pochylenia oraz odpowiednie odprowadzenie wod opadowych.

Parametry geometryczne wszystkich elementéw opisano na przekrojach podtuznych.

6.4 Oswietlenie drogowe

W celu zapewnienia bezpieczenstwa drogowego, zaprojektowano oswietlenie drogowe

wzdtuz projektowanych odcinkéw drog zgodnie z opisem zamdwienia.

6.5 Odwodnienie

Caty projektowany uktad drogowy odwadniany bedzie za pomocg kanalizacji
deszczowej. Ponadto na ulicy Komunalnej na odcinku od km okoto 1+080 do konca odcinka
odwodnienie odbywac sie bedzie sie poprzez nadanie nawierzchni spadkéw podtuznych i
poprzecznych umozliwiajgcych sptyw wody do rowdw drogowych.

Wody opadowe do kanalizacji deszczowej przejmowane beda poprzez wpusty i
odprowadzane poprzez system kanalizacji deszczowej do istniejgcego ciekdw melioracji
szczegotowe).

Zaprojektowano rowy drogowe trawiaste o ksztatcie trapezowym. Wody opadowe po
podczyszczeniu odptywac bedg do ciekdw powierzchniowych.
Rowy trapezowe:
- szeroko$¢ dna 0,40 m,
- nachylenie skarp 1:1,5,
- min. gtebokos¢ 0,50 m,

- dno i skarpy rowow nalezy ubezpieczy¢ poprzez zahumusowanie i obsiew mieszankg traw.

7. Opis projektowanych rozwigzan
W zakresie organizacji ruchu zaprojektowano zaréwno oznakowanie pionowe i poziome
przebudowywanego i nowobudowanego uktadu drogowego.

Szczegbtowe rozwigzania zostaty przedstawione na rys. nr 2.1-2.9 Stata organizacja ruchu.



9. Wymagania techniczne dotyczace oznakowania:
a) pionowego

Znaki dotyczace drog:
e Znaki z grupy wielkosci matej (drogi gminne, wewnetrzne).
e Do znakdw nalezy zastosowac folie typu 2.
e Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie ze ,Szczegdtowymi warunkami
technicznymi dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach" Zatagcznik do nr Dz.U.220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. oraz WWIiORB.
e Sposdb umieszczenia znakow:
e skrajnia pozioma: 0,5 -2,0 m od krawedzi jezdni (stupek do znaku odpowiednio
minimum 0,9 m od krawedzi jezdni)
e skrajnia pionowa znakéw: 2,2 m (od poziomu chodnika) w przypadku chodnikéw i 2,5
m (od poziomu nawierzchni) w przypadku Sciezek rowerowych)
e stupki do znakdw umieszczac poza ptaszczyzng chodnikdw i Sciezek rowerowych. W
przypadku braku pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem, w ktérym mozna by umiesci¢
stupek znaku, nalezy znak umiesci¢ na stupku z wysiegnikiem, wstawionym poza

chodnikiem i $ciezkg rowerowa.

Znaki dotyczace, sciezek rowerowych z dopuszczonym ruchem pieszych oraz
chodnikow (C-13/16, C-16)
e Znaki z grupy wielkosci mini,

e Lica znakoéw z folii odblaskowej typ 2,

e Sposdéb umieszczenia znakow:

e Skrajnia pozioma: 0,5 -2,0 m od krawedzi jezdni (stupek do znaku odpowiednio
minimum 0,9 m od krawedzi jezdni)

e skrajnia pionowa znakéw: 2,2 m (od poziomu chodnika) w przypadku chodnikéw i 2,5
m (od poziomu nawierzchni) w przypadku Sciezek rowerowych)

e stupki do znakdw umieszczac poza ptaszczyzng chodnikdw i Sciezek rowerowych. W
przypadku braku pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem, w ktorym mozna by umiesci¢
stupek znaku, nalezy znak umiesci¢ na stupku z wysiegnikiem, wstawionym poza

chodnikiem i Sciezkg rowerowa.

Wysokos$¢ umieszczania znakéw pionowych mierzona od pobocza do dolnej krawedzi tarczy

znaku (w przypadku dwdch znakéw na jednym stupku mierzona do dolnej krawedzi tarczy



znaku dolnego) nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m.

min. 2,00
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(wyjatkowo 1,5 m)
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Wysokos$¢ umieszczania duzych drogowskazow w ksztatcie tablic E powinna by¢ dobrana,

tak aby zapewni¢ jak najlepsza widoczno$¢, nie pogarszajgc warunkéw widocznosci na
skrzyzowaniu.
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Ponizej zostata zamieszczona tabela wysokosci umieszczania znakdéw:

Kategorie znakow Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

w obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze min. 2,00 (2,20) 7)
B - zakazu 2) min. 2,5 8)
C - nakazu

D - informacyjne
F - uzupetniajgce 1)

E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 2,00 (2,20) 7)

- drogowskazy tablicowe E-2 min. 2,5 8)

- tablice szlakéw drogowych E-14

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16 min. 2,00 (2,20) 7) - 2,50
- tablice kierunkowe E-13 min. 2,5 8)

- tablice miejscowosci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztatcie strzaty - mate

E-4

- drogowskazy do obiektu E-5 - E-12, E-

19a + E-22

E - drogowskazy w ksztaicie strzaty - min. 0,70
duze

Znaki umieszczone na lub za 0,90-1,20

urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu 2)

1) Z wyjatkiem znakow F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m).

2) Z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukeji obiektéw inzynierskich o obnizonej
skrajni.

3) Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.

4) Z wyjatkiem znakéw G-1 (1, 00 m - na ulicach; 0, 50 m - na pozostatych drogach).

5) Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

6) Dla kilku znakdéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

7) W przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

8) W przypadku umieszczenia znaku na $ciezce rowerowej.

W zaleznosci od warunkdw terenowych znaki pionowe nalezy umieszcza¢ w odlegtosci
0,5-2,0m od krawedzi jezdni. Odlegtosci te mierzy sie w poziomie od najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku do krawedzi jezdni (stupek do znaku odpowiednio minimum 0,9 m od
krawedzi jezdni)

min.050_ | . L 050+200
! T ! kraweznik
]
| - 1
: ] | ¥ ! 1 | I
| ’ | i
: i i pobocze
| — ' : jezdnia chodnik
I 1

I |l

b) poziomego
- oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej.

Przy przejéciach dla pieszych zastosowac prefabrykowane specijalistyczne piytki z




wypustkami dla niewidomych koloru zéttego o wym. 30x30 cm, w odlegtosci 0,5 m od
krawedzi jezdni.

c) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

- Balustrada U-11a, wysokos¢ 1,20 m.

- Bariery stalowe ochronne skrajne typu N2W3A.

Odcinki poczatkowe barier ochronnych o dtugosci 12,0 m i koricowe o dtugosci 8,0 m nalezy
odgigc¢ od jezdni ze skosem 1:20 i zakotwi¢ ponizej poziomu gruntu.

10. Termin wprowadzenia oznakowania
Przewidywany termin wprowadzenia niniejszej organizacji ruchu planowany jest

na grudzien 2025 r.

Opracowat:

mgr inz. Pawet Szczepaniak



II. Czesc rysunkowa

1. Plan orientacyjny rys. nr 1.1-1.2, skala 1:10000
2. Stafa organizacja ruchu rys. nr 2.1-2.9, skala 1:500



