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OPIS TECHNICZNY

Do projektu statej organizacji ruchu dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na 1

przejsciu dla pieszych w Leszczydole Nowinach na Ul. Wyszkowskiej na drodze nr 4408W.

1. Podstawa opracowania

» Inwentaryzacja stanu istniejacego;

» Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach —
zatagczniki nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U.2019.2311 t.j. z dnia 2019.11.26);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U.2017.784 t.j. z dnia 2017.04.14);

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.470 t.j. z dnia
2020.03.18.);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124 t.j. z dnia 2016.01.29);

» WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3:
Projektowanie przej$¢ dla pieszych,

» WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czg$¢ 4:

Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych .

2. Charakterystyka drogi i ruchu drogowego.

DP 4408W kategoria drogi - powiatowa
klasa drogi — Z

Teren zabudowy
Nawierzchnia - jezdni bitumiczna,
szeroko$¢ jezdni 6,0m

natezenie ruchu — KR 2




chodnik 1,5-2,75m
3. Istniejaca organizacja ruchu.
wg opracowania graficznego- teren zabudowany.
4. Rozwiazania projektowe.

Przewidziano wykonanie nastgpujacego oznakowania:

D-6 - Iszt. aktywne dwustronne

PEO - 12 szt. bialtych

Oznakowanie poziome grubowarstwowe :

zgodnie z zalgcznikiem graficznym,

Wielkos¢ znakow: $rednia za wyjatkami okre§lonymi w rozporzadzeniu.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu- IV kwartal 2021r. — I1

kwartal 2022r.

5. Pola widocznosci w ruchu pieszych

a. Widocznos$¢ na drogach koltowych z punktu widzenia pieszego

W miejscach przekraczania jezdni drogi przez pieszych, gdzie wystepuje priorytet dla
ruchu pojazdéw, nalezy zapewni¢ wolne od przeszkod pola widocznosci pojazdu z punktu
widzenia pieszego znajdujacego si¢ w strefie oczekiwania, okreslonej oddzielnie dla lewej i

prawej strony pieszego przez punkty A, B, C i D dla strony lewej i przez punkty A, E, F i G.
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Wyroéznia si¢ dwa przypadki odleglosci widocznosci pojazdu dojezdzajacego do

przejscia dla pieszych:
1) z lewej strony — LwpL
2) z prawej strony — Lwpp.

Lwp =V ap/3,6 -(Lpp/Vp+ Trp)




gdzie:
LWP - odleglo$¢ widocznos$ci pojazdu dojezdzajacego do krawedzi przejscia dla pieszych
(lub innego potencjalnego miejsca przejscia pieszego przez jezdni¢), uzyskane wartosci
nalezy zaokragli¢ z doktadnoscia do 1,0 (m),
Vdp — predkos¢ do projektowania, a w przypadku zastosowania srodkow zarzadzania
predkoscig do wyznaczenia warto$ci LWP stosuje si¢ Vdop na dojezdzie do przejscia,
TRP — Iaczny czas reakceji i opuszczenia jezdni przez pieszego (s),
Vp — predkos¢ pieszego (m/s).
Dhugos¢ drogi jaka ma do przebycia pieszy oczekujacy na przejscie (zamierzajacy przejsé
przez przejscie) LPP przyjmuje si¢ jako odleglo$¢ mierzong miedzy kraweznikami jezdni,
przez ktorg zamierza przej$¢ pieszy, albo pomiedzy kraweznikiem jezdni i wyspa azylu,

dzielaca jezdnie (jezeli wyspa ta ma szerokos$¢ co najmniej 2,0 m).

Dhugos¢ drogi LPP oblicza si¢ na podstawie wzoru:

Lep=Lp + Lep = 6m + Im = 7m dla prawej strony

LPP=LP+LBP =3m+ Im=4m

gdzie:

LPP — dhugos¢ drogi do przebycia przez pieszego razem z odcinkiem doj$cia i opuszczenia
przejscia dla pieszych (m),

LBP — pas bezpieczenstwa pieszego, odlegtos$¢ pieszego od krawedzi jezdni standardowo
przyjmowana 1,0 m, w przypadku przej$¢ szkolny mozna przyjmowac odlegtos¢ rowna 3,0
(m),.

LP — dlugo$¢ przejscia dla pieszych (m) pomierzona lub oszacowana za pomocg wzoru

LP=n-b=1x3 =3, dla lewej strony

Lr=n-b=2x 3 =6, dla prawej strony

gdzie:

b — szeroko$¢ pasa ruchu (m),

n — liczba paséw ruchu przez ktore przechodzi pieszy, ustalana w zalezno$ci od strony, dla
ktorej okresla si¢ widocznos¢.

Czas reakcji 1 opuszczenia jezdni tRP (s) przyjmuje sig:

a) w przypadku niekorzystnych warunkéw przechodzenia - TRP = 1,5 s,

b) w przypadku korzystnych warunkow przemieszczania si¢ pieszego po przejsciu tRP = 1,0s.

Predkos$¢ pieszego przechodzacego przez jezdni¢ Ve (m/s) przyjeto 1,2 m/s

Lwp =V ap/3,6 -(Lpp/Vp+ Trp)

Lwp-22x(22 +1,5)-13,89x7,33=102,0m




pr=53°—'6°x(g +1,5)- 13,89x4,83=68,0m

Lwpp=102,0m
Lwpr=68,0m

Zgodnie z rysunkiem planu widocznos$ci widocznos$é na drogach kotowych z punktu widzenia

pieszego jest speiniona.

b. Widoczno$¢ na drogach kolowych z punktu widzenia kierowcy

Odlegtos¢ widocznos$ci na zatrzymanie pojazdu LWZ to niezbgdny odcinek drogi od
miejsca przebywania pojazdu do krawedzi przejscia dla pieszych, ktora jest potrzebna do
zapewnienia odpowiedniego czasu dla kierowcy niezbednego do: rozpoznania (percepcji) czy
na przejsciu dla pieszych (lub obszarze dojs$cia do przejécia) nie znajduje si¢ pieszy, podjecia

decyzji i wykonania ewentualnego manewru hamowania.
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Wymaganie zapewnienia odlegltosci widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed

przej$ciem dla pieszych uznaje si¢ za spelnione jezeli:

e odlegto$¢ z punktu obserwacyjnego A do celu obserwacji B1 i B2, jest nie
mniejsza niz okreslona widoczno$¢ na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda,
wysokos¢ celu obserwacji wynosi 1,0 m.

Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych wedlug

wzoru:

—126+1,81V4,—1051i
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gdzie:
Lwz — minimalna odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie (m), wartosci obliczone ze wzoru
nalezy zaokragla¢ w gore do jednego metra,

Vdp — predko$¢ projektowania, a w przypadku zastosowania srodkdw zarzadzania predkoscia




do wyznaczenia warto$ci Lwz stosuje si¢ Vdop na dojezdzie do przejscia,

1 — $rednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dtugosci Lwz (-).

Warunek odlegtosci widocznosci bedzie spetniony, jezeli w zalezno$ci od pochylenia
jezdni 1 oraz predkosci pojazdu Vdp dojezdzajacego do przejscia dla pieszych lub innego
potencjalnego miejsca przechodzenia pieszych przez jezdnie, odlegtos¢ widocznos$ci pieszego

z punktu widzenia kierujacego pojazdem Lwz bedzie nie mniejsza niz. SOmb.

Zgodnie z rysunkiem planu widocznos$ci widocznosé na drogach kolowych z punktu widzenia

kierowcy jest spelniona.

¢. Widocznos¢ z uwagi na geometri¢ w planie sytuacyjnym.

Obliczone odlegtosci widocznosci pieszych 1 pojazdow w obszarze przej$¢ dla pieszych:
Lwz, Lwp wykorzystywane sa w pracach projektowych. Analizy obszarow widocznosci
naprzejsciu dla pieszych nalezy przeprowadzi¢ dla trzech aspektow: oceniajgc widoczno$¢ w

planie sytuacyjnym.

Dhugo$¢ krawedzi jezdni wolnej od przeszkdéd LKi oblicza si¢ w zaleznosci od

odlegtosci widocznosci.

Na podstawie tablicy 9.7.1 WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla
pieszych. Czgs¢ 3: Projektowanie przej$¢ dla pieszych przyjeto:

Lkpl =14,0 m
Lkpp =10,0 m

Zgodnie z rysunkiem planu widoczno$ci dla pojazddéw kotowych widoczno$é w planie

sytuacyjnym jest spetniona.

d. Widoczno$¢ z uwagi na geometrie w profilu podluznym.

Sprawdzenie nie ma zastosowania ze wzgledu na spadek podtuzny jezdni bliski 0 %.

e. Widocznos¢ w obszarze skrzyzowan i zjazdow.

Po analizie widocznosci pieszych w obszarze skrzyzowan i zjazdow nalez stwierdzi¢, ze
warunki widocznosci sg spelnione. W planie sytuacyjnym przy dojezdzie do chodnika ze
zjazdu oraz skrzyzowania jest zachowany obszar widoczno$ci (wolny od przeszkod) co

najmniej o wymiarach 2,0 x 5,0 m po kazdej stronie wjazdu lub skrzyzowania.

6. Zalecenia koncowe i uwagi.
» Wszystkie znaki winny odpowiada¢ wymogom rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow




technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j. z dnia
2019.11.26).

» Za stan oznakowania odpowiada wykonawca robot.

» Znaki istniejace nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Znaki pionowe

Znaki nalezy wykona¢ wielkosci $rednie (S) z folii odblaskowej typu 1 lub II zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw isygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.

Stupki do znakow z rury stalowej ocynkowanej o $rednicy @=60 mm. Znaki w przypadku
przekroju ulicznego nalezy ustawi¢ tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
miescita si¢ w granicach od 0,5 do 2,0 m.

Wysoko$¢ umieszczania znakdéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego punktu)

wynosi min. 2,20m.

Podczas sytuowanie oznakowania pionowego nalezy stosowac ponizsze reguty:
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Rys. 1. Lokalizacja znakow od krawedzi jezdni na ulicy
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Rys. 2. Wysokos¢ umieszczenia znakow z grupy A, B, C, D, F, G na ulicach
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Rys. 3. Wysokos¢ umieszczenia dwoch lub wiecej znakow na jednym stupku na ulicach

Znaki poziome

Znaki poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z mas chemoutwardzalnych lub

mas termoplastycznych. Wymagania dla projektowanego oznakowania poziomego:
- grubo$¢ (mierzona na mokro) - 0,9-3,5 [mm] — oznakowanie grubowarstwowe,
- wspotczynnik luminacji B (widocznos$¢ w dzien) — 0,30,
- powierzchniowy wspotczynnik odblasku (widzialno$¢ w nocy) — 100 [med/m2 1x],
- wskaznik szorstkosci (STR) - 45,
- trwatos¢ (wg skali LC PC) - 6.




Legenda

nawierzchnia jezdni
nawierzchnia chodnika
nawierzchnia sciezki rowerowej
zielen

nawierzchnia zjazdow indywidualnych

nawierzchnia z dwéch rzedoéw ptytek typu
focus dla niewidomych

o$ drogi

projektowany kraweznik 15x30

projektowany kraweznik obnizony 15x22
projektowane obrzeze 8x30

projektowany opornik 12x25

projektowany Sciek przykraweznikowy typu 2+1

LEGENDA

istniejgce elementy statej organizacji ruchu
projektowane elelementy statej organizacji ruchu

istn. oznakowanie poziome

proj. oznakowanie poziome

znak do likwidacji

yozy wywoz

Nie dof
drewa z lasu

istn. $ciezka
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KONTRAKT

Temat rys. Projekt statej organizacji ruchu Skala 1:500
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na ul. Wyszkowskiej - DP 4408W NrRys 3 [AK 1
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