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Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( tekst jednolity Dz. U. z 2020r.
poz. 470)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jedn. z 2016 r. Dz. U. poz. 124.).

Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tekst jedn. z 2016 r. Dz. U. poz. 778.).

Rozporzadzenie Ministra Infrasruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst
jednolity Dz. U. z 2019r. poz.2311)

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (KTNPP) IBDiM 1997
Katalog Wzmocnien i Remontédw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (KWRNPP)
IBDiM 2001.

Inne zwigzane przepisy i normy techniczne.



Rodzaj, skala i usytuowanie inwestycji
2.1 Inwestor

Gmina Kagkolewnica
ul. Lubelska 5
21-302 Kakolewnica
2.2 Wykonawca.

Radostaw Wectaw
21-300 Radzyn Podlaski, ul. Korczaka 2/7
2.3 Przedmiot i zakres inwestycji
Przedmiotem opracowania jest modernizacja polegajagca na przebudowie
zlokalizowanej drogi na dziatce nr 50 w m. Olszewnica od km 0+000 do km 0+990
Przedmiotowa inwestycja znajduje w pasie drogowym drogi gminnej bedacej w
zarzadzie Gminy Kgkolewnica.

Lokalizacja inwestycji

Przebudowywana droga przebiega przez tereny administracyjne gminy Kakolewnica,
powiat radzynski, wojewddztwo lubelskie i obejmuje swoim zakresem pas drogowy drogi na
dziatce o numerze 50 obreb ewid. Olszewnica.

Charakter obszarow objetych inwestycja

Trase drogi stanowi droga , dojazdowa do zabudowan zagrodowych oraz pdl
w m. Olszewnica. Poczatek trasy rozpoczyna sie w km 0+000, krawedz jezdni drogi gminnej,
koniec trasy znajduje sie w km 0+990.

Zakres projektowanych robot

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi od km 0+000 do km 0+990
obejmujaca ponizszy zakres robét:

a) wykonanie podbudowy na poszerzeniach,
b) wzmocnienie istniejgcej konstrukcji drogi kruszywem tamany,
¢) wykonanie nawierzchni bitumicznej

d) wykonanie poboczy gruntowych szerokosci 0,75m



Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu zostat okreslony w oparciu o przepisy nastepujacych
aktow prawnych:

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. poz
1440),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2003 nr 220 poz. 2181 ze zm.)

Powyzsze akty prawne regulujg m.in. kwestie:

e parametréw drogi,

e usytuowania elementow drogi w pasie drogowym,

e bezpieczenstwa uzytkownikdw,

e oznakowania.

Planowana inwestycja ma na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu wszystkich

uzytkownikéw w zwigzku z prowadzong gospodarka rolng na przylegtych do drogi terenach.



OPIS TECHNICZNY
1. Cel opracowania
Projekt ma na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu jazdy wszystkich

uzytkownikow przedmiotowej drogi oraz zapewnic¢ pozgdany stan nawierzchni, konieczny do
prowadzenia gospodarki rolnej na przylegtych terenach. Poprawiony zostanie stan techniczny
drogi poprzez wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni. Zaplanowano wykonanie
nowych warstw konstrukcyjnych oraz nawierzchni bitumicznej. Wykonane zostana
obustronne pobocza o szerokosci 0,75m.
2. Parametry techniczno - uzytkowe
2.1 Podstawowe projektowane parametry techniczno - uzytkowe przebudowywanej drogi

- kategoria istniejacej drogi — droga klasy D, 1x1 pasy ruchu;

- predkos¢ projektowa - V =30 km/h;

- przyjeta kategoria ruchu — KR 1;

- nawierzchnia jezdni ttuczniowa o szerokosci 4,00 m;

- pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem o szerokosci 0,75 m;

- odwodnienie powierzchniowe;

Z uwagi na zakres planowanych robot przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia

istniejgcych warunkow zwigzanych z ucigzliwosciq i szkodliwosciq dla srodowiska.
2.2 Stan istniejgcej nawierzchni drogi

Poczatek opracowania w km 0+000, koniec opracowania w km 0+990

Na projektowanym odcinku droga posiada nawierzchnie bitumiczng oraz gruntowg ulepszong
kruszywem tamanym i zuzlem wielkopiecowym.
3. Konstrukcja nawierzchni

3.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+000 do km 0+376;

Rodzaj warstwy konstrukcyjne;j Grubos¢ warstwy
W-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT2 z 2016r. 4cm
W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT2 z 4cm
2016r. w ilosci Srednio 100 kg/m?2
W-wa wzmacniajgca z kruszywa tamanego 0/32,5mm 8cm
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna na podbudowie z gruntu stab. 50 em
cementem

grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 36 cm




3.2 Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+376 do km 0+550

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubosc¢ warstwy

W-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT2 z 2016r. 4cm

W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT2 z 4cm

2016r. w ilosci Srednio 100 kg/m?2

W-wa wzmacniajgca z kruszywa tamanego 0/32,5mm 8cm

Istniejgca nawierzchnia ttuczniowa 20 cm
grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 36 cm

3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+550 do km 0+970

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubosc¢ warstwy

W-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT2 z 2016r. 4cm

W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT2 z 4cm

2016r. w ilosci Srednio 100 kg/m?2

W-wa goérna podbudowy z kruszywa tamanego 0/32,5mm 12 cm

Istniejgca nawierzchnia zuzlowa 20 cm
grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 40 cm

3.4. Konstrukcja nawierzchni od km 0+970 do km 0+990

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubos¢ warstwy

W-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT2 z 2016r. 4cm

W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT2 z 4cm

2016r. w ilosci Srednio 100 kg/m?2

W-wa gorna podbudowy z kruszywa tamanego 0/32,5mm 12 cm

Warstwa odcinajgca z gruntu stab. cementem 5 MPa 10 cm

Warstwa odsgczajaca z piasku 10 cm
grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 40 cm

3.5. Konstrukcja poszerzenia

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubosc¢ warstwy

W-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT2 z 2016r. 4cm
W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT2 z 4cm
2016r. w ilosci Srednio 100 kg/m?2
W-wa wzmacniajgca z kruszywa tamanego 0/32,5mm 8cm
W-wa podbudowy z mieszanki kruszywa tamanego 4/31,5mm 12 cm
Warstwa odcinajgca z gruntu stab. cementem 5 MPa 10 cm
Warstwa odsgczajaca z piasku 10 cm
grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 48 cm




3.6. Konstrukcja pobocza

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubosc¢ warstwy
Nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/32,5mm 10 cm
Warstwa odsgczajgca z piasku 10 cm
grubosci warstw konstrukcyjnych ¥ 20cm

4. Projektowany przebieg drogi w planie
Poczatek opracowywanego odcinka drogi znajduje sie w km 0+000 — krawedz jezdni
drogi gminnej, koniec zakresu robot w km 0+990.
Trase drogi przedstawiono na zatgczonych do opracowania planie zagospodarowania
terenu wskali1:1 000 - rysunek S—1.
Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany jako odcinek sktadajgcy sie z prostych.
Projektowana droga spetnia wytyczne dotyczqce statecznosci budowli ziemnej i
konstrukcji nawierzchni drogi powotane w §141 ust.1 Rozporzqdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz. 124).
5. Droga w przekroju poprzecznym
Na omawianego odcinka zaprojektowano przekroéj szlakowy o spadku poprzecznym 2%
szer. jezdni 4,00m z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m.
Przekrdj poprzeczny — konstrukcyjny, projektowane] drogi przedstawia rysunek K—1
6. Odwodnienie
Na projektowanym odcinku drogi, sptyw wodd opadowych odbywat sie bedzie
powierzchniowo, na pobocza i zielone w obrebie pasa drogowego.
7. Urzadzenia obce
W obrebie projektowanego odcinka drogi znajduje sie nastepujgce urzgdzenia
infrastruktury technicznej nie zwigzanej z funkcjonowaniem drogi:
- linia wodociggowa,
- napowietrzna linia energetyczna NN,
- linia telefoniczna, kablowa,

- linia Swiattowodowa



INFORMACIA BIOZ
1. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi.

Do istniejgcych elementéw zagospodarowania terenu mogacych stwarzad
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi naleza:

e Urzadzenia  infrastruktury  zewnetrznej, a w  szczegdlnosci  przewody
elektroenergetyczne (zagrozenie porazenia pragdem w przypadku przerwania, zerwania
lub dotkniecia),

e Wykonywanie prac przy istniejgcej drodze i zwigzany z tym ruch samochodowy, przy
braku dostatecznej uwagi i zabezpieczenia prac;

2. Przewidywane zagroienia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych.
Podczas realizacji inwestycji przewiduje sie wykonywanie robot, ktérych charakter,
organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko powstania
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

1) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewoddéw linii elektroenergetycznych
napowietrznych — wszystkie prace wykonywane w rejonie skrzyzowan z istniejgcymi
liniami;

2) roboty przy oczyszczaniu istniejgcych przepustow;

3) wszelkie prace pod ruchem.

Podczas realizacji robdt moga wystapi¢ nastepujgce zagrozenia robot:

e potrgcenie przez pojazdy transportowe pracownikéw pracujgcych bezposrednio na
jezdni,

e urazy zwigzane z recznym zatadunkiem i wytadunkiem materiatow budowlanych,

e porazenie prgdem przy pracy w obrebie sieci energetycznych pod napieciem,

® poparzenia goragcg masy mineralno-asfaltowa,

e inne trudne do przewidzenia zagrozenia zwigzane z prowadzeniem robodt
budowlanych (np. spowodowane spozyciem alkoholu nawet w niewielkich ilosciach,
przez pracujgcych na budowie).

3. Sposéb przeprowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robot szczegodlnie niebezpiecznych.

Instruktaz wszystkich pracownikdw przeznaczonych do wykonywania danego
rodzaju prac nalezy przeprowadzi¢ ustnie przed rozpoczeciem robot szczegdlnie
niebezpiecznych przedstawiajgc niebezpieczenstwa, na ktére pracownicy bedg narazeni
oraz $rodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce zagrozeniom.



4. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z
wykonywania robé6t budowlanych w strefach szczegdélnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sgsiedztwie.

Dla zapobiezenia niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania robdt budowlanych
w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, nalezy zastosowac
nastepujace srodki techniczne lub organizacyjne:

1) Dla robd6t wykonywanych pod lub w poblizu przewoddéw napowietrznych linii
elektroenergetycznych zwracac€ szczegdlng uwage na wysokos¢ zawieszenia
przewoddw podczas przemieszczania sie sprzetu budowlanego;

2) Roboty przy poruszajgcych sie pojazdach budowy — rozktadanie masy bitumicznej
zachowac odstep i posiada¢ odpowiednie ubranie odblaskowe widoczne z daleka;

3) Pracownikéw przewidzianych do wykonywania prac budowanych nalezy przeszkoli¢
pod katem bezpieczenstwa ich wykonywania.

5. Organizacja pomocy w razie wypadku.

e kazda budowa winna posiada¢ wywieszony wykaz telefondw alarmowych
dotyczacych wypadkdw przy pracy oraz potaczenie telefoniczne;

e na kazdej budowie w siedzibie jej kierownictwa winna znajdowac sie apteczka
zaopatrzona w niezbedny sprzet medyczny i leki do udzielania pierwszej pomocy w
razie zaistniatego na budowie wypadku;

e wsrad personelu winny znajdowac sie osoby przeszkolone z zakresu udzielania
pierwszej pomocy;

e kierownictwo budowy winno zabezpieczy¢ dojazd dla personelu medycznego (np.
karetka pogotowia) na miejsce ewentualnego wypadku;

e prowadzenie akcji ratunkowej przy wypadkach winny wykonywa¢ osoby do tego
odpowiednio przeszkolone.



