orp®e-vehicles

Kota 19,5” Kota 22,5”

1) Masa

Mniejsza masa nieresorowana ‘ Wiegksza masa nieresorowana

Masa nieresorowana wptywa istotnie na komfort podrézowania oraz ma niematy wptyw na
zywotnosé elementdéw zawieszenia

warto$¢ masy nieresorowanej wptywa na zawieszenie, a co za tym idzie — na wstrzgsy
przedostajgce sie do nadwozia, a w efekcie komfort podrézowania. Gdy przejezdza sie przez
jakakolwiek nieréwnos¢, koto i reszta elementéw masy nieresorowanej wprawiane sg w ruch
pionowy. Przemieszczenie tej masy prowadzi do ugiecia sie zawieszenia, co powoduje prace
elementow sprezystych — zwiekszenie ich napiecia. Odpowiedzig na zwiekszong site napiecia
elementdéw zawieszenia jest przemieszczenie sie masy resorowanej — nadwozia autobusu. Ma to

zatem wptyw na komfort podrdzujgcych.

Mniejsza masa wiasna MW Wieksza masa wiasna MW

Autobus o dtugosci 8,6 m =~10 000 kg Autobus o dtugosci 10,5 m =~12000 kg
Autobus o dtugosci 10 m =~10 800 kg Autobus o dtugosci 12,0 m =~13 000 kg

llos¢ pasazeréw od 65 do 83 llos¢ pasazerdw od 80 do 85

Przy dopuszczalnej masie catkowitej = 16 700 kg | Przy dopuszczalnej masie catkowitej = 19 000 kg

Autobus o dfugosci 10 metréw na kotach 19,5” przewozi takg samg ilos¢ pasazeréw przy DMC
mniejszej o ponad 2 tony. Konsekwencjg tego jest:

1 - mniejsze zuzycie energii

2 — mozliwos¢ przejechania tej samej odlegtosci na mniejszej ilosci baterii (nizsza cena autobusu i
€O wazne nizsza cena wymiany baterii w przysztosci)

3 — mozliwos¢ tadowania mniejszym pragdem lub w krétszym czasie

2) Gabaryty

Mniejsze gabaryty Wieksze gabaryty

Mhniejsza dtugosc i szerokos¢ autobusu ~2,45 cm | ~2,55 cm

Krotszy, a szczegdlnie wezszy autobus umozliwia lepsze manewrowanie, szczegdlnie w waskich
ulicach centréw miast

Zajmuje mniej miejsca na zajezdni

Wygodniejszy w obstudze (mniej obchodzenia)

Krétsze zwisy ‘ Dtuisze zwisy

1 - Krétsze zwisy, to mniejsze kolizje nadwozia przy przejezdzaniu przez krétkie podjazdy
wyroéwnujgce poziomy drég na skrzyzowaniach lub wyjazdach z drég podporzadkowanych. Ma to
szczegblne znaczenie na drogach lokalnych, o ztym stanie nawierzchni. Krotki zwis tylny chroni tyt
autobus przed kolizjg z gruntem przy zjezdzaniu na nizej potozong droge.

2 - Krétki zwis poprawia manewrowos¢ autobusu

3 — Mozliwos$¢ wjechania do hali (warsztatu) pod wiekszym katem

3) Kota

Kota 19,5” Kota 22,5”

Tansze koszty eksploatacji

1 - Tasze opony,
2 - mniejsze zuzycie czesci zawieszenia ze wzgledu na mniejsze obcigzenie masg nieresorowang
3 —tansze czesci zamienne zawieszenia (dragi reakcyjne, hamulce itp.)

Opracowat: Tomasz Wozniak TOMASZ
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