sygnatura postepowania: ZP/2/PN/2019

WYJASNIENIE nr 7 do TRESCI SIWZ

dot. post¢gpowania o udzielenie zamdwienia publicznego, prowadzonego na podstawie art.
134 ust. 1 ustawy Prawo zamowien publicznych w trybie przetargu nieograniczonego
(zamowienia sektorowe) o wartoéci szacunkowej przekraczajacej kwoty okre$lone w

przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 PZP ( 443 000 euro ) na Dostawe
autobusow elektrycznych i systemu fadowania na rzecz Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Malborku Sp. z 0.0.

Dzialajac na podstawie art. 38 ust. 1 ustawy z dn. 29 stycznia 2004 r, Prawo zamoOwien
publicznych (Dz. U. 2018, poz. 1986 ze zm.), Zamawiajacy przekazuje tre§¢ zapytan z
odpowiedziami:

Pvytania z dn. 18/10/2019:

Pytanie nr 1:

Wykonawea wnosi o zmiang w Projekcie Umowy w § 1 ust. 1 poprzez skorygowanie omytki

pisarskiej i zastapienie stowa ,,vehicule” stowem ,,vehicle”.

Odpowiedz na pytanie nr 1:

Omytka pisarska zostata skorygowana,

Pytanie nr 2:

Wykonawca wnosi o zmiang w Projekcie Umowy w § 4 ust. 5 Projektu Umowy poprzez
zastapienie stow: ,,w dniu dostawy autobusow” stowami: , najpéiniej w 3 dni robocze od dnia
dostawy autobuséw”. Uzasadnieniem dla proponowanego wniosku o zmiang jest fakt, ze
szkolenie pracownikow zaplecza technicznego w zakresie obslugi 1 napraw gwarancyjnych jest
dalece bardziej efektywne w sytuacji, gdy pracownicy Zamawiajacego maja uprzednio
mozliwosé zapoznania si¢ ze sprzetem i jego specyfikacja. Umozliwi to proponowana przez

Wykonawee zmiana.

Odpowiedz na pytanie nr 2:

Zamawiajacy wprowadza zmiang § 4 wzoru umowy.



§ 4, punkt Sotrzymuje brzmienie: ,,Wykonawca zobowiazuje si¢ do przeszkolenia na wlasny
koszt 5 pracownikéw zaplecza technicznego Zamawiajgcego w zakresie obstugi 1 napraw
gwarancyjnych i pogwarancyjnych dostarczonych autobusdéw, najpdzniej w trzy dni robocze od
dnia dostawy autobusow. Przeszkolenie pracownikéw nie zwalnia Wykonawcey z obowiazku
wykonywania napraw gwarancyjnych. Pfacownicy delegowani na szkolenia beda posiadali
wymagane specjalistyczne uprawnienia branzowe
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Pytanie nr 3:

Wykonawca wnosi o zmiange w Projekcie Umowy w § 4 ust. 7 poprzez doprecyzowanie 1
wskazanie ile dodatkowych szkolen zrealizowanych ma zosta¢ przez Wykonawcg. Wskazad
nalezy, ze zgodnie z obecnym uregulowaniem strony maja kazdorazowo uzgadniaé sposob
kontynuowania szkoled przez Wykonawce — nie zostala zatem okreélona liczba pozadanych
przez Zamawiajacego szkolen; czy to w wariancie wskazania precyzyjnej liczby, czy tez przez

wskazanie zakresn minimum-maksimum.

Odpowiedz na pytanie nr 3:

Zamawiajacy wprowadza zmiane § 4 wzoru umowy.

§ 4, punkt 7 otrzymuje brzmienie: ,,Dla zapewnienia ciaglosci wlasciwego poziomu obstugi 1
eksploatacji autobusow strony kazdorazowo uzgadnia¢ beda sposéb kontynuowania szkolen
przez Wykonawce, nie mniej niz jedno rocznie przez okres gwarancji na caty autobus.”

Pytanie nr 4:

Wykonawca wnosi o dodanie w § 5 Projektu Umowy dodatkowego ustepu o nastepujace;j tresci:
WWykonawea i Zamawiajgcy zgodnie wylgczajq odpowiedzialnosé Wykonawcy za wady
fizyczne przedmiotu zamowienia. ”. Uzasadnieniem dla proponowanego wniosku o zmiang jest
fakt, ze zgodnie z regulacja kodeksowa mozliwe jest w obrocie profesjonalnym wytaczenie
odpowiedzialno$ci z tytutu rekojmi badz jej ograniczenie, co jest zgodne z polityka handlowa
przyjeta przez Wykonawce., Zamawigjacemu przystuguje natomiast szereg uprawnief
wynikajacych z gwarancji, ktore pozwola na skuteczne usuwanie wad 1 usterek, zapewniajac
Zamawiajagcemu efektywng ochrone w tym zakresie. Jednoczeénie zauwazyé naleZy, ze
interesy Zamawiajacego beda chronione przez norme art, 558 § 2 k.c., zgodnie z ktorym
wylaczenie lub ograniczenie odpowiedzialnoéci z tytutu rekojmi jest bezskuteczne, jezeli

sprzedawca (w tym wypadku: Wykonawca) wade podstepnie przez Zamawiajagcym zatai.

OdpowiedZ na pytanie nr 4:



Zamawiajacy informuje, iz nie wprowadzi dodatkowego ustepuw § 5

Pytanie nr 5:
Wykonaweca wnosi o zmiang w § 5 ust. 6 Projektu Umowy poprzez zastapienie stow: ,,z
przepisow o rgkojmi” stowami: ,,z przepiséw o rekojmi za wady prawne”. Wniosek ten

pozostaje komplementarny do wniosku poprzedzajacego.

Odpowiedz na pytanie nr 5:
Zamawiajacy informuje, iz niec wprowadzi zmiany w § 5 ust.. 6

Pytanie nr 6:

Wykonawca wnosi o zmiang w §7 ust. 2 Projektu Umowy poprzez zastapienie stow: , przez
Wykonawce w terminie okreslonym” stowami: ,przez Wykonawce z jego winy w ferminie
ofreslonym”. Wskazaé nalezy, ze obecna formuta umowna jest nicbywale pojemna i zaktada,
ze Zamawiajgcy ma prawo naliczyé Wykonawcey karu umowne okreélone w dalszej czeSci
umowy w przypadku nieusuniecia awarii przez Wykonawce w terminie zagwarantowanym
umowg. W ocenie Wykonawcy regulacja ta powinna zostaé uzupelniona o czynnik zawinienia
— w ten sposob Zamawiajacy bedzie mégt naliczaé Wykonawcy kary umowne za zawinione
przez Wykonawce nieusunigcie awarii. Uchroni to Wykonawce przed konsekwencjami zdarzed
od niego niezaleznych, w tym od sity wyzszej.

Odpowiedz na pytanie nr 6:

Zamawiajacy informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 7 ust.. 2

Pytanie nr 7:
Wykonawea wnosi o zmiang w §8 ust. 7 lit. b) poprzez usuniecie omytki pisarskiej i zastapienie

stowa: , kwite” stowem: , kwote”.

Odpowiedz na pytanie nr 7:

Omytka pisarska zostala skorygowana.

Pytanie nr 8:

Wykonawea wnosi o zmiane w Projekcie Umowy w §9 ust. 1 lit. b) poprzez zastgpicnie
zastrzezonej w nim kary umownej za opoZnienie karg umowna za zwloke. Ponownie zwraca
uwage Wykonawca, ze nie sposob obarczaé go finansowymi konsekwencjamni zdarzen od niego
niezaleznych czy tez zawinionych przez podmioty trzecie. Kara umowna za op6znienie takiej



ochrony Wykonawcy nie gwarantuje. Podkre§lenia wymaga przy tym fakt, Ze naliczanie kary
za kazdy dzien przekroczenia terminu spowoduje szybki jej przyrost, przed czym uchroni
zastrzezenie kary umownej za zwloke

OdpowiedZ na pytanie nr 8:

Zamawiajacy informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 9 ust.. 1 lit. b

Pytanie nr 9:

Wykonawea wnosi o zmiang w Projekcie Umowy w §3 ust. 7 poprzez usuniecie z jego tresci
stow: ,,oraz do zaptaty kar umownych za opdinienie zgodnie z §9 ust. 1 pkt. B niniejszej
umowy”. — nie znajduje uzasadnienia obarczanie w takiej sytuacji Wykonawcy obowigzkiem

zaptaty kary umownej niezaleznie od obowiazku dostarczenia autobusu wolnego od wad.

OdpowiedZ na pytanie nr 9:

Zamawiajaey informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 3 ust.. 7

Pytanie nr 10: _

Wykonawca wnosi o zmiang w Projekcie Umowy w §9 ust. 1 lit. ¢) poprzez zastapienie zdania:
,,Za opOZnienie w usunieciu awarii w wysokosci 300 zt. za kazdy dzien opdznienia ( dni robocze
i ustawowo wolne ).” zdaniem: ,,za zwloke w usunieciu awarii w wysokoéci 300 zt za kazdy

dzief zwtoki, przy czym kara ta naliczana by¢ moze jedynie w dni robocze™.

Odpowiedz na pytanie nr 10:

Zamawiajacy informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 9 ust., 1 lit. ¢}

Pytanie nr 11:

Wykonawca wnosi o zmiang w §9 poprzez dodanie w nim kolejnego ustepu, zgodnie z ktoérym
Zamawiajacy zapltaci Wykonawcey kar¢ umowna za odstapienie od umowy z przyczyn
lezgcych po stronie Zamawiajacego w  wysokodci 10% warto§ci umowy netto.”. —
postanowienie takie bedzie korespondowaé z trescia §9 ust. 1 lit. a) 1 analogiczna karg wmowna,
zastrzezona od Wykonawcy. Pozwoli to zachowaé ekwiwalentno§¢ $wiadczen obu stron

Umowy.

Odpowiedz na pytanie nr 11:

Zamawiajacy informuje, iZ nie wprowadzi zmiany w § 9 poprzez dodanie kolejnego ustgpu.

dy

Pytanie nr 12:
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Wykonawca wnosi o zmiane w §10 ust. 3 Projektu Umowy poprzez zastapienie stowa: ,tyj’

stowem: ,tej”.

OdpowiedZ na pytanie nr 12:
Omytka pisarska zostala skorygowana.

Pytanie nr 13:

Wykonawca wnosi o usunigcie z §10 ust. 4 Projektu Umowy zdania: ,,Odstgpienie od umowy
nie pozbawia mozliwosci dochodzenia kary umownej z tytulu opdznienia w dostawie za okres
opoznienia liczony do dnia zloZenia oswiadczenia o odstgpieniu od umowy”. — stanowi to
bowiem przejaw dwukrotnego karania finansowego za to samo zdarzenie, co nie znajduje

zadnego uzasadnienia.

OdpowiedZ na pytanie nr 13

Zamawiajacy informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 10 ust.. 4

Pytanie nr 14:

Wykonawea wnosi o zmiang w §10 ust, 6 Projektu Umowy poprzez zastgpienie slowa:

wczterech” stowami: ,,dwoch” oraz stow: ,,po dwa” stowami: ,,po jednym”.

Odpowiedz na pytanie nr 14:

W projektu Umowy zastapiono stowa: ,,czterech” stowami: ,,dwéch™ oraz stoéw: ,,po dwa”

stowami: ,,po jednym”.

Pytanie nr 15:

Wykonawca wnosi ¢ zmiang w §5 ust. 1 Projektu umowy i dodanie po stowach: ,,podpisania

protokotu odbioru koficowego” stow: ,,odrebnie dla kazdego autobusu”,

W ocenie Wykonawcy okres gwarancji na kazdy pojazd liczony by¢ powinien odrebnie, na co

pozwoli przygotowanie protokolu odbioru odrgbnie dla kazdego z autobusdw.

Odpowiedz na pytanie nr 15:
Zamawiajacy wprowadza zmiang § 5 wzoru umowy.



§ 5, punkt 1 otrzymuje brzmienie: ,,Wykonawca udziela Zamawiajacemu nastgpujacych
gwarancji liczac od dnia podpisania protokotu odbioru koficowego odrebnie dla kazdego
autobusu.”

Pytanie nr 16:

Wykonawca wnosi 0 zmiane w § 10 projektu umowy poprzez dodanie w nim kolejnego ustgpu,
zgodnie z ktorym Strony wprowadzg definicje legalng wyrazenia ,,dni robocze” i zastrzega, ze
pod pojeciem tym rozumieja dni od poniedziatku do piatku z wylaczeniem $wiat oraz dni

ustawowo wolnych od pracy.

Odpowiedz na pytanie nx 16:
Zamawiajacy dodaje do § 10 ust. 7 o brzmieniu: ,,Pod pojeciem ,,dni robocze” rozumie si¢ dni
od poniedziatku do soboty z wyltaczeniem $wiat 1 dni ustawowo wolnych od pracy.”

Pytanie nr 17:

Wykonawca wnosi o zmiang w § 2 ust. 3 lit. b) poprzez jego usunigeie. Jednoczesnie zmianie
ulec powinna tre$¢ lit. a) ww. ustepu poprzez zastrzezenie, ze warto$é brutto przedmiotu
umowy platna bedzie w terminie 30 dni. Nie znajduje bowiem uzasadnienia regulacja, zgodnie
z ktora podatek VAT platny miat by¢ w odroczonym — i to o tyle — terminie.

Odpowiedz na pytanie nr 17:
Zamawiajgcy informuje, iz nie wprowadzi zmiany w § 2 ust. 3 lit.b).

Pytanie nr 18:

Ponadto wnosi Wykonawca o zmiang w §2 ust. 5 Projektu Umowy i jego korekte, albowiem
obecna tre$¢ nie pozwala na stwierdzenie jaki w istocie byt zamyst Zamawiajacego — z jednej
strony za dzien zaptaty uwaza¢ mozna dzien obciazenia rachunku bankowego Zamawiajgcego,

z drugiei natomiast date wptywu $rodkow na rachunek Wykonawcey.

OdpowiedZ na pytanie nr 18:
Zamawiajacy wprowadza zmiang § 2 wzoru umowy.

§ 2, punkt 5 otrzymuje brzmienie: ,,Za dzien zaptaty uwaza si¢ datg wptywu §rodkéw na
rachunek bankowy Wykonawcy.”



Pytanie nr 19:

Pkt 1.7., ppkt 8)
Whniosek nr 1

Whnioskujemy o nastepujaca zmian¢ zakesu temperatur: od — 25 do + 40 st. C.

Uzasadnienie wniosku

W warunkach klimatycznych polskich miast temperatury ponizej -25 st. C praktycznie nie
wystgpuja, a jesli nawet to jest to sytuacja wyjatkowa i krotkotrwata, Nieuzasadnione jest
zatem wymaganie dotyczace przystosowania pojazdu do dtugotrwatej eksploatacji w
temperaturze do -30°C.,

OdpowiedZ na pytanie nr 19:

Zamawiajacy uzna propozycje wykonawcy 1 dokona stosownych zmian w SIWZ.

Po zmianie: 8) Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna
dhugotrwata eksploatacja w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacienionych
od -250C do +400C.

Pytanie nr 20:

Pkt 2.1., ppkt 1)
Whiosek nr 2

Wnosimy o uznanie jako rOwnowaznego rozwiazania, w ktérym blokada ruszenia
realizowana jest poprzez wyjecie przez kierowcg kluczyka ze stacyjki, bez dodatkowego
ukrytego wigcznika.

Z punktu widzenia kierowcy nieistotne jest, czy autobus posiada dodatkowy wlgcznik, czy tez
kierowca uzyje kluczyka.

Odpowiedz na pytanie nr 20:

Zamawiajacy uznaje za rownowazne rozwigzanie w ktérym blokada ruszenia realizowana jest
poprzez wyjgeie przez kieroweg kluezyka ze stacyjki, bez dodatkowego ukrytego wiacznika.
Nalezy wowezas zapewni¢ podirzymane napiecie na autokomputerze po wyciggnieciu
kluczyka.

Pytanie nr 21:

Pkt 2.1., ppkt 2)
Whiosek nr 3

Wnosimy o usunigcie tego punktu ze wzgledu na brak mozliwosci jego realizacji. Awarie
moge mie¢ przerézny charakter i w przypadku awarii wielu przypadkach nie da si¢
zagwarantowac¢ mozliwosci awaryjnego zjazdu.

Z kolei awaria umozliwiajaca samodzielne poruszanie sie¢ pojazdu nie wymaga stosowania
dodatkowego przetacznika w tryb awaryjny.

(Qdpowiedz na pytanie nr 21;



Zamawiajacy zmienia zapis na: Zalecany przelacznik awaryjny umozliwiajacy zjazd do
zajezdni w przypadku wystapienia awarii.

Pytanie nr 22:

Pkt 2.4., ppkt 1)
Whniosek nr 4

Wnosimy o modyfikacje ww. zapisu 1 pozostawienie tresci jak ponizej:

. Hlosé zmagazynowanej energii w pojezdzie powinna umozliwié przejechanie autobusu (w
petni obcigzonego ) przy zasilaniu elektrycznym w warunkach SORT-2 co najmniej 80 km, bez
dotadowywania baterii,”

Zamawiajacy powoluje si¢ na warunki testu SORT-2, ktory jest miarodajnym testem,
przeprowadzany w okreslonych warunkach atmosferycznych. Dodatkowe wymagania nip. co
do warunkéw atmosferyeznych mogg sta¢ w sprzecznosci z warunkami wykonania testu.
Powszechnie wiadomym jest, ze niezaleznie od producenta pojazdu zasigg autobusu bez
dotadowania obniZa si¢ znacznie przy temperaturze np. +30 st C. w stosunku do zasiggu
osigganego przy temperaturze umiarkowanej (np +15 st. C) ze wzgledu na dziatanie
klimatyzacji.

Odpowiedz na pytanie nr 22:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang zapisu.

I’ytanie nr 23:

Pkt 2.4., ppkt 3)
Whiosek ny S

Wnosimy o rezygnacje z wymogu sygnalizacji prawidlowego pozycjonowania pojazdu w
przypadku zastosowania standardu tadowania OppCharge.

Uzasadnienie wniosku:

W standardzie OppCharge, ktory stosujemy my oraz wszyscy wiodacy europejscy producenci
autobusow elektrycznych oraz systeméw tadowania, szyny tadujace sa zamontowane nad
przednia osia pojazdu 1 pozycjonowanie jest na tyle proste, Ze nie wymaga stosowania
zadnych dodatkowych systemow sygnalizacyjnych.

Wnosimy o uzupelnienie treéci ww. pkt poprzez dodanie na koficu zdania:

.» W przypadku zastosowania szyn fadujgecych nad przednig osiq pojazdu Zamawiajqey
dopuszcza jako réwnowazne z sygnalizacig pozycjonowania, zastosowanie innego
zewnelrznego elementu ulatwiajgcego kierowcy prawidlowy podjazd pod stacie ladowania
(np prog zwalniajgcy)”

Qdpowiedz na pytanie nr 23:



Zamawiajacy uzupelnia treéé Pkt 2.4.ppkt.3 o nastepujacy zapis:

Zamawiajacy dopuszcza jako rownowazne z sygnalizacjg pozycjonowania, zastosowanie
innego zewnetrznego elementu ulatwiajacego kierowcey prawidtowy podjazd pod stacje
tadowania (np prég zwalniajacy). Po stronie wykonawcy lezy dostarczenie niezbednych
elementdw i posadowienie ich w okolicy Yadowarki umozliwiajac prawidlowy podjazd
autobusu w sposéb gwarantujacy prawidlowe pozycjonowanie pojazdu.

Pytanie nr 24:

Pkt 2.4., ppkt 6}i7)
Whniosek nr 6

Wnosimy o potwierdzenie, ze ladowanie typu plug in z punkfu 6 i tadowanie zajezdniowe z
punktu 7 dotycza tego samego sposobu tadowania.

Odpowiedz na pytanie nr 24;

Zamawiajacy potwierdza Ze tadowanie typu plug in z punktu 6 1 tadowanie zajezdniowe z
punktu 7 dotycza tego samego sposobu tadowania.

Pytanie nr 25:

Pkt 3.2. ppkt 3)
Whniosek nr 7

Wnosimy o zmiane zapisu na "zastosowanie czujnikoéw poziomowania w zawieszeniu
pojazddéw oraz zalecany montaz na amortyzatorach systemu znacznikéw poziomowania

Uzasadnienie wniosku

Wykonawca w produkowanych przez siebie autobusach stosuje czujniki poziomowania
zawieszenia umieszczone przy sterowanych elektronicznym uktadem poziomujacym ECAS
miechach. Amortyzatory pelnia funkcje thumiace 1 nie odpowiadajg bezposrednio za
poziomowanie zawieszenia. Wykonawca nie widzi zatem koniecznosci stosowania systemu
znacznikOw poziomowania na amortyzatorach.

Odpowiedz na pytanie nr 25:

Zamawiajacy podirzymuje zapis

Pytanie nr 26:

Pkt 5.1. ppkt 3)
Whniosek nr 8

Wnosimy o dopuszczenie w miejsce hamulca ciaglego dziatania rozwigzania polegajacego na
zastosowaniu hamowania rekuperacyjnego zataczanego pedatem hamulca przed zadziataniem

hamulca roboczego.,

Uzasadnienie wniosku



Zastosowanie wielostopniowego przelacznika uruchamiajacego hamulec ciagtego dziatania w
postaci hamowania elektrodynamicznego (rekuperacyjnego) ma sens gtdéwnie w przypadku
zjazdu z dhugich i tagodnych wzniesich. Takie uksztaltowanie terenu nie wystepuje w
Malborku. Dodanie wielostopniowego przetacznika niepotrzebnie skomplikowatoby uktad
hamulcowy pojazdu. Zwlaszcze, ze kierowca ma mozliwo$¢ regulacii sity hamowania
rekuperacyjnego za pomoca pedatu hamulca.

OdpowiedZ na pytanie nr 26:
Zamawiajacy dopuszeza takie rozwigzanie.

Pytanie nr 27:

Pkt 5.2., ppkt 2)
Whniosek nr 9

Wnosimy o dopuszezenie rozwigzania, w ktdérym budowa/konstrukeja niektérych elementow
uktadu pneumatycznego sprawia, ze sq one odporne na dziatanie srodkoéw chemicznych do
posypywania drog

Uzasadnienie wniosku

Konstrukcja autobusu niskopodlogowego uniemozliwia ,,schowanie” wszystkich elementow
ukiadu pneumatycznego wewnatrz pojazdu 1 cze$¢ z nich posiada kontakt z czynnikami
zewnetrznymi. Dlatego w naszych pojazdach stosujemy z powodzeniem materialy 1
zabezpieczenia elementow uldadu przed zewnetrznymi czynnikami, w tym zracymi
czynnikami chemicznymi do posypywania drég,

Ponadto wnosimy o dopuszczenie jako rowwnowazne zastosowania przewodow ukladu z
materiatdw innych niz stal nierdzewna (np tworzyw sztucznych).

W autobusach elektrycznych z uwagi na brak stref wysokich temperatur z powodzeniem
stosujemy przewody z tekalanu (tworzywo sztuczne wysokiej odpornosci na czynniki
zewngtrzne)

Gdpowied? na pytanie nr 27;

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie zbiornikow odpornych na dziatanie srodkow
chemicznych czyli o podwyzszonej odporno$ci na korozje, Potwierdzamy, ze tam gdzie nie
ma stref wysokich temperatur mozliwe jest stosowanie przewoddw niemetalowych.

Pytanie nr 28:

Pkt 5.2., ppkt 4)
Whniosek nr 10

Wnosimy o dopuszczenie rozwiazania, w ktérym uklad pneumatyczny jest wyposazony w
separator oleju przed osuszaczem powietrza, a dodatkowo osuszacz petni funkcje separatora
oleju i wody.

a‘ihs



Jest to rozwigzenie stosowane 1 sprawdzone w tysigcach autobuséw wyprodukowanych przez
Wykonawce.

Odpowiedz na pytanie nx 28:
Zamawiajacy dopuszcza takie rozwiazanie.

Pytanie nr 29:

Pkt 6.1., ppkt 3)
Whiosek nr 11

Wnosimy o dopuszezenie rozwigzania, w ktérym mozliwo$¢ uruchomienia kotla grzewczego
przez kierowcg jest ograniczona do sytuacii, w ktorej zimny pojazd jest uruchamiany na
postoju. Uzasadnienie wniosku

Uktad ogrzewania 1 klimatyzacji pojazdu elektrycznego, ze wzgledu na bilans energetyczny
(zasigg pojazdu) i komfort pasazerdw, jest ukladem wyjatkowo wrazliwym na nieprawidtowe
dziatanie czynnika ludzkiego. Dlatego nalezy ograniczyc do minimum ingerencje kierowcy w
uktad ogrzewania pojazdu.

Odpowiedz na pytanie nr 29:

Zamawiajacy dopuszcza takie rozwigzanie. Wowczas na dtuzszym postoju kierowey na petli,
uktad ogrzewania i klimatyzacji samoistnie musi utrzymaé prawidtowo temperature w
przedziale kierowcy i czgdci pasazerskie;.

Pytanie nr 30:

Pkt 6.1., ppkt 4)
Whioseli nr 12

Wnosimy o potwierdzenie, Ze zamawiajacy Uzna za niezalezny system ogrzewania i
klimatyzacji kabiny kierowcy z jednego urzadzenie klimatyzacyjnego przestrzeni
pasazerskiej, za pomoca przedniej nagrzewnicy (tzw. frontboxu), z niezaleznym sterowaniem
w obu przestrzeniach, bez dodatkowego urzadzenie klimatyzacyjnego kabiny kierowcy.

Rozwiazanie takie jest mniej energochionne i nic wymaga dodatkowego miejsca na dachu
pojazdu, ktérego praktycznie nie ma z uwagi na iloé¢ zastosowanych urzadzen (baterie, szyny
tadujace, klimatyzacja pasaZerska).

Odpowiedz na pytanie nr 30:

Zamawlajacy uzna za niezalezny system ogrzewania i klimatyzacji kabiny kierowcy z
jednego urzadzenie klimatyzacyjnego przestrzeni pasazerskiej, za pomocg przedniej
nagrzewnicy (tzw. frontboxu), z niezaleznym sterowaniem w obu przestrzeniach, bez
dodatkowego urzadzenie klimatyzacyjnego kabiny kicrowcy.



Pytanie nr 31:

Pkt 6.1., ppkt 7)
Whniosek nr 13

Wnosimy o dopuszczenie jako rozwigzania réwnowaznego, realizacji funkcji zapewnienia
komfortu cieplnego w sposob automatyczny, na podstawie krzywej temepratur.

Uzasadnienie wnioska

Jak juz wspomniano powyzej, system kontroli klimatu w naszych autobusach elektrycznych
zostat zaprogramowany automatycznie w sposéb zapewniajacy maksymalny komfort
podrézowania w kazdych warunkach klimatyzacnych, przy jednoczesnej optymalizaciji
zuzycia energii z uwagi na zachowanie parametrow jezdnych (zasiegu autobusu). System
pracuje w oparciu o krzyws temperatur, 1 na podstawie odczytow z czujnikow temparetury na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu dobiera i uruchamia poszezegolne elementy ukladu
(nagrzewnice, piec, klimatyzacjg, wentylatory itp).

Na podstawie krzywej system dazy do zapewnienia temeperatury min. 19 st. C w zakresie
temperatur zewnetrzych od warto§ci ,,minusowych” do +19 st. C. Nastepnie system utrzymuje
temperature rowng zewnetrzne] w zakresie od 19 do 22 st. C, nastepnie- stala temperaturg 22
st. C w zakresie temperatur zewnetrznych od 23 do 27 st. C, a nastepnie - temperatury o min,
5 st. C. nizszej niz na zewnatrz, poczawszy od temperatury zewnetrznej powyzej 27 st. C.

Wnosimy o dopuszczenie ww. rozwigzania jako rownowaznego.

Odpowiedz na pytanie nr 31:

Zamawiajacy dopuszcza jako rozwigzania rownowaznego, realizacji funkcji zapewnienia
komfortu cieplnego w sposdb automatyczny, na podstawie krzywej temperatur.

Pytanie nr 32:

Pkt 7.1., ppkt 4)
Whniosek nr 14

Wnosimy o zmiane zapisu dotyczacego umieszezenia tablicy rozdzielezej na nastgpujacy”
LWumieszczenie tablicy rozdzielczej wewngtrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na
skutki kolizji drogowych o dogodnym dosiepie (zaleca si¢ w przestrzeni pasazerskief za
kabing kierowcy lub w czesci sufitowej obok kabiny)”.

Uzasadnienie wniosku
Tablica rozdzielcza w pojazdach wykonawey umieszczona jest czg§ciowo w kabinie kierowcey

nad fotelem kierowcy 1 brak jest technicznych mozlwos$ci przeniesienia jej w catodei do
przedziatu pasazerskeigo.

Ponadto wnosimy o zmiang zapisu ostatniego zdania ww. pkt na nastgpujgce:



"Dostep bez koniecznosci demontazu stalych elementéw wyposazenia za pomocg narzedzi"

W naszym rozwigzaniu dostep do jednej z dwoch tablic rozdzielezych wymaga demontazu
pokrywy zamocowanej tak, ze jej zdjgcie jest fatwe i nie wymaga narzedzi.

Odpowiedz na pytanie nr 32:

Zamawiajacy zmienia zapisy PKT.7.1 ppkt.4) na: umieszczenie tablicy rozdzielcze] wewnatrz
autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych o dogodnym dostepie
(zaleca sie w przestrzeni pasazerskiej za kabing kierowey lub w czesci sufitowej obok
kabiny)”.

oraz: "Dostegp bez koniecznosci demontazu staltych elementéw wyposazenia za pomocg
narzedzi”

Pytanie nr 33:

Pkt 7.1., ppkt 7)
Whniosek nr 15

Whnosimy o dopuszczenie jako rownowaznego rozwigzania w zakresie sygnalow:

e Klimatyzacji — zamiast na szynie CAN -sygnatu w formie ,,analogowej” (czyli
pracg klimatyzacji sygnalizuje podanie napigcia na przewodzie)

e Ogrzewanie - zamiast na szynie CAN zapytajmy o dopuszczenie sygnatu w
formie ,,analogowej” (czyli pracg ogrzewania sygnalizuje podanie napigcia na
przewodzic)

Z punkty widzenie funkcjonalnosci dla Zamawiajacego nie ma znaczenia, czy sygnaly te sg
dostepne po szynie CAN, czy w inny sposob.

* Praca silnikow —wnosimy o rezygnacje Zamawiajgcego z wymagania
dostgpnosci tego sygnatu. W przypadku autobusow elektrycznych praca
silnikéw nie jest sygnatem istotnym z punktu widzenia eksploatacji pojazdow.
Zamiast tego sygnatu proponujemy udostepnic¢ szereg innych istotnych z
punktu widzenia eksploatacji sygnatéw wynikajacych ze standardu FMS (up.
aktywacja hamulca postojowego czy pozycja pedatu przyspieszenia)

Odpowiedz na pytanie nr 33:
Zamawiajacy dopuszcza réwnorzedne rozwigzanie w zakresie sygnatow.,

Pytanie nr 34:

Pki 7.2
Whniosek nr 16

Wnosimy o dopuszezenie akumulatoréw 2x12V o pojemnosci 105Ah montowanych na state

{(nie na wysuwanej obudowie).



Uzasadnienie wniosku

Poniewaz te akumulatory sg dotadowywane z akumulatoréw trakcyjneyh, nie ma potrzeby ich
wiekszej pojemnosci (oszezednoéé masy 1 miejsca), a ze wzgledu na nieduze rozmiary i masg
brak jest potrzeby stosowania wysuwanej obudowy.,

Ponadto wnosimy o zmiang zapisu nt. odtacznika akumulatoréw na nastepujacy: ,, zalecany
odigeznik akumulatoréw elektromagnetyczmy”

Uzasadnienie zmiany

W codziennej eksploatacii pojazdéw Wykonawcy akumulatory 24V nie powinny byé w ogdle
odlaczane, wiec typ ich wyltacznika nie ma wigkszego znaczenia.

Odpowiedz na pytanie nr 34:

Zamawiajacy dopuszeza akumulatory 2x12V o pojemnosci 105Ah montowane na state (nie na
wysuwanej obudowie).

Pytanie nr 35:

Pkt 8.2., ppkt 2)
Whniosek nr 17

Whnosimy o dopuszczenie jako roéwnowaznego rozwigzania, w ktorym pokrywa boczna
akumulatorowa wykonana z tworzywa szfucznego wyposazona jest w rownowazne do
sprezyny gazowej rozwigzanie stabilnego podtrzymywania pokrywy po jej otwarciu.

Odpowiedz na pytanie nr 35:
Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwiazanie jako rOwnowazne.

Pytanie nr 36:

Pkt 8.4., ppkt 3)
Whniosek nr 18

Wnosimy o dopuszczenie jako réwnowaznego wykonania sufitu z laminatu odpornego na
wilgoé, o niskiej przewodnoéci cieplnej 1 akustyczne).

Materiat ten jest rOwnowazny z tworzywem sztucznym.
Proponujemy nastepujacy zapis ww. fragmentu:

. Sufit: z tworzywa szutcznego i/lub laminatu odpornego na wilgod, o niskie] przewodnosci
cieplnej i akustycznej, w kolorze jasnym, cala powierzchnia dachu izolowana.”

OdpowiedZ na pytanie nr 36:
Zamawiajacy dopuszeza jako rownowaznego wykonania sufitu z laminatu odpornego na
wilgod, o niskiej przewodnosci cieplnej i akustyczne;.



Pytanie nr 37:

Pkt 8.4., ppkt 4)
Whiosek nr 19

Wnosimy o dopuszczenie jako réwnowaznego rozwiazania, w ktérym czesé siedzen dla
pasazerdéw montowana bedzie do §cian bocznych, podestéw lub nadkoli.

Z uwagi na konstrukcjg autobusu nie jest mozliwe zamontowanie wszystkich foteli do §cian
boeznych.

Odpowiedz na pytanie nr 37:

Zamawiajacy dopuszcza mocowanie czgsci foteli do §cian bocznych, podestow lub nadkoli.

Pytanie nr 38:

Pkt 8.5., ppkt 1) i 8)
Whiosek nr 20

Ze wzledu na maksymalizacjg bezpieczenistwa 0sob podrézujacych autobusem wnosimy o
dopuszczenie automatycznego blokowania otwarcia drzwi przez pasa zera oraz awaryjnego
otwarcia drzwi powyzej predkosci 3km/h.

OdpowiedZ na pytanie nr 38:
Zamawiajacy dopuszeza automatyczne blokowania otwarcia drzwi przez pasazera oraz
awaryjnego otwarcia drzwi powyzej predkosci 3km/h.

Pytanie nr 39:

Plt 8.7.
‘Whiosek nr 21

Wnostmy o zmiang zapisu poprzez wykredlenie stowa ,, wywiewne ”,
Uzasadnienie zmiany

Wywiewanie powietrza z autobusu (oprocz funkeji klimatyzacji) nie wymaga zastosowania
wentylacji elektryczne) wywiewnej, gdyz powietrze ,,ucieka” z pojazdu na zasadzie
podciénienia. Natomiast rolg wentylatoréw jest wdmuchiwanie powietrza do pojazdu.

OdpowiedZ na pytanie nr 39:
Zamawiajacy dopusci takie rozwigzanie w ktdrym rolg wentylatoréw bedzie wdmuchiwanie
powietrza.

Pytanie nr 40:
Pkt 8.9., ppkt 6)

!



Whniosek nr 22

Wnosimy o dopuszezenie jako rownowaznego z wskaznikiem obciazenia silnika- wskaznika
przeptywu energii elekiryczne;j.

Z punktu widzenia funkcjonalnoéei taki wskaznik jest duzo bardziej uzyteczny dla
prowadzacego pojazd.

Jednoczeénie wnosimy o usuniecie wymogu wskaZznika pozycjonowania autobusu pod
pantografem w przypadku zastosowania systemu OppCharge (zgodnie z argumentacja do
wniosku nr 5.

Odpowiedz na pytanie nr 40:
Zamawiajacy dopuszcza wskaznik przeplywu energii elektrycznej.

Jezeli wykonawca wypetni warunki odpowiedzi z wniosku nr 5 wéwcezas nie bedzie
wymagany pozycjonowanie pojazdu pod pantografem.

Pytanie nr 41:

Pkt 9.1. ppkt 2} lit. d)
Whniosek nr 23

Wnosimy o dopuszezenie jako rownowaznego rozwigzania prezentacj¢ w miejsce sygnatu
inicjacji 1 trwania tadowania - sygnatu pokazujacego procentowo poziom natadowania baterii,
ktérego wzrost sygnalizuje tadowanie baterii.

Uzasanienie zmiany
Powyzej zaproponowany sygnat poziomu natadowania jest informacja duzo bardziej
wartosciowa dla Zamawiajacego

Odpowiedz na pytanie nr 41:
Zamawiajacy nie zmieni zapisu.

Pytanie nr 42:

Pkt 9.2.
Whniosek nr 24

Wnosimy o zmiang tresci ostatniego zdania ww. pkt na nastepujaca;
,» Minimum cztery glosniki do rozmieszczenia réwnomiernie wewngtrz autobusu.”
Odpowiedz na pytanie nr 42:

Zamawiajacy dokonal odpowiednie] zmiany,

Pytanie nr 43:

Pkt 10.1., ppkt 4)
Whiosek nr 25




Wnosimy o dopuszczenie jako rownowaznego lusterka prawego przykraweznikowego
umieszczonego we wspolnej obudowie z lusterkiem prawym sterowanym 1 podgrzewanym
elektrycznie,

Uzasadnienie zmiany

Ze wzgleddw praktycznych oraz estetycznych (brak wystajacego dodatkowego lusterka)
rozwiazanie to jest korzystniejsze dla Zamawiajacego.

Odpowiedz na pytanie nr 43:
Zamawiajacy dopuszcza takie rozwigzanie.

Pytanie nr 44:

Niniejszym zwracamy si¢ z wnioskiem o udzielenie nastepujacych informacji nt. linii
komunikacji miejskiej, ktore beda obslugiwane autobusami elektrycznymi bedacymi
przedmiotem niniejszego zamdwienia:

- ilo&¢ pojazdoéw na danej linii

- max dzienny przebieg 1 pojazdu

- dtugo$é linii

- max ilo§¢ kurséw dziennie

- $rednia predkosé pojazdow

- odleglo&¢ od przystanku poczatkowego/koficowego do zajezdni
- przebieg roczny 1 pojazdu

- lokalizacja tadowarek w mieécie (na trasie/ na kranicdwkach)

- odleglo$¢ miedzy tadowaniami

- dostegpny czas pojedynczego tadowania na miescie

OdpowiedZ na pytanie nr 44:

- ilo&¢ pojazdoéw na danej lindi -4
- max dzienny przebieg 1 pojazdu - 240 km.
- dtugo$é¢ linii - 16 km.

- max ilo&¢ kurséw dziennie - 51
- §rednia predko$é pojazdow 16 kim/h
- odleglosé od przystanku poczatkowego/koncowego do zajezdni - 6,5 km.

1

- przebieg roczny 1 pojazdu - 70 000 km.

- lokalizacja tadowarek w mieécie (na trasie/ na krancowkach) - 1 tadowarka na
krancowce

- odleglo§¢ miedzy tadowaniami - 65 km.

- dostepny czas pojedynczego tadowania na mieécie - max. — 30 min, min — 5 min,

Pytania z dnia 27.10.2019 1.
Pytanie nr 45:

Par, 7 ust. 1
Whniosek nr 2



Whniosimy o wylaczenie z 5-dniowego okresu usuwania awarii:
a) napraw powypadkowych ktdre z reguly, z uwagi na skomplikowany zakres, trwaja
znacznie dluzej miz 5 dni;

b) Skomplikowanych technologicznie powaznych napraw, ktore wymagaja uzgodnienia
dtugodei ich trwania

Odpowiedz na pytanie nr 45:

Zamawiajacy wprowadza zmiang § 7 wzoru umowy.

§ 7, punkt 1 otrzymuje brzmienie: ,,Wykonawca usunie awari¢ w ciggu 5 dni roboczych od
momentu przekazania informacji email-em z wylaczeniemm napraw powypadkowych i
skomplikowanych technologicznie powaznych napraw, ktore wymagaja uzgodnienia dugosci
ich trwania.” '

Pytanie z dnia 28.10.2019 r.
Pytanie nr 46:
Whiosek
Wnosimy o rezygnacje z wymogu objecia systemem automatycznego gaszenia obszaréw
sprezarki i zbiornika paliwa.

Odpowiedz na pytanie nr 46:
Zamawiajacy nie zmienia wymagan dotyczacych systemu gasniczego.
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