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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drég wewnetrznych w miejscowosci Bataje
wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca

Inwestor:
Gmina Lubaczow
ul. Jasna 1, 37-600 Lubaczéw

Administracja drogowa: Gmina Lubaczow.

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne.

1.2. Pomiary w terenie

2. ZAKRES INWESTYCJI
Obszar oddziatywania inwestycji:

Jednostka ewidencyjna: 180904_2 Lubaczow, obrgb 0001 Bataje, dziatki nr 453, 472/2,
473, 47413, 492, 493, 496, 500/2. Oddzialywanie inwestycji miesci si¢ w obszarze w/w
dziatki.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

- klasa techniczna drogi D

- szeroko$¢ jezdni 3,50 m, nawierzchnia bitumiczna oraz gruntowa ulepszona
kruszywem

- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1

- przekrdj poprzeczny drogowy, bez rowow
- pas drogowy szerokosci 8—-12 m.

- odwodnienie: poprzecznie na przylegty teren.

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu: brak.

4. Opis stanu projektowanego:

Odc. 1, dzialka nr 500/2, km 0+015 - 0+116:

- klasa techniczna drogi L

- szerokos¢ jezdni 5,00 m, nawierzchnia bitumiczna
- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1

- przekroj poprzeczny drogowy, bez rowow
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- pas drogowy szerokos$ci 10- 12 m.
- odwodnienie: powierzchniowe na przylegly teren.

Odc. 2, dzialki nr 453, 493, km 0+018 - 0+166:

- klasa techniczna drogi L

- szerokos$¢ jezdni 4,00 m, nawierzchnia bitumiczna

- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1

- przekr6j poprzeczny uliczny, oraz pétuliczny (chodnik po prawej)
- pas drogowy szeroko$ci 10- 12 m.

- odwodnienie: kanalizacja deszczowa.

Odc. 3, dzialki nr 453, 473, 493, 474/3, km 0+002 - 0+186:
- klasa techniczna drogi L

- szeroko$¢ jezdni w km 0+000 — 0+085,30 4,00 m, nawierzchnia bitumiczna,
- szerokos$¢ jezdni w km 0+083,30 — 0+186 4,00 -3,50m, kostka brukowa 8 cm,

- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1
- przekroj poprzeczny uliczny, bez chodnikow
- pas drogowy szeroko$ci 8-10 m.

- odwodnienie w km 0+002 — 0+090: kanalizacja deszczowa,
0+090 — 0+186: powierzchniowe na przylegty teren,
0+104 — 0+149: $ciek betonowy korytkowy przy prawej krawedzi
jezdni.

Odc. 4, dzialki nr 473, 472/2, km 0+002 - 0+110:

- klasa techniczna drogi L

- szeroko$¢ jezdni 4,00 m, kostka betonowa gr 8 cm
- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1

- przekrdj poprzeczny uliczny, bez chodnikow

- pas drogowy szeroko$ci 8-10 m.

- odwodnienie kanalizacja deszczowa.

Odc. 5, dzialki nr 472/2, 453, km 0+002 - 0+058:

- klasa techniczna drogi L

- szeroko$¢ jezdni 4,00 m, kostka betonowa gr 8 cm
- obcigzenie ruchem ruch kategorii KR1

- przekrdj poprzeczny uliczny, bez chodnikow

- pas drogowy szeroko$ci 8-10 m.

- odwodnienie kanalizacja deszczowa.
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4.1. Konstrukcja jezdni:

Konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto dla ruch KR1, podloze watpliwe (grunty G-2),
poziom wdd gruntowych: ponizej 2,00 m.

Odcinek 1:
Konstrukcja na catej szerokosci jezdni i zjazdu publicznego:

- 4cm - w-wa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2,

- 5cm - w-wa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR 1-2,

- 10 cm - goérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podloza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa (uwaga: na calej
szerokosci jezdni 1 pod poboczem tj. 5,00 m + 2x 0,25 cm).

Obramowanie jezdni: opaska z kruszywa tamanego na szer. 0,25 m (wg przekroju
konstrukcyjnego).

Konstrukcja parkingu przy lewej krawedzi jezdni w km 0+015,50 -0+045,50
o0 szer. 4,50 m:

-8 cm — nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej koloroweyj,

-3cm — podsypka z mieszanki kruszywa tamanego 0-4 mm,

-10 cm - goérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa,

Obramowanie: od krawedzi jezdni bitumicznej: kraweznik betonowy 15x30 cm ,,na
ptask: na tawie betonowej, pozostatle obramowanie: obrzeze 8x30 cm
ustawione na fawie betonowej (wg. Przekroju konstrukcyjnego).

Odcinek 2:
Uzupehienie podbudowy na poszerzeniu 1 na przekopach:

- 5cm - w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W dla KR 1-2,

- 10 cm - goérna w-wa podbudowy z kruszywa tfamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podloza gruntowego poprzez wykonanie ,,z betoniarki”
stabilizacji cementem o0 Rm=2,5 MPa.

Przygotowanie istn. jezdni bitumicznej:

- 2,5cm - ér. grubos¢ w-wy profilowej z betonu asfaltowego AC16W dla KR 1-2.

Nawierzchnia bitumiczna na catej szerokos$ci projektowanej jezdni:

- 4cm - w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR 1-2.
Obramowanie jezdni poza projektowanym chodnikiem: opaska z kruszywa tfamanego
na szer. 0,25 m (wg przekroju konstrukcyjnego).

Konstrukcja parkingu po stronie prawej bezposrednio za chodnikiem w km 0+063 -
0+090 o szer. 4,50 m:
-8cm — nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej kolorowej,
-3cm - podsypka z mieszanki kruszywa tamanego 0-4 mm,
-10 cm - gorna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,
- 25 cm - wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa,
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Odcinek 3 w km 0+002 — 0+085,30:
Uzupetnienie podbudowy na poszerzeniu i na przekopach:

- 5cm - w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W dla KR 1-2,

- 10 cm - gbérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podloza gruntowego poprzez wykonanie ,,z betoniarki
stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa.

2

Przygotowanie istn. jezdni bitumicznej:
- 2,5cm - ér. grubos¢ w-wy profilowej z betonu asfaltowego AC16W dla KR 1-2.

Nawierzchnia bitumiczna na calej szerokosci projektowanej jezdni.

- 4cm - w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR 1-2.

Obramowanie jezdni bitumicznej: kraweznik betonowy 15x30 cm ,na plask”
ustawiony na tawie betonowe;.

Odcinek 3 w km 0+085,30 — 0+186:
Konstrukcja na catej szerokosci jezdni 1 zjazdu publicznego:

-8 cm — nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej kolorowej,

-3cm - podsypka z mieszanki kruszywa famanego 0-4 mm,

- 10 cm - gérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa (uwaga: szeroko$¢ wg
przekroju konstrukcyjnego).

Obramowanie jezdni: obrzeze 8x30 cm ustawione na betonie lub $ciek betonowy
korytkowy (wg przekroju konstrukcyjnego).

Odcinek 4 w km 0+002 — 0+110 i odc. 5 w km 0+002 — 0+058:
Konstrukcja na catej szerokosci jezdni:

-8 cm — nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej kolorowej,

-3cm - podsypka z mieszanki kruszywa famanego 0-4 mm,

- 10 cm - goérna w-wa podbudowy z kruszywa famanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa (uwaga: szeroko$¢ wg
przekroju konstrukcyjnego).

Obramowanie jezdni z kostki brukowej: kraweznik betonowy 15x30 cm ,,na plask”
ustawiony na tawie betonowe;j.

4.2. Konstrukcja chodnika dla pieszych:
Chodnik dla pieszych o szerokosci nawierzchni 2,00 m przy krawedzi jezdni odc. 2:

-6 cm - nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej kolorowej,

-3cm - podsypka z mieszanki kruszywa tamanego 0-4 mm,

- 20 cm - wzmocnienie podioza gruntowego poprzez wykonanie ,,z betoniarki”
stabilizacji cementem o0 Rm=2,5 MPa
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Obramowanie od jezdni: kraweznik betonowy 15x30 cm wystajacy 12 cm, ustawiony
na fawie betonowej z oporem.

Obramowanie zewngtrzne chodnika: obrzeze betonowe 6x20 cm, ustawione na betonie
(wg przekroju konstrukcyjnego).

4.3. Konstrukcja chodnika dla pieszych na wysokosci parkingu po str. prawej
odc. 2:

-8 cm — nawierzchnia z kostki betonowej wibro-prasowanej kolorowej,

-3cm — podsypka z mieszanki kruszywa tamanego 0-4 mm,

- 10cm - gbérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-32,5 mm,

- 25 cm - wzmocnienie podloza gruntowego poprzez wykonanie ,,w korycie” lub ,,z
betoniarki” stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa (uwaga: szeroko$¢ wg
przekroju konstrukcyjnego).

4.4. Konstrukcja zjazdow indywidualnych o nawierzchni bitumicznej:

- 4cm - w-wa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2,

- 5cm - w-wa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR 1-2,

- 25 cm - wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez wykonanie ,,z betoniarki”
stabilizacji cementem o Rm=2,5 MPa (uwaga: na catej szerokosci jezdni
i pod poboczem tj. 5,00 m + 2x 0,25 cm).

Odwodnienie jezdni i chodnikow w przekroju ulicznym i pétulicznym: poprzez kratki
sciekowe zlokalizowane przy krawezniku, przykanaliki z rury PCV SN8 o $rednicy
200 mm do studni rewizyjnych kanalizacji deszczoweyj.

Odwodnienie jezdni w przekroju drogowym: poprzecznie na przyleglty pas drogowy.

4.5. Kanalizacja deszczowa:

System lokalnej kanalizacji deszczowej (odptyw tymczasowo do istniejgcego rowu
przydroznego drogi powiatowej, a docelowo do projektowane; wzdhuz drogi
powiatowej sieci KD planowanej do wykonania wg odrebnego opracowania). Studnie
rewizyjne betonowe o $r. 1000 i, ptyty nastudzienne na pierscieniach odcigzajacych.

Kanat gtowny: rury PCV lub PP 0 sztywnosci SN8 i $rednicy 300 mm
Kratki sciekowe: jezdniowe, zeliwne, klasy D-400, na ptycie odcigzajace;.

Przykanaliki: rury PCV lub PP o sztywnosci SNS.

4.6. Oswietlenie uliczne:

Na projektowanym odcinku drogi gminnej projektuje sie oswietlenie uliczne tj. maszty
oswietleniowe wg odrgbnego opracowania.

4.7. Kanal technologiczny:

Wzdtuz projektowanej przebudowy odcinkéow drog gminnych, w pasie drogowym
projektuje si¢ lokalny kanat technologiczny (dostawa sygnatu do posesji
przylegajacych do drogi) w postaci kanalizacji 2x rura HDPE o $r. 40 mm

i studni kablowych SK-2 oraz SK-0,5. Lokalizacja wg Planu Sytuacyjnego.
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5. Skrzyzowania drog gminnych (odc. 2 i odc. 3, odc. 3 i odc. 4, odc. 4 i odc. 5 oraz
odc. 2 i odc. 5)

Projektuje si¢ skrzyzowanie zwykte typu T, Promienie wyokraglen: R=6-9,6 m.
Organizacja ruchu na skrzyzowaniach:
- odc. 2 i odc. 3 oraz odc. 2 i odc. 5 — droga gléwna to odc. 2,

- odc. 3 i odc. 4 oraz odc. 4 i odc. 5 — drogi rownorzgdne — obowigzuje zasada ,,wolnej
prawej reki”.
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