Projekt Budowlany

OPIS TECHNICZNY

do projektu rozbudowy mostu przez rzeke Szkwe
w ciggu drogi powiatowej nr 2504W Myszyniec-Zalas w m. Krysiaki

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr 92/2019 z dnia 27.03.2019 r. miedzy Powiatem Ostroteckim a firmag
»TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski” Gdynia ul. Makuszynskiego 34,

- Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych - GDDKIA 2004 r.

- Rozporzadzenie MT i GM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac obiekty inzynier-
skie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dn. 03.08.2000 r. z p6zn. zm.)

- Pomiary inwentaryzacyjne mostu przeprowadzone w maju 2019 .

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest rozbudowa (przebudowa) istniejgcego mostu na rzece Szkwie, usytuowanego w ciggu
drogi powiatowej nr 2504W relacji Myszyniec-Zalas w m. Krysiaki (gmina Myszyniec i Lyse, powiat Ostroteka).
Istniejgcy most jest w ztym stanie technicznym i nie spetnia aktualnych normatywoéw odnosnie parametrow tech-
nicznych, m.in. szerokosci jezdni i nosnosci.

Zakres przedsiewziecia obejmuje catkowitg rozbiérke przesta mostu oraz budowe nowej konstrukcji z blach fali-
stych w Swietle miedzy czesciowo pozostawionymi przyczétkami.

W okresie trwania robét zwigzanych z rozbudowg mostu wstepnie przewiduje sie utrzymanie ruchu wahadtowego
na drodze powiatowej nr 2504W. Alternatywa jest skierowanie ruchu kotowego na wyznaczone objazdy.

3. STAN ISTNIEJACY
3.1. Charakterystyka mostu

Rozpatrywany most potozony jest nad ciekiem o nazwie rzeka Szkwa, w ciggu drogi powiatowej nr 2504W Myszy-
niec-Zalas w m. Krysiaki, na terenie gminy Myszyniec i tyse, powiat Ostroteka.

Konstrukcje ustroju no$nego istniejgcego mostu stanowi monolityczne Zelbetowe przesto belkowo-ptytowe. Przy-
czotki wykonane sg jako masywne konstrukcje betonowe. Brak jest danych na temat posadowienia przyczétkow.
Od strony gornej i dolnej wody most posiada balustrady zelbetowe z wypetnieniem stalowym. Skarpy koryta rzeki i
nasypu drogowego przy przyczoétkach sg umocnione drobnowymiarowymi prefabrykatami betonowymi.

Spadek poprzeczny jezdni na dlugosci mostu jest 2-stronny i wynosi Srednio ok. 1-2 %. Dno rzeki pod mostem jest
piaszczyste i czesciowo zamulone.

Podstawowe dane techniczne mostu przedstawiajg sie nastepujaco:

- rozpietosc przesta w swietle podpor - 9,66 m

- dlugosc catkowita przesta mostu - ok. 10,56 m
- szerokos¢ jezdni - 510 m

- szerokos¢ poboczy - 2x0,73 m

- szerokos¢ catkowita mostu - 7,37 m

- nawierzchnia jezdni - asfaltobeton.

3.2. Dojazdy do mostu

Dojazdy do mostu od strony m. Krysiaki i m. Dudy Puszczanskie sg usytuowane sg w linii prostej. Szerokos¢ jezdni
wynosi ok. 5,0-5,5 m. Nie wystepujg chodniki. Pobocza sg nieumocnione.

3.3. Sie¢ uzbrojenia terenu

W obrebie przebudowywanego mostu i przylegtych dojazdéw brak jest danych na temat wystepowania urzadzeh
sieci uzbrojenia terenu.

3.4. Stan techniczny mostu

Most jest w ztym stanie technicznym i wykazuje liczne uszkodzenia o charakterze korozyjnym oraz zwigzane z dtu-
goletnig eksploatacjg. Wystepuje m.in. rozlegta destrukcja spodu dzwigarow i gzymsow - ubytki betonu i korozja
zbrojenia. Konstrukcja mostu z uwagi na stan techniczny, nienormatywng nosnos¢ i szerokos¢ oraz nieoptacalnosc¢
ewentualnej naprawy uszkodzen, kwalifikuje sie do wymiany tj. rozbiérki i budowy nowego obiektu. Argumentem za
budowe nowego obiektu jest tez nosnos¢ istniejgcego mostu, ktérg na podstawie dokonanej inwentaryzacji kon-
strukcji i wykonaniu analizy obliczeniowej okreslono na poziome kl. D tj. 20 ton. Wymagana jest, zgodnie z zakre-
sem zamodwienia, klasa A tj. 50 ton.
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4. STAN PROJEKTOWANY

Zakres prac zwigzanych z rozbudowa (przebudowg) mostu przedstawia sie nastepuijgco:
- rozbidrka istniejgcej konstrukcji w 2 etapach, dla ewentualnego utrzymania ruchu w czasie trwania robét.
- wykonanie w 2 etapach nowej konstrukcji z blach falistych, w miejsce rozebranego przesta mostu.
- przebudowa i umocnienie skarp nasypu drogowego oraz umocnienie koryta rzeki na wlocie i wylocie.
4.1. Konstrukcja obiektu
Przewiduje sie catkowitg rozbidrke istniejgcej konstrukcji przesta mostu i czesciowa rozbidrke przyczotkdw. Pozo-
stawiona konstrukcja przyczotkdw stanowi¢ bedzie oparcie dla zasypki nowego obiektu.
Przyjeto obiekt w postaci konstrukcji podatnej ze stalowej blach falistych, o grubosci blachy 6,0 mm i przekroju fali
(karbowania) 200x55 mm. Karby majg za zadanie usztywnic rure oraz wymusi¢ wspétprace rury z otaczajgcym jg
gruntem. Przy nosnosci karbowanej konstrukcji wykorzystuje sie zjawisko przesklepienia w gruncie, przez co duza
czes¢ wystepujgcych obcigzen przejmowana jest przez grunt. Ponadto zastosowana konstrukcja jest podatna i wy-
trzymuje duze osiadania bez uszkodzen.
Dla uzyskania nosnosci klasy A zastosowana konstrukcja musi by¢ wzmocniona odpowiednimi zebrami,
zgodnie z wymaganiami technicznymi producenta.
Parametry przyjetej w projekcie konstrukcji sg nastepujgce:

- ksztalt ramownicowy np. typu MultiPlate MP200 BC21 lub inny rébwnowazny

- Swiatto poziome - 6,95 m

- Swiatto pionowe - 2,17 m

- pole przekroju poprzecznego - 13,20 m?

- dtugos¢ po prostopadtej - 16,50 m

- kat skrzyzowania z osig drogi - ok. 81,0°

- spadek podtuzny dna rzeki pod obiektem - 0,5 %

- min wysokos¢ naziomu - 1,00 m

- nos$nos¢ - kl. A (50 ton) wg PN-85/S-10030

- zabezpieczenie antykoroz. - 2-stronna powtoka cynkowa gr. min 70 um + powtoka polimer. gr. 300 um.

Zgodnie z rozporzgdzeniem MTiGM z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Swiatto nowego obiektu przyjeto przy uwzglednieniu
przeptywu miarodajnego o wartosci prawdopodobiehstwa wystgpienia réwnym 1% - dla klasy drogi Z.

Przestrzen na catej szerokosci (zasypke wokét konstrukcji) nalezy wykonywaé $cisle wedtug wytycznych producen-
ta (dostawcy) rury, zasypywac¢ warstwami kruszywem mrozoodpornym w postaci mieszanek zwirowych o frakcji
0+32 mm. Grubos¢ poszczegdlnych warstw nie moze przekraczaé 30 cm.

Nad projektowang konstrukcja oraz na dtugosci wykopdw przyjeto wykonanie nowej konstrukcji jezdni i warstw na-
wierzchni jak dla kategorii ruchu KR3.

W czasie robot przeptyw wody w rzece Szkwie nie bedzie zaktécony. Nie istnieje potrzeba zamykania koryta rzeki i
pietrzenia wody. Wykonanie projektowanych robét moze odbywacé sie przy utrzymanym przeptywie wody w rzece.

4.2. Podpory

Stalowa konstrukcja nowego obiektu opieraé sie bedzie na zelbetowych podporach wykonanych jako poszerzenie
korpuséw istniejgcych przyczotkach.

Bezposrednie sgsiedztwo koryta rzeki Szkwy wymaga przy budowie podpdr nowej konstrukcji mostu zastosowania
Scianek szczelnych z grodzic stalowych.

4.3. Scianki czotowe

Dla podtrzymania zasypki konstrukcji obiektu oraz umocnienia wlotu i wylotu, projekt przewiduje wykonanie zelbe-
towych scianek czotowych od strony goérnej i doinej wody. Scianki czotowe zwienczone bedg od géry belkami
gzymsowymi oraz pofgczone z wiencami zelbetowymi konstrukcji obiektu.

4.4. Zasypka

Whbudowanie projektowanej konstrukcji musi odbywacé sie zgodnie z technologig podang w ,Zaleceniach projekto-
wych i technologicznych dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych” GDDKIA 2004 r. i zgodnie z wy-
tycznymi dostawcy (producenta).

Zasypke nalezy wykonywac z zageszczonej mieszanki zwirowo-piaskowej o uziarnieniu 0-45 mm, ukfadanej war-
stwami o grub. max 30 cm. Uktadanie musi by¢ symetryczne tak, aby wysoko$¢ zasypki byta taka sama po obu
stronach konstrukcji (dopuszcza sie réznice w wysokosci rowng jednej warstwie). Otaczajacy grunt jest integralng
czescig projektowanej konstrukcji. Stad tak wazne jest wykonanie zasypki z odpowiedniego materiatu i w odpo-
wiedni sposob.

4.5. Konstrukcja jezdni nad obiektem i na dojazdach
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Nad projektowang konstrukcjg oraz na dtugosci przebudowywanych przyleglych dojazdéw przyjeto wykonanie no-
wej konstrukcji jezdni i warstw nawierzchni jak dla kategorii ruchu KR3.

Na dtugosci dojazdéw objetych zakresem robdt przewidziano wymiane warstw nawierzchni z zastosowaniem war-
stwy wyréwnawczej (profilowej) w celu dostosowania drogi do nowego przekroju poprzecznego nad przepustem.
Generalnie, profil podtuzny i poprzeczny drogi nie ulega zmianie. Projekt obejmuje takze umocnienie poboczy i
montaz stalowych barier ochronnych.

4.6. Bariera ochronna
Przyjeto typowa stalowg bariere ochronng ze stupkami wkopanymi w podfoze gruntowe w rozstawie co 1,0 m.
4.7. Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe z obszaru obiektu i przylegtych dojazdéw odprowadzane bedg powierzchniowo, zgod-
nie ze spadkami podtuznymi na skarpy nasypu drogowego i dalej do rowow przydroznych.

4.8. Umocnienia skarp nasypu

Jako umocnienie skarp nasypu w obrebie wlotu i wylotu przyjeto kamieh polny grub. 15 cm na podbudowie z beto-
nu B10 grub. 15 cm. Na pozostatych odcinkach skarp objetych zakresem robét zastosowano humusowanie i ob-
sianie trawg. Z uwagi na odcinkowe poszerzenia korony nasypu drogowego, projekt przewiduje niezbedne uzupet-
nienie gruntu (poszerzenia) na skarpach.

4.9. Umocnienie koryta rzeki

W celu wyeliminowania mozliwosci podmywania fundamentéw stalowej konstrukcji obiektu przyjeto wykonanie zel-
betowych scianek czotowych oraz zastosowano obrukowanie dna i skarp koryta rzeki.

4.10. Tymczasowa organizacja ruchu

Wybor sposobu organizacji ruchu w czasie prac rozbudowy mostu pozostawia sie do decyzji Inwestora. Mozliwe jest
zamkniecie mostu i skierowanie ruchu na wytyczong trase objazdowa, albo realizacja projektowanych rob6t metodg
~potdwkowsq” i utrzymanie ruchu wahadtowego.

Organizacja ruchu na czas rozbudowy mostu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

4.11. Stala organizacja ruchu

Projektowana stata organizacja ruchu polega na likwidacji dotychczasowego zawezenia jezdni na moscie oraz
ograniczenia jego nosnosci. Docelowo na obiekcie szeroko$¢ jezdni bedzie wynosi¢ 6,00 m. Wykonane bedg takze
utwardzone pobocza jezdni o szerokosci 2x1,25 m.

Nosnos¢ obiektu po zakonczeniu prac bedzie réwna klasie A (50 ton).

Opracowat:

Zbigniew Bartnikowski
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