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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegodtowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwigzanych z realizacjg na drogach barier ochronnych
stalowych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy
i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na sieci drog wojewodzkich bedacych w zarzadzie
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy Rejonu Drog Wojewodzkich w Wabrzeznie.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonywaniem barier ochronnych, stalowych zgodnych z norma PN-EN 1317 pt.:
”Systemy ograniczajace droge” na shupkach stalowych, realizowanych na odcinkach drog,
z wylaczeniem barier na obiektach mostowych i zgodnie z wymaganiami ,,Wytycznych
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach na drogach wojewodzkich wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, Bydgoszcz 2012 r.”

1.4. Okreslenia podstawowe
Dla celow niniejszej SST przyjmuje si¢ nastgpujace okre§lenia podstawowe:

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne,
wyjechaniu pojazdu poza koron¢ drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczona dla
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana z profilowanej taSmy stalowe;.

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni lub korony drogi,
przeciwdziatajaca niebezpiecznym nastgpstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca.

1.4.4. Bariera dzielgca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielagcym drogi dwujezdniowej
lub bocznym pasie dzielgcym, przeciwdziatajaca przejechaniu pojazdu na druga jezdnig.

1.4.5. Bariera oslonowa - bariera ochronna umieszczona mig¢dzy jezdnig a obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

1.4.6. Bariera wysiegnikowa - bariera, w ktdrej prowadnica zamocowana jest do slupkow za
posrednictwem wysiegnikow zapewniajacych odstgp migdzy stupkiem a prowadnica co najmniej
250 mm.

1.4.7. Bariera przektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do shupkow za
posrednictwem przektadek zapewniajacych odstep miedzy prowadnica a stupkiem od 100 mm do
180 mm.

1.4.8. Bariera bezprzektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest bezposrednio
do stupkow.

1.4.9. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej ta$my
stalowej, majacy za zadanie umozliwienie ptynnego wzdluznego przemieszczenia pojazdu w
czasie kolizji, w czasie ktdrego prowadnica powinna odksztalca¢ si¢ stopniowo i w sposéb
plastyczny.

1.4.10. Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okraglej, prostokatnej) Iub
ksztattownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm,
umieszczony pomiedzy prowadnica a shipkiem, ktorego zadaniem jest nadanie barierze
korzystniejszych wtasciwosci kolizyjnych (niz w barierze bezprzektadkowej), powodujacych, ze
prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztalcania lub przemieszczania stupkow nie jest
odginana do dotu, lecz unoszona ku gorze.
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1.4.11. Wysiegnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygictej blachy stalowej
lub z ksztattownika stalowego, umieszczony pomi¢dzy prowadnica a stupkiem, ktorego zadaniem
jest utrzymanie prowadnicy w okreslonej odleglosci od stupka, zwykle okoto 0,3 do 0,4 m, co
zapewnia duza podatno$¢ prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz do§¢ tagodnie
obcigza shupki sitami od nadjezdzajacego pojazdu.
1.4.12. Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania uderzajacego w
nig pojazdu. Poziomy powstrzymywania okreslane sa na podstawie badan zderzeniowych i dziela
si¢ na:
- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych);
- normalne: N1, N2;
- podwyzszone: H1, H2, H3;
- bardzo wysokie: H4a, H4b.
1.4.13. Szeroko$¢ pracujaca jest to odleglos¢ miedzy boczng powierzchnia czotowa bariery od
strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym polozeniem
jakiejkolwiek wigkszej czgsci systemu. Szeroko$¢ pracujaca jest miarg odksztatcenia bariery.
Klasy poziomoéw szerokos$ci pracujacej Poziomy szerokosci pracujacej (m)

W1 W<0,6m

W2W<0,8m

W3W<10m

W4W<13m

W5W<1,7m

W6 W<2,1m

W7W<25m

W8 W<35m
1.4.14. Poziom intensywnos$ci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie (okreslany jako A, B lub C) oceniany
wskaznikami ASI, THIV i PHD

1.4.15. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 1.4.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robdt

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano
w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania barier ochronnych stalowych

Dopuszcza si¢ do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych,
ktore spelniaja wymagania PN-EN 1317-2 w zakresie poziomu powstrzymywania, poziomu
intensywnosci zderzenia i szerokoS$ci pracujacej, ktory zapisano dokumentacji projektowej i/lub
STWiIORB, oraz w ,,Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach na
drogach wojewddzkich wojewodztwa kujawsko-pomorkiego, Bydgoszcz 2012 r.”

Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okreslone sg poprzez typ bariery
podany w dokumentacji projektowej, nawiazujacy do ustalen producenta barier. Do elementow
tych naleza:

— prowadnica,

— shupki,

— pas profilowy,

—  wysiegniki,

— przektadki, wsporniki, §ruby, podktadki, $wiatta odblaskowe,
— laczniki ukosne,

— obejmy shupka, itp.

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych moga wystapi¢ materialy do
wykonania elementow betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.
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2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych
2.3.1. Prowadnica

Otwory w prowadnicy i zakonczenia odcinkéw montazowych prowadnicy powinny by¢
zgodne z oferta producenta. Powierzchnia prowadnicy powinna by¢ gladka i wolna od
widocznych wad, bez ubytkéw powtoki antykorozyjne;j.

Prowadnice moga by¢ dostarczane luzem lub w wigzkach.

2.3.2. Stupki

Stupki bariery powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowe;.

Stupki wykonuje si¢ zwykle z ksztalttownikéw stalowych o przekroju poprzecznym:
dwuteowym, ceowym, zetowym lub sigma. Wysokos¢ srodnika ksztaltownika wynosi zwykle od
100 do 140 mm. Wymiary najczesciej stosowanych shlupkoéw stalowych przedstawiono
w zatgczniku 11.8.

Ksztattowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia
ksztaltownika walcowanego powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od
wad, jak widoczne tuski, peknigcia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne sa usunigte wady
przez szlifowanie lub dlutowanie z tym, Ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ tagodne
wyciecia 1 zaokraglone brzegi, a grubo$¢ ksztattownika nie moze zmniejszy¢ si¢ poza
dopuszczalng dolng odchytke wymiarows dla ksztattownika.

Ksztattowniki powinny by¢ obcigte prostopadle do osi wzdluznej ksztaltownika.
Powierzchnia koncow ksztaltownika nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, peknigé
i $ladow jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

Ksztaltowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wlasno$ci mechaniczne
wedtug PN-H-84020 [11] - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy.

Tablica 1. Podstawowe wlasnosci ksztattownikow, wedtug PN-H-84020 [11]

Stal Granica plastycznosci, Wytrzymatos$¢ na rozciaganie
a minimum dla stupkéw, MPa dla stupkéw, MPa
St3W 195 od 340 do 490
St4W 225 0d 400 do 550

Ksztaltowniki moga by¢ dostarczone luzem lub w wiazkach.
2.3.3. Inne elementy bariery

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on
odpowiada¢ PN-H-93461-28 [20] w zakresie wymiaréw, masy, wielko$ci statycznych i odchytek
wymiaréw przekroju poprzecznego.

Inne elementy bariery, jak wysiegniki, aczniki ukosne, obejmy shupka, wsporniki,
podktadki, przektadki (zat. 11.9), $ruby, S$wiatla odblaskowe itp. powinny odpowiadac
wymaganiom dokumentacji projektowej i by¢ zgodne z oferta producenta barier w zakresie
wymiarow, odchytek wymiaréw, rozmieszczenia otwordw, rodzaju materiatu, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy i taczniki przewidziane do mocowania mi¢dzy soba
elementow bariery powinny by¢ czyste, gladkie, bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien
i wypuktych karbow.

Dostawa wigkszych wymiarowo elementéw bariery moze by¢ dokonana luzem lub
w wigzkach. Sruby, podktadki i drobniejsze elementy lacznikowe mogg by¢ dostarczone
w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zaleznosci od wielko$ci
1 masy wyrobow.

Elementy bariery powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od
materiatéw dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementow bariery przed korozja

Sposdéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementow bariery ustala producent w taki
sposob, aby zapewni¢ trwato$¢ powloki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach
normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w srodowisku o zwiekszonej korozyjnosci. W przypadku
braku wystarczajacych danych minimalna grubos¢ powloki cynkowej powinna wynosi¢ 60 um.
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2.4. Materialy do wykonania elementéw betonowych
2.4.1. Fundamenty i kotwy wykonane na miejscu budowy

Wtasciwosci betonu do wykonania betonowych fundamentow lub kotew powinny by¢
zgodne z dokumentacjg projektowa z tym, ze klasa betonu nie powinna by¢ nizsza niz klasa
30/70, zgodnie z wymaganiami PN-EN 206-1 dla klasy ekspozycji XC4 o maks w/c x=0,50 i
zawartos$ci cementu min 300kg/m3 betonu.

Do betonu powinien by¢ stosowany cement portlandzki klasy, co najmniej 32,5 i powinien
spelnia¢ wymagania PN-EN 197-1.

Kruszywo do betonu powinno spetnia¢ wymagania PN-EN 12620 dla kategorii grube Gc90/15,
S120, LA25, 1,5, F2 i drobne GF85 i {3.

Woda powinna spelnia¢ wymagania PN-EN 1008. Bez badan laboratoryjnych mozna stosowac
wodg pitna.

Prety zbrojenia moga by¢ stosowane, jesli przewiduje je dokumentacja projektowa lub
STWiORB.

Prety zbrojenia powinny odpowiada¢ PN-B-06251. Stal dostarczona na budoweg powinna byc¢
zaopatrzona w informacj¢ stwierdzajaca jej gatunek. Wiasciwosci mechaniczne stali uzywanej do
zbrojenia betonu powinny odpowiada¢ PN-B-03264.

Jesli dokumentacja projektowa lub ST przewiduje zbrojenie betonu rozproszonymi widknami
(drucikami) stalowymi, widknami z tworzyw sztucznych lub innymi elementami, to wyrob taki
powinien spelnia¢ wymagania aprobaty technicznej.

2.4.1.1. Deskowanie

Materialty i spos6b wykonania deskowania powinny by¢ zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej, STWIORB lub okreslone przez Wykonawce i przedstawione do
akceptacji Inspektora nadzoru/Zamawiajacego. Deskowanie moze by¢ wykonane z drewna, z
czgsciowym uzyciem materiatow drewnopochodnych lub metalowych, wzglednie z gotowych
elementéw o mozliwosci wielokrotnego uzycia i wykonania powtarzalnych uktadéw konstrukeji
jako deskowanie przestawne, $lizgowe lub przesuwne, zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [3].

2.4.2. Elementy prefabrykowane z betonu

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementéw prefabrykowanych
(fundamentow, kotew) powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa.

Powierzchnie elementow powinny by¢ bez rys, peknie¢ i ubytkow betonu. Krawedzie
elementow powinny by¢ rowne i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawedzi elementéw nie powinny
przekracza¢ wartosci podanych w BN-80/6775-03.01.

2.5. Skladowanie materialow

Elementy dluzsze barier moga by¢ sktadowane pod zadaszeniem Iub na otwartej
przestrzeni, na podlozu wyréwnanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczegdlnych
typow nalezy uklada¢ oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkladek. Elementy
montazowe i potagczeniowe mozna sktadowaé w pojemnikach handlowych producenta.

Sktadowanie kruszywa powinno odbywac si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Zaleca
si¢, aby drobne frakcje kruszywa byly chronione za pomoca plandek lub zadaszen. Podloze
sktadowiska musi by¢ roéwne, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia kruszywa w trakcie sktadowania.

Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [28].

Inne materiaty nalezy przechowywaé w sposdb zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” pkt 3.
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3.2. Sprzet do wykonania barier

Wykonawca przystgpujacy do wykonania barier ochronnych stalowych powinien
wykaza¢ si¢ mozliwoscia korzystania z nastepujacego sprzetu:
— zestawu sprzetu specjalistycznego do montazu barier,
— zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,
— wiertnic do wykonywania otworéw pod stupki,
— koparek kotowych,
— urzadzen wbijajacych lub wibromtotéw do pograzania stupkéw w grunt,
— Dbetoniarki przewoznej,
— wibratorow do betonu,
— przewoznego zbiornika na wodg,
— tadowarki, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 4.

4.2. Transport elementéw barier stalowych

Transport elementéw barier moze odbywaé si¢ dowolnym $rodkiem transportu.
Elementy konstrukcyjne barier nie powinny wystawaé poza gabaryt srodka transportu. Elementy
dtuzsze (np. profilowang tasme stalowa, pasy profilowe) nalezy przewozi¢ w opakowaniach
producenta. Elementy montazowe i polaczeniowe =zaleca si¢ przewozi¢ w pojemnikach
handlowych producenta.

Zatadunek i wyltadunek elementéw konstrukeji barier mozna dokonywaé za pomoca
zurawi lub recznie. Przy zatadunku i wyladunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukcji przed
pomieszaniem. Elementy barier nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych wyroby przed
korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

4.3. Transport materialow do wykonania elementéw betonowych

Kruszywo do betonu mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materialami. Podczas
transportu kruszywa powinny by¢ zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed
rozpyleniem.

Elementy prefabrykowane fundamentéw moga by¢ przewozone dowolnymi $rodkami
transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego
srodka transportu. Rozmieszczenie elementow na Srodku transportu powinno by¢ symetryczne.
Elementy nalezy uktada¢ na podktadach drewnianych.

Drewno i elementy deskowania nalezy przewozi¢ w warunkach chronigcych je przed
przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczajacych przed korozja
i uszkodzeniami mechanicznymi.

Cement nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [28].

Mieszanke betonowa nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami PN-B-06251 [3].

Stal zbrojeniowa mozna przewozi¢ dowolnym §rodkiem transportu, luzem lub
w wigzkach, w warunkach chroniacych ja przed pomieszaniem i przed korozja.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 5.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem wiasciwych robot nalezy, na podstawie dokumentacji projektowe;j,
STWIORB Iub wskazan Inspektora nadzoru/Zamawiajacego:
— wytyczy¢ trase bariery,
— ustali¢ lokalizacj¢ stupkéw (zat. 11.6),
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okresli¢ wysokos¢ prowadnicy bariery (zat. 11.3),
okresli¢ miejsca odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,
ustali¢ ew. miejsca przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze, itp.

5.3. Osadzenie stupkéw
5.3.1. Stupki osadzane w otworach uprzednio wykonanych w gruncie
5.3.1.1. Wykonanie dotéw pod stupki

Jesli dokumentacja projektowa, STWIORB Iub Inspektor nadzoru/Zamawiajacy nie
ustali inaczej, to doty (otwory) pod shupki powinny mie¢ wymiary:

— przy wykonywaniu otworéw wiertnica - $rednica otworu powinna by¢ wigksza o okoto 20 cm
od najwigkszego wymiaru poprzecznego stupka, a giebokos¢ otworu od 1,25 do 1,35 m
w zalezno$ci od typu bariery,

— przy recznym wykonaniu dotu pod fundament betonowy - wymiary przekroju poprzecznego
moga wynosi¢ 30 x 30 cm, a glebokos¢ otworu co najmniej 0,75 m przy wypelnianiu betonem
otworu gruntowego lub wymiary powinny by¢ ustalone indywidualnie w przypadku
stosowania prefabrykowanego fundamentu betonowego.

5.3.1.2. Osadzenia stupkdéw w otworach wypetnionych gruntem

Jesli dokumentacja projektowa, STWIORB lub Inspektor nadzoru/Zamawiajacy nie
ustali inaczej, to osadzenie stupkéw w wykonanych uprzednio otworach (dotach) powinno
uwzgledniaé:

— zachowanie prawidlowego potozenia i1 pelnej rownoleglosci stupkoéw, najlepiej przy
zastosowaniu odpowiednich szablonéw,

— wzmocnienie dna otworu warstwg thicznia (ew. zwiru) o grubo$ci warstwy min. 5 cm,

— wypelnienie otworu piaskiem stabilizowanym cementem (od 40 do 50 kg cementu na 1 m3
piasku) lub zaggszczonym gruntem rodzimym, przy czym wskaznik zageszczenia nie
powinien by¢ mniejszy niz 0,95 wedtug normalnej metody Proctora.

5.3.1.3. Osadzenie stupkéw w fundamencie betonowym

Jesli dokumentacja projektowa, STWIORB lub Inspektor nadzoru/Zamawiajacy nie
ustali inaczej, to osadzenie stlupkéw w otworze, w gruncie wypelionym betonem lub w
prefabrykowanym fundamencie betonowym powinno uwzglgdniaé:
— ew. wykonanie zbrojenia, zgodnego z dokumentacjg projektows, a w przypadku braku
wskazan - zgodnego z zaleceniem producenta barier,
— wypehienie otworu mieszanka betonowa klasy B15, odpowiadajaca wymaganiom PN-B-
06250 [2]. Do czasu stwardnienia betonu shupek zaleca si¢ podeprzeé. Zaleca si¢ wykonywac
montaz bariery na stupkach co najmniej po 7 dniach od ustawienia stupka w betonie.

5.3.2. Shupki wbijane lub wwibrowywane bezposrednio w grunt

Jesli dokumentacja projektowa, STWIORB Iub Inspektor nadzoru/Zamawiajacy na
wniosek Wykonawcy ustali bezposrednie wbijanie lub wwibrowywanie stupkéw w grunt, to
Wykonawca przedstawi do akceptacji Inspektora nadzoru/Zamawiajacego:

— sposOéb wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy
odksztatcen lub uszkodzen stupka,

— rodzaj sprzetu, wraz z jego charakterystyka techniczna, dotyczacy urzadzen wbijajacych (np.
milotow, bab, kafaréw) recznych lub mechanicznych wzglednie wibromtotow pograzajacych
stupki w gruncie poprzez wibracj¢ i dzialanie udarowe.

5.3.3. Tolerancje osadzenia stupkow

Dopuszczalna technologicznie odchytka odleglosci migdzy shupkami, wynikajaca
z wymiarow wydtuzonych otworéw w prowadnicy, stuzacych do zamocowania stupkow, wynosi
+ 11 mm.

Dopuszczalna rdéznica wysokosci stupkow, decydujaca czy prowadnica bedzie
zamocowana rownolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona ksztaltem i wymiarami
otworow w stupkach do mocowania wysiggnikow lub przektadek i wynosi £ 6 mm.
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5.4. Montaz bariery

Sposob montazu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inspektora
nadzoru/Zamawiajacego.

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcja montazowa lub zgodnie
z zasadami konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchylek umozliwionych wielkoscia
otworo6w w elementach bariery, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia réwnej i plynnej linii
prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub
cig¢, naruszajacych powtoke cynkowg poszczegolnych elementow bariery.

Przy montazu prowadnicy typu B nalezy laczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowe;j,
naktadajac nastepny odcinek na wyttoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu
pojazdow, tak aby konce odcinkdéw tasmy przylegatly ptasko do siebie i pojazd przesuwajacy si¢
po barierze, nie zaczepial o krawedzie ztaczy. Sasiednie odcinki taSmy sa taczone ze soba zwykle
przy uzyciu $rub noskowych specjalnych, zwykle po sze$¢ na kazde potaczenie.

Montaz wysiegnikow i przektadek ze stupkami i prowadnica powinien by¢ wykonany
scisle wedlug zalecen producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu
elementow (obejm, wspornikéw itp.) oraz wiasciwych $rub i podktadek.

Przy montazu barier nalezy zwracaé uwage na poprawne wykonanie, zgodne
z dokumentacja projektowa i wytycznymi producenta barier:

— odcinkdow poczatkowych i koncowych bariery, o wlasciwej dlugosci odcinka,
z zastosowaniem tacznikow ukosnych w miejscach niezbednych przy potaczeniu poziomego
odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w planie w miejscach
przewidzianych dla barier skrajnych, z ewentualng kotwa betonowa w przypadkach
przewidzianych w dokumentacji projektowej,

— odcinkow barier ostonowych o wlasciwej dtugosci odcinka bariery: a) przyleglego do obiektu
lub przeszkody, b) przed i za obiektem, c) uko$nego poczatkowego, d) ukosnego koncowego,
€) wzmocnionego,

— odcinkow przejsciowych pomigdzy rdéznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na
dojazdach do mostu z zastosowaniem wiasciwej dtugosci odcinka ukosnego w planie, jak
réwniez polaczenia z barierami betonowymi petnymi i ew. porgczami betonowymi,

— przerw, przejs¢ i przejazddw w barierze w celu np. dojscia do kolumn alarmowych lub innych
urzadzen, przej$cia pieszych z pobocza drogi za barier¢ w tym na chodnik mostu, na
skrzyzowaniu z drogami, przejscia przez pas dzielacy, przejazdu poprzecznego przez pas
dzielacy,

— dodatkowych urzadzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkow bariery, itp.

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni,

b) biate - po lewej stronie jezdni.

Odleglosci pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny by¢ zgodne
z ustaleniami projektu organizacji ruchu i dokumentacji projektowej. Elementy odblaskowe
nalezy umocowac do bariery w sposob trwaty, zgodny z wytycznymi producenta barier.

5.5. Roboty betonowe

Elementy betonowe fundamentéw 1 kotew powinny by¢ wykonane zgodnie

z dokumentacja projektowa lub STWIORB oraz powinny odpowiada¢ wymaganiom:

— PN-B-06250 [2] w zakresie wytrzymatoS$ci, nasigkliwo$ci 1 odpornosci na dziatanie mrozu,

— PN-B-06251 [3] i PN-B-06250 [2] w zakresie skladu betonu, mieszania, zageszczania,
dojrzewania, pielegnacji i transportu,

— punktu 2 niniejszej specyfikacji w zakresie postanowien dotyczacych betonu i jego
sktadnikow.

Deskowanie powinno odpowiada¢é wymaganiom PN-B-06251 [3], zapewniajac
sztywno$¢ 1 niezmienno$¢ ukladu oraz bezpieczenstwo konstrukcji. Przed wypetnieniem
mieszanka betonowa, deskowanie powinno by¢ sprawdzone, aby wykluczato wyciek zaprawy
z mieszanki betonowej. Termin rozbiorki deskowania powinien by¢ zgodny z wymaganiami PN-
B-06251 [3].

Sktad mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilosci wody, zapewni¢ szczelne
utozenie mieszanki w wyniku zageszczenia przez wibrowanie. Warto$¢ stosunku wodno-
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cementowego W/C nie powinna by¢ wigksza niz 0,5. Konsystencja mieszanki nie powinna by¢
rzadsza od plastyczne;j.

Mieszanke betonowa zaleca si¢ uktadaé warstwami o grubosci do 40 cm bezposrednio
z pojemnika, rurociggu pompy lub za posrednictwem rynny i zaggszczaé wibratorami wgtebnymi.

Po zakonczeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyzszej od +5°C, nalezy
prowadzi¢ pielggnacje wilgotnosciowa co najmniej przez 7 dni. Woda do polewania betonu
powinna spetnia¢ wymagania PN-B-32250 [7]. W czasie dojrzewania betonu elementy powinny
by¢ chronione przed uderzeniami i drganiami.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakoS$ci robét

Ogdlne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robdt remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym
B, aprobate techniczng, ew. badania materiatow wykonane przez dostawcow itp.),

- wykonaé¢ ewentualne badania wiasciwosci materiatow, przewidziane w SST D-07.02.01
,,Oznakowanie pionowe”.

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Inspektorowi nadzoru do akceptacji.
6.3. Badania w czasie wykonywania robét
6.3.1. Badania materiatow w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z zaswiadczeniem o jako$ci (atestem)
producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Czgstotliwos¢ badan i ocena ich wynikéw powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 2.

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie
wlasciwosci dostarczonych wyrobow i materiatlow w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

Tablica 2. Czgstotliwos¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiardw wyrobow
dostarczonych przez producenta

Lp. ]il %ii?a Liczba badan Opis badan Ocenasgzrrillkow
1 | Sprawdzenie |5 do 10 badan z Powierzchni¢ zbadac Wyniki powinny by¢
powierzchni | wybranych losowo | nie uzbrojonym okiem. |zgodne z wymagania-
elementow w kaz- | Do ew. sprawdzenia mi punktu 2 i katalo-
dej dostarczanej glebokosci wad uzy¢ giem (informacja)
partii wyrobow dostepnych narzedzi producenta barier
liczacej do 1000 (np. liniatow z
elementow czujnikiem, suwmiarek,
mikrometrow itp.)
2 | Sprawdzenie Przeprowadzi¢ uniwer-
wymiardw salnymi przyrzadami
pomiarowymi lub
sprawdzianami

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania rob6t

W czasie wykonywania robot nalezy zbadac:
a) zgodno$¢ wykonania bariery ochronnej z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu,
dokumentacja projektowa, Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
na drogach wojewoddzkich wojewddztwa kujawsko-pomorkiego, Bydgoszcz 2012 r.
(lokalizacja, wymiary, wysoko$¢ prowadnicy nad terenem),
b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiaréw, zgodnie z punktem 2 i katalogiem
(informacjg) producenta barier,
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¢) prawidtowo$¢ wykonania dotéw pod stupki, zgodnie z punktem 5,

d) poprawno$¢ wykonania fundamentéw pod stupki, zgodnie z punktem 5,

e) poprawnos$¢ ustawienia stupkow, zgodnie z punktem 5,

f) prawidlowo$¢ montazu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5,

g) poprawno$¢ wykonania ew. robot betonowych, zgodnie z punktem 5,

h) poprawno$¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odlegtos$ciach
ustalonych w projekcie organizacji ruchu.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowg jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej.

8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektows, STWIORB
i wymaganiami Inspektora nadzoru/Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i badania z
zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

9.1. Ogoélne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00
,Wymagania og6lne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— dostarczenie materiatow,

— osadzenie stupkow bariery (z ew. wykonaniem dotéw i1 fundamentéw betonowych, lub
bezposrednie wbicie wzgl. wwibrowanie w grunt),

— montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikow, przektadek, obejm, wspornikoéw itp. z pomoca
wlasciwych $rub 1 podktadek) z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i
koncowych, ew. barier ostonowych, odcinkéw przejsciowych pomigdzy réznymi typami
barier, przerw, przejs¢ i przejazdéw w barierze, umocowaniem elementow odblaskowych itp.,

— przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,

— uporzadkowanie terenu.

9.3. Sposob rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania rob6t okre§lonych niniejszg SST obejmuje:

— roboty tymczasowe, ktore sa potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sa
przekazywane Zamawiajagcemu i1 sg usuwane po wykonaniu robdt podstawowych, np.
oznakowanie i utrzymanie robot,

— prace towarzyszace, ktore sg niezbedne do wykonania robo6t podstawowych, niezaliczane do
robot tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie i inwentaryzacja robot itp.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy
1. PN-EN 1317 Systemy ograniczajace droge
2. PN-B-06250 Beton zwykly
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu
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5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania i ocena zgodno$ci
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
7.  PN-B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondow i zapraw
8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspdlne wymagania i badania
9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogolnego przeznaczenia
10. PN-D-96002 Tarcica lisciasta ogolnego przeznaczenia
11.  PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia. Gatunki
12.  PN-H-93010 Stal. Ksztattowniki walcowane na goraco
13.  PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary
14.  PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na goraco
15.  PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki réwnolegto$cienne IPE walcowane na goraco
16. PN-H-93460-03 Ksztatltowniki stalowe giete na zimno otwarte. Ceowniki rownoramienne ze stali
weglowej zwyklej jakosci o Ry, do 490 MPa
17.  PN-H-93460-07 Ksztattowniki stalowe giete na zimno otwarte. Zetowniki ze stali weglowej zwyklej
jakosci o Ry, do 490 MPa
18.  PN-H-93461-15 Ksztaltowniki stalowe giete na zimno otwarte, okre§lonego przeznaczenia.
Ksztattownik na porecz drogowa, typ B
19. PN-H-93461-18 Ksztaltowniki stalowe gigte na zimno otwarte, okreslonego przeznaczenia. Ceowniki
poétzamkniete prostokatne
20. PN-H-93461-28 Ksztaltowniki stalowe gicte na zimno otwarte, okre§lonego przeznaczenia. Pas
profilowy na drogowe bariery ochronne
21.  PN-M-82010 Podktadki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych
22.  PN-M-82101 Sruby ze tbem szesciokatnym
23.  PN-M-82121 Sruby ze tbem kwadratowym
24.  PN-M-82503 Wkrety do drewna ze tbem stozkowym
25.  PN-M-82505 Wkrety do drewna ze tbem kulistym
26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciggnione na zimno. Wymiary
27. BN-87/5028-12 Gwozdzie budowlane. Gwozdzie z trzpieniem gtadkim, okraglym i kwadratowym
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych. Wspolne wymagania i badania
30. BN-69/7122-11 Plyty pil$niowe z drewna
31.  BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementow budowlanych z betonu kruszywowego.
Wymagania i badania
32. PN-EN 206-1 Beton
33. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne.
34. PN-EN 12620 Kruszywa do betonu.
35. PN-EN 197-1 Cement. Sktad
36. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu.
10.2. Inne dokumenty
37. SST DM 00.00.00 Wymagania ogdlne
38. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach na drogach wojewddzkich
wojewodztwa kujawsko-pomorkiego, Bydgoszcz 2012 r.
39. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegélowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz.2181),

Zalacznik nr 4
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
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REMONT BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH



1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegoétowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot
zwigzanych z montazem barier drogowych wraz z dostawa i demontaz barier drogowych na drogach wojewédzkich
administrowanych przez Rejon Drég Wojewddzkich w Wabrzeznie w 2019 r.

1.2. ZakKres stosowania SST

Szczegodtowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na
drogach wojewddzkich.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwiazanych z remontem barier ochronnych
stalowych instalowanych przy drogach publicznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont barier ochronnych stalowych - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog, polegajace na naprawie lub
wymianie elementow barier w celu przywrdcenia pelnych funkceji petnionych przez bariere.

1.4.2. Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w SST
DM-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” i SST D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe”.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6élne” pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materialéw

Wymagania dotyczace materiatow do remontu barier ochronnych stalowych powinny odpowiada¢ warunkom podanym
w SST D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 2.

3.SPRZET

3.1. Ogélne wymagania dotyczgce sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Wymagania dotyczace sprze¢tu do remontu barier ochronnych stalowych

Wymagania dotyczace sprz¢tu do wykonania remontu barier ochronnych stalowych powinny odpowiadaé warunkom
podanym w SST D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 3.

4. TRANSPORT

4.1. Ogélne wymagania dotyczace transportu

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2. Wymagania dotyczace transportu elementéw do remontu barier ochronnych stalowych

Wymagania dotyczace transportu elementéw do wykonania remontu barier ochronnych stalowych powinny odpowiadacé
warunkom podanym w SST D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogoélne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robo6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonania robét przy remoncie barier ochronnych stalowych

Wykonanie robot przy remoncie barier ochronnych stalowych powinno odpowiada¢ warunkom podanym w SST D-07.05.01
,.Bariery ochronne stalowe” pkt 5 oraz spetnia¢ warunki podane w dalszym ciagu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzajacym zagrozenie dla uczestnikow ruchu, nalezy usunaé
z korony drogi elementy stwarzajace zagrozenie, a miejsce to nalezy zabezpieczy¢ przez odpowiednie oznakowanie.

Przed przystapieniem do wykonania robot remontowych nalezy okresli¢:

a) rodzaj bariery, ktory ulegt uszkodzeniu,



b) dlugos¢ uszkodzonej bariery,

c) elementy i ich liczbe, ktora ulegta uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, stupki, elementy montazowe, elementy
potaczeniowe, fundamenty),

d) elementy kwalifikujace si¢ do naprawy na miejscu,

e) elementy wymagajace zdemontowania i wymiany na nowe,

f) kolejnosé, sposob i termin wykonania robot remontowych.

Sposob naprawy nalezy uzgodni¢ z Inzynierem.

5.4. Rodzaje robot remontowych i sposob ich naprawy

Nastepujace usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagaja napraw lub wymiany uszkodzonych elementow,

gdy:

- shlupek nie jest osadzony w sposob trwaly w gruncie lub fundamencie wzglednie jest podwyzszony, obnizony lub
odchylony od pozycji pionowej (ustawi¢ stupek w prawidtowym potozeniu),

- brak jest stupka i ew. fundamentu, wzglednie stupek jest zgiety, skrecony lub ztamany (ustawi¢ nowy shupek),

- fragment prowadnicy jest odksztatcony np. wygiety, skrecony lub pekniety (wymieni¢ kompletne elementy prowadnicy
z uszkodzonymi przektadkami, wysiggnikami, pasem profilowym, $rubami, podktadkami, obejmami stupka itp.),

- brak jest elementéw mocujacych prowadnice i stupki oraz elementéw odblaskowych (uzupeti¢ elementy i taczniki
mocujace elementy prowadnicy miedzy soba oraz ze stupkami, wysiggnikami, przektadkami itp. oraz brakujace elementy
odblaskowe),

- eclementy bariery sa skorodowane (odrdzewi¢ i pomalowa¢ lub wymienic),
- eclementy bariery sa zabrudzone (umy¢ bariere).

Naprawa bariery powinna nawigzywac¢ do zasad montazu, zgodnych z instrukcjg producenta bariery oraz zawiera¢ elementy
tego samego typu co bariera pierwotna. Szczegolnie nalezy przestrzegaé nastgpujacych zalecen:

- zachowywaé dopuszczalne odchytki odlegto$ci migdzy stupkami, wynikajace z wymiaréw wydhuzonych otworéow
w prowadnicy + 11 mm,

- zachowywa¢ dopuszczalne rdznice wysoko$ci stupkow = 6 mm,

- przy montazu prowadnicy typu B, laczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowej, nakladajac nastgpny odcinek na
wytloczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow.

Wszelkie odstepstwa od wymienionych wymagan powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Malowanie bariery powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym w SST D-07.06.03 ,Remont ogrodzen drogowych
i ekran6éw akustycznych” pkt 5.

Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontazu powinny by¢ odwiezione przez Wykonawcg w miejsce
uzgodnione z Inzynierem.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogélne zasady kontroli jakosci robét

Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystapieniem do robot remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (dotyczy
aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnosci itp. materiatow przewidzianych do uzycia przy remoncie),

- wykona¢ badania wlasciwosci materiatdéw przewidziane w SST D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe”,
- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Zasady kontroli jakosci robot przy remoncie barier ochronnych stalowych

Zasady kontroli jakosci robot przy remoncie barier ochronnych stalowych powinny odpowiada¢ warunkom podanym w SST
D-07.05.01 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu barier ochronnych stalowych sa:

a) m (metr) - dla demontazu i montazu prowadnic i pasow profilowych,
b) szt. (sztuka) - dla stupkéw, elementow montazowych i odblaskowych,
¢) m? (metr sze$cienny) - dla rozbiérki i wykonania fundamentow.



8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie
pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidrkowe przy demontazu,

- montaz nowych elementow,

- transport zdemontowanych i nowych elementow.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy i inne dokumenty zwigzane z remontem barier ochronnych stalowych obowiazuja wedlug SST D-07.05.01 ,,Bariery
ochronne stalowe” pkt 10.
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1. WSTEP
1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i
odbioru robot zwigzanych z rozbiorka elementéw drog, ogrodzen i przepustow.

1.2. ZaKkres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i
realizacji robdt na sieci drog wojewodzkich bedacych w zarzadzie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy Rejonu
Drég Wojewddzkich w Wabrzeznie.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z rozbiorka:
— warstw nawierzchni,
— kraweznikow, obrzezy i opornikow,
— S$ciekow,
— chodnikow,
— ogrodzen,
— barier i porgczy,
— znakow drogowych,
— przepustow: betonowych, zelbetowych, kamiennych, ceglanych itp.

1.4. Okreslenia podstawowe

Stosowane okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami oraz
z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw
Ogolne wymagania dotyczace materiatdw, pozyskiwania, stanu wlasnosci po rozbiorce i sktadowania, podano w
SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 2.
3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 3.
3.2. Sprzet do rozbiorki

Do wykonania robot zwiazanych z rozbiorka elementéw droég, ogrodzen i przepustow moze byé wykorzystany
sprzet podany ponizej, lub inny zaakceptowany przez Inspektora nadzoru/Zamawiajacego:
— spycharki,

— ladowarki,

— zurawie samochodowe,
— samochody ci¢zarowe,
— zrywarki,

— miloty pneumatyczne,
— pity mechaniczne,

— frezarki nawierzchni,

— koparki.

4. TRANSPORT
4.1. Ogélne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2. Transport materialow z rozbiorki

Materiat z rozbiorki mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu.



5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogélne zasady wykonania robét

Ogolne zasady wykonania rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 5.
5.2. Wykonanie rob6t rozbiérkowych

Roboty rozbiorkowe elementow drog, ogrodzen i przepustow obejmuja usunigcie z terenu budowy wszystkich
elementow wymienionych w pkt 1.3, zgodnie z dokumentacja projektowa, STWIORB lub wskazanych przez
Inspektora nadzoru/Zamawiajgcego.

Jesli dokumentacja projektowa nie zawiera dokumentacji inwentaryzacyjnej lub/i rozbidrkowej, Inspektor
nadzoru/Zamawiajacy moze poleci¢ Wykonawcy sporzadzenie takiej dokumentacji, w ktorej zostanie okreslony
przewidziany odzysk materiatow.

Roboty rozbiérkowe mozna wykonywac¢ mechanicznie lub r¢cznie w sposob okreslony w STWIORB lub przez
Inspektora nadzoru/Zamawiajacego.

Wszystkie elementy mozliwe do powtérnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez powodowania zbednych
uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie staja si¢ wlasno$cia Wykonawcy, powinien on przewiez¢ je na miejsce
okreslone w STWIORB lub wskazane przez Inspektora nadzoru/Zamawiajacego.

Elementy i materiaty, ktore zgodnie z STWIORB stajg si¢ wlasnoscig Wykonawcy, powinny by¢ usunigte
z terenu budowy.

Doty (wykopy) powstate po rozbidrce elementow drog, ogrodzen i przepustow znajdujace si¢ w miejscach, gdzie
zgodnie z dokumentacjg projektowa bgda wykonane wykopy drogowe, powinny by¢ tymczasowo zabezpieczone.
W szczeg6lnosci nalezy zapobiec gromadzeniu si¢ w nich wody opadowe;.

Doty w miejscach, gdzie nie przewiduje si¢ wykonania wykopow drogowych nalezy wypetni¢, warstwami,
odpowiednim gruntem do poziomu otaczajacego terenu i zagesci¢ zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w SST D-
02.00.00 ,,Roboty ziemne”.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Kontrola jakos$ci robét rozbiérkowych

Kontrola jakosci robét polega na wizualnej ocenie kompletnosci wykonanych robdt rozbiorkowych oraz
sprawdzeniu stopnia uszkodzenia elementéw przewidzianych do powtérnego wykorzystania.

Zageszcezenie gruntu wypelniajacego ewentualne doty po usunigtych elementach nawierzchni, ogrodzen i
przepustow powinno spetnia¢ odpowiednie wymagania okreslone w SST D-02.00.00 ,,Roboty ziemne”.
7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa robot zwiazanych z rozbiorka elementow drog i ogrodzen jest:
— dla nawierzchni i chodnika - m? (metr kwadratowy),
— dla kraweznika, opornika, obrzeza, §ciekéw prefabrykowanych, ogrodzen, barier i porgczy - m (metr),
— dla znakéw drogowych - szt. (sztuka),
— dla przepustow i ich elementdéw
a) betonowych, kamiennych, ceglanych - m* (metr sze$cienny),
b) prefabrykowanych betonowych, zelbetowych - m (metr).

8. ODBIOR ROBOT
Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 8.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 9.



9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania rob6t obejmuje:

a) dla rozbidrki warstw nawierzchni:

wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiorki,

rozkucie 1 zerwanie nawierzchni,

ew. przesortowanie materiatu uzyskanego z rozbiorki, w celu ponownego jej uzycia, z utozeniem na poboczu,
zatadunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,

wyréwnanie podloza i uporzadkowanie terenu rozbiorki;

b) dla rozbidrki kraweznikow, obrzezy i opornikow:

odkopanie kraw¢znikow, obrzezy i opornikdw wraz z wyjeciem i oczyszczeniem,
zerwanie podsypki cementowo-piaskowej i ew. law,

zatadunek i wywiezienie materiatu z rozbiorki,

wyrownanie podtoza i uporzadkowanie terenu rozbiorki;

¢) dla rozbidrki $cieku:

odstonigcie $cieku,

rgczne wyjecie elementow Sciekowych wraz z oczyszczeniem,

ew. przesortowanie materiatu uzyskanego z rozbiorki, w celu ponownego jego uzycia, z utozeniem na poboczu,
zerwanie podsypki cementowo-piaskowej,

uzupeltnienie i wyréwnanie podtoza,

zatadunek i wywoz materialow z rozbiorki,

uporzadkowanie terenu rozbiorki;

d) dla rozbiorki chodnikow:

rgczne wyjecie plyt chodnikowych, lub rozkucie i zerwanie innych materiatdw chodnikowych,

ew. przesortowanie materiatu uzyskanego z rozbiorki w celu ponownego jego uzycia, z utozeniem na poboczu,
zerwanie podsypki cementowo-piaskowe;j,

zatadunek 1 wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,

wyrownanie podtoza i uporzadkowanie terenu rozbiorki;

e) dla rozbidrki ogrodzen:

demontaz elementéw ogrodzenia,

odkopanie i wydobycie stupkéw wraz z fundamentem,

zasypanie dotéw po stupkach z zageszczeniem do uzyskania Is > 1,00 wg BN-77/8931-12 [9],

ew. przesortowanie materialu uzyskanego z rozbiorki, w celu ponownego jego uzycia, z ulozeniem w stosy na
poboczu,

zatadunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,

uporzadkowanie terenu rozbiorki;

f) dla rozbiorki barier i poreczy:

demontaz elementoéw bariery lub poreczy,

odkopanie i wydobycie stupkéw wraz z fundamentem,

zasypanie dotéw po stupkach wraz z zagegszczeniem do uzyskania Is > 1,00 wg BN-77/8931-12 [9],
zatadunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,

uporzadkowanie terenu rozbiorki;

g) dla rozbiorki znakow drogowych:

demontaz tablic znakoéw drogowych ze stupkow,

odkopanie i wydobycie stupkow,

zasypanie dotow po stupkach wraz z zageszczeniem do uzyskania Is > 1,00 wg BN-77/8931-12 [9],
zatadunek i wywiezienie materiatow z rozbiorki,

uporzadkowanie terenu rozbiorki;

h) dla rozbiorki przepustu:

odkopanie przepustu, fundamentéw, taw, umocnien itp.,

ew. ustawienie rusztowan i ich p6zniejsze rozebranie,

rozebranie elementow przepustu,

sortowanie i pryzmowanie odzyskanych materiatow,

zatadunek i wywiezienie materialow z rozbiorki,

zasypanie dotow (wykopow) gruntem z zaggszczeniem do uzyskania wymaganego wskaznika Is,
uporzadkowanie terenu rozbiorki.

9.3. Sposob rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych
Cena wykonania rob6t okre§lonych niniejszg SST obejmuje:



— roboty tymczasowe, ktore sg potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sg przekazywane
Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych, np. oznakowanie i utrzymanie robot,

— prace towarzyszace, ktore sa niezbedne do wykonania robot podstawowych, niezaliczane do robot tymczasowych,
jak geodezyjne wytyczenie i inwentaryzacja robot itp.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1 Normy
1. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno tartaczne iglaste.
2. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogdlnego przeznaczenia
3. PN-D-96002 Tarcica lisciasta ogdlnego przeznaczenia
4. PN-H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane na goraco ogélnego stosowania
5. PN-H-74220 Rury stalowe bez szwu ciagnione i walcowane na zimno ogdlnego
przeznaczenia
6. PN-H-93401 Stal walcowana. Katowniki réwnoramienne
7.  PN-H-93402 Katowniki nieréwnoramienne stalowe walcowane na goraco
8. BN-87/5028-12 Gwozdzie budowlane. Gwozdzie z trzpieniem gladkim, okraglym i
kwadratowym
9. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zaggszczenia gruntu.
10.2 Inne dokumenty
10. SST DM-00.00.00 Wymagania ogblne
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d)

1.3,

Postanowienia ogolne

Przedmiot Wytycznych

Przedmiotem Wytycznych sa zasady stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
wojewodzkich oraz na drogach nie bedacych drogami wojewddzkimi z wylaczeniem drog
krajowych ({acznie zwanych dalej ..drogami™), a ktorych budowa, przebudowa lub remont jest
realizowana przez Zarzad Drog Wojewoddzkich.

Przepisy zwiazane

Podstawa opracowania Wytycznych sa zapisy zawarte w obowiazujacych w chwili ich wydania
przepisach, w tym techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych oraz normach:
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
2016 r.. poz. 124),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 r. z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkdow
technicznych dla znakow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézn. zm. -
zalgcznik 4).

PN-EN 1317-1: 2010 Systemy ograniczajace droge - Cz. 1: Terminologia i ogdlne

kryteria metod badan (EN 1317-1: 2010 Road restraint systems - Part 1: Terminology

and general criteria for test methods),

PN-EN 1317-2: 2010 Systemy ograniczajace droge - Cz, 2: Klasy dzialania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych i balustrad (EN 1317- 2: 2010 Road restraint
systems - Part 2: Performance classes, impact test acceptance criteria and test methods for safety
barriers including vehicle parapets),

PN-EN 1317-5-1-A2: 2012 Systemy ograniczajace droge - Cz. 5: Wymagania w odniesieniu do
wyrobow i ocena zgodnosci dotyczaca systemow powstrzymujacych pojazd (EN 1317-5: 2007-1-
A2: 2012 Road restraint systems - Part 5: Product requirements an evaluation of conformity for
vehicle restraint systems).

Zakres Wytycznych

(1) Wytyczne okreslaja zasady stosowania oraz metodg doboru parametréow funkcjonalno- kolizyjnych

a)
b)
c)

d)

barier ochronnych na drogach w celu:

zabezpieczenia migjsc zagrozen istniejacyeh oraz bedacych nastgpstwem budowy, przebudowy lub
remontu,

zabezpieczenia nowych miejsc zagrozen, ktére powstaty w wyniku roznicy przepisow istniejacych
i wprowadzonych po wejsciu w zycie wytycznych.

zabezpieczenia migjsc szczegblnie niebezpiecznych, dla ktérveh opracowane analizy wykazaly,

ze podstawowa forma poprawy bezpieczenstwa ruchu jest zastosowanie barier ochronnych,
zabudowy nowych barier ochronnych w miejsce tych, ktére z powodu proceséw starzenia lub
innych przyczyn utracity swoje parametry funkcjonalno-kolizyjne.
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2.1,

Podstawowe zasady stosowania barier ochronnych

Bariery ochronne sa urzadzeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego. ktérych zadaniem jest
ograniczenie skutkow zdarzenia drogowego (wypadku, kolizji).

Sa one rowniez fizyczna przeszkoda. ktéra w przypadku najechania przez pojazd stanowi¢ moze
powazne zagrozenie dla uczestnikéw ruchu drogowego oraz 0sdb znajdujgcych si¢ w otoczeniu
drogi.

Bariery ochronne nalezy stosowac tylko wtedy, gdy ich brak moze mieé¢ bardziej negatywne skutki
dla osob przebywajacych w pojezdzi¢ oraz dla oséb i obiektdéw znajdujacych si¢ w obszarze
zagrozonym. niz w przypadku ich zastosowania.

Dopuszcza sie stosowanie na drogach wylacznie barier ochronnych. ktore speiniaja postanowienia
normy PN-EN 1317-5 oraz sa oznakowane znakiem .,CE™ albo znakiem budowlanym ,.B™.
Montaz na barierach ochronnych odrebnych konstrukeji mogacych zmieni¢ parametry
funkcjonalno-kolizyjne tych barier jest mozliwy wylacznie wtedy. gdy zostana opublikowane ich
normatywy umozliwiajgce stosowanie lub gdy zastosowanie takich konstrukeji zawiera
dokumentacja techniczna producenta wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2.

Montaz osfon zabezpieczajacych motocyklistow moze by¢ jedynie dopuszezony w przypadku, gdy
urzadzenia te zostaly dopuszeczone do obrotu rynkowego odrebnymi przepisami oraz gdy
specyfikacja techniczna umozliwi ich montaz do elementow bariery ochronnej.

Zgodnie z zapisami normy zharmonizowanej PN-EN 12676:2003 na barierach ochronnych
dopuszceza si¢ mocowanie oston przeciwolsnieniowych, ktére wypelniaja postanowienia tej normy
oraz posiadajg wystawiona przez producenta deklaracje o kompatybilnosci zamocowania oston z
barierami ochronnymi.

Ocena potrzeby zastosowania barier ochronnych

(1) Ocena oddziatywania miejsc zagrozen na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu i uzytkownikéw

a)

b)

terendw przyleglveh, a w konsekwencji dokonanie oceny potrzeby stosowania barier ochronnych
wymaga okreslenia:

przedzialu predkosci - zakwalifikowanie predkosci obowiazujace] na drodze do jednego z
okreslonych przedziatow.

miejsc zagrozen - okreslenie czy jest to przeszkoda czy obszar zagrozony.



¢) odleglosel granicznych - poréwnanie wystepujacej odlegltosci od miejsca zagrozenia do krawedzi
jezdni z odleglosdciami granicznymi Ly lub Lo (rys. 1 ir1ys.2),

2.1.1.Przedzialy predkosci

(1) Jako predkosé na drodze przy okreslaniu potrzeby stosowania oraz doborze parametrow
funkejonalno-kolizyjnych barier ochronnych nalezy przyja¢ najwigksza dopuszczalna
predkos¢ samochodow osobowych (V) ograniczong znakiem lub dopuszczona
przepisami. Ustalona predkos¢ nalezy zakwalifikowac wg. przedziatow predkosci:

a) Vgp £ 90 km/h
b) Vgp = 90 km/h

2.1.2. Miejsca zagrozen
(1 W celu okreslenia potrzeby stosowania oraz doboru parametrow tfunkcjonalno-kolizyjnych
bariery ochronnej nalezy ustali¢ rodzaj miejsc zagrozen wystepujacych na
drodze lub w otoczeniu drogi.
(2) Wystepuja dwie mozliwosci kwalifikacji miejsc zagrozen:
a) przeszkoda (niska lub wysoka). gdzie odleglos¢ graniczna stosowania barier wyznacza linia L
(rys. | irys.2),
b) obszar zagrozony, gdzie odleglos¢ graniczng stosowania barier wyznacza linia Loy (rys.

I irys. 2).
2.1.3. Odleglosci graniczne
(1) Konsekwencja oceny potrzeby stosowania barier ochronnych dla wyznaczonego

przedziahu predkosci pojazdow jest pordwnanie wystepujacej odleglosci od miejsc
zagrozenia do krawedzi jezdni z odleglosciami granicznymi wyznaczonymi przez linie
L‘prl lub L(,h.

(2) Gdy odlegtos¢ od miejsc zagrozenia do krawedzi jezdni jest mniejsza lub réwna
odleglosci granicznej wyznaczonej przez linie Ly lub Loy nalezy sprawdzi¢ czy jest
mozliwe usunigcie, przesunigcie lub zmniejszenie zagrozenia przez dziatania inzynierskie takie
jak np. zlagodzenie pochylenia skarp, zmiane lokalizacji przeszkody, odsunigcie drogi od
miejsca zagrozen. Jezeli dzialania te nie sa mozliwe wowezas nalezy przyjac, ze bariera
ochronna musi by¢ zastosowana i nalezy ustali¢ jej parametry funkcjonalno-kolizyjne (pkt
2.2).

(3) Ochrona oséb przebywajacych na obszarze zagrozonym ma szezegdlne znaczenie. gdyz
narazone sg one na najci¢zsze obrazenia w wyniku wjechania pojazdu na ten obszar.
Przyjeto wiec dla obszaréw zagrozonych zwigkszona odleglosé graniczna Loy niz w
przypadku przeszkad, dla ktorych obowiazuje odlegtos¢ graniczna Ly (rys. 11 rys.2).

Uwaga: Odleglo$¢ graniczna przeszkod (ktdra jest tozsama z obszarem zagrozonym)

wynikajaca z tresci zapisow Dz.U. z 2016 r., poz.124 z dnia 14 maja 1999 r. o odlegtosci

Lo = Lop = 2.0 m zostata powigkszona w Wytycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu do wielkosci wynikajacych z diagraméw (rys. 1 i rvs. 2).



Lp=Lot=2.0m — Odlegtos¢ graniczna wynikajaca z Dz.U z 2016r., poz. |24
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Rys. 1. Odleglosci graniczne stosowania barier ochronnych dla drég o predkosei Vi, < 90 km/h.

Ly=Len=2.0m — Odleglos¢ graniczna wynikajaca z Dz.U z 2016r.. poz. 124
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Rys. 2. Odleglosci graniczne stosowania barier ochronnyeh dla drég o predkosci Vdp > 90 km/h.



2.2, Zasady doboru parametrow funkecjonalno-kolizyjnych barier ochronnych

(1) Aby dobraé¢ parametry funkcjonalno-kolizyjne barier nalezy okresli¢ przedzial predkosci,
zakwalifikowac miejsca zagrozen (punkt 2.1) oraz okreslic srednie dobowe natezenie ruchu
samochodow cigzarowych i autobuséw SDRSC+A-

2.2.1. SDR samochodéw ciezarowych i autobusow
(1) Przy ustalaniu sredniego dobowego natezenia ruchu samochodow ciezarowych i autobusow
(SDRSC+A) nalezy uwzglednic nastepujgce pojazdy silnikowe:
a) lekkie samochody cigzarowe (dostawcze) o masie catkowitej do 3.5 t z przyczepa lub bez
przyczepy.
b) samochody ciezarowe o masie catkowitej powyzej 3.5 t z przyczepa lub bez przyezepy,
c) autobusy
d) ciagniki siodfowe z naczepa
SDRSC+A - dla budowanych (nowych. odbudowy, rozbudowy) odcinkow drog wojewodzkich nalezy
przyjac na podstawie prognozy w 10-tym roku po oddaniu drogi do uzytkowania.
SDRSC+A - w pozostalych przypadkach (przebudowa, remont) - nalezy przyjaé natezenie w roku
wykonania robot, na podstawie systematycznych (wykonywanych co 5 lat) pomiaréw natezenia i
struktury rodzajowej ruchu,

2.2.2. Poziom powstrzymywania
(1) Podstawa do wyznaczenia minimalnego poziomu powstrzymywania (tabela 1.) jest przyjecie

warlo$ci danych okredlonych przy ocenie potrzeby stosowania barier (pkt. 2.1.) oraz ustalonego
SDRSC+A (pkt. 2.2.1.) dla drogi.

Tabela 1. Dobor minimalnyeh poziomow powstrzymywania bariery

l.okalizacja barier ochronnych / poziomy powstrzymywania
Krawedz drogi Pas dziclacy Obickt inzynierski
Predkosé . N
SDRsC+A [poj./dobe] | dopuszezaina na b S ercingh e Fne krﬂ\'-"?dZ_Ub:;k'-U
drodze [km/h sl ady szar Szerokos¢ > | Szerokosc < rawedz przy / na
L RRASTn zagrozony 35m 3im obicktu obszarem
zagrozonym
SDRSC+A =300 NIV/N2 N2 N2 N2 HI (L) HI (L1
300 >SDRsC+AZ 3000 Vips 90 km/h N2 HI(L1%) HI (L1 HI(L1%) HI (L1%) H1 (L1
SDRsc+a> 3000 TTL(L1®) H2 (L2%) 1L H2 (L2%) H2 (L2%) H2 (L2%)
SDRsc+A=3500 N2 HI(L1%) N2 HI (L1¥) H1 (L1%) HI1 (L1%)
300 =SDRsC+A< 3000 Vi 90 km/h HI (L1H HI(L1%) HI1 (L1 HI(L1#) H1 (L1 H2 (L2Y)
SDRSc+4a= 3000 HI (1.1%) H2 (L2%) H2 (1.2*) H2 (1.2* H2 (1.2%Y) H2 (L2%)

1 Minimalny poziom powstrzymywania do zastosowania wytacznie przy predkoscl dopuszezalng] na drodze Vg < 60 km/h na obszarze
zabudowanym,

2) Poziom powstrzyvmywania L. zaleca sig stosowac zamiennie do poziomu powstrzymywania .,H" w przvpadkach gdv do zabezpicczenia
przeszkody wymagana jest bariera ochronna o szerokosei pracujace] WN<= 0.8 m (PN-EN 1317-2:2010) lub W < 0.8 m (PN-EN
1317-2:2001).

UWAGA: Banera ochronma o poziomie powstrzymywania ..L™ jest odpowiednikiem bariery ochronnej o poziomie powstrzymywania
JT7, 0 identycznych cechach funkcjonalno-Kolizyjnyeh przy czym jej bezpicczenstwo oddzialvwania na pojazd i uzytkownika
podwyzszone jest o wykonanie dodatkowego testu zderzeniowego z probaTB32 (110 km/h /20" 1500 kg)



2.2.3.0dksztalcenie poprzeczne bariery i wtargnigcie pojazdu

(1) Przy zabezpieczeniu bariera ochronna przed skutkami najechania pojazdu na przeszkodg istotne jest
zapewnienie takiego odksztalcenia poprzecznego bariery lub/i przechylenia pojazdu cigzarowego
lub autobusu wzgledem jego osi pionowej, ktore ogranicza niebezpieczny kontakt pojazdu z
przeszkoda.

(2) Zgodnie z PN-EN 1317-2 odksztalcenie to wyrazone jest za pomoca nastepujacych parametrow
funkcjonalno-kolizyjnych bariery ochronnej: szerokosci pracujacej .. W™, wtargnigcia pojazdu VI~
oraz ugiecia dynamicznego ..D".

(3) Parametr odksztalcenia bariery ochronnej (W, VI lub D) nalezy okresli¢ w zaleznosci od
natezenia ruchu SDRsc+A lub/i lokalizacji bariery w przekroju poprzecznym drogi (krawedz
skrajna, pas dzielacy, obiekt inZzynierski.

(4) Przedzial odksztalcenia bariery dla kazdej z klas poziomu szerokosci pracujacej ..W™, ktory wynika
7 réznicy wartosci .WN™ pomigdzy kolejnymi poziomami szerokosci pracujacej nalezy traktowac
jako przedzial spetniajacy w catym zakresie potrzebna do zabezpieczenia odleglos¢ od lica bariery
do przeszkody (np. klasa W5 - przedzial odksztatcenia okresla zakres 1.3<WN<1,7 m) - rys. 3 Tzn.
spetniony jest warunek, ktory zapewnia odpowiednie bezpieczenstwo nawet w przypadku gdy lico
przeszkody polozone jest w zblizonym punkcie najnizszej wartosci danego przedziatu (np. dla W5
- najnizsza warto$¢ jest zblizona, ale wigksza od 1.3 m). a odksztalcenie bariery poprzeczne
wyrazone wartoscig szerokosci pracujacej nawet w maksymalnym punkcie danego przedziatu (dla
W5 - najwyzsza wartos¢ wynosi 1.7 m).
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Dizedzial szerokosci pracujacej bariery dla klasy W5, ktory spelnia wymagania zabezpieczenia
pojazdu przed najechaniem na przesziodg polozong w zakresle odleglosci 1,3<WN=1,7m.
(zasada dotyczy wszystkich klas szerokosci pracujacej)

Rys. 3. Okreslenie zaleznosci stosowania klas szerokosci pracujqeej bariery ochronnef od
polozenia przeszkody i obszaru zagrozonego.
(5)Tak samo nalezy rozumie¢ przedzialy odksztalcenia bariery wraz z przechyleniem pojazdu wg
osi pionowej dla klas poziomu wtargniecia pojazdu VI,



2.2.3.1. Szerokosé pracujgca ,W”

(1) Na drogach o SDRsc+4 < 3000 poj./dobe dla zabezpieczenia wymaganej odleglosdei od lica bariery
ochronnej do miejsc zagrozen (przeszkody lub obszaru zagrozonego) jako wielkosé odksztalcenia
poprzecznego bariery nalezy stosowac klasy poziomu szerokosci pracujacej .W7,

2.2.3.2. Wtargniecie pojazdu ,,VI”

(1) Na drogach o SDRsc+4> 3000 poj./dobe dla zabezpieczenia wymaganej odleglosci od lica bariery
ochronnegj do przeszkody wysokiej jako wielkoséc odksztalcenia poprzecznego bariery 1 jednoczesnie
przechylenia pojazdu wzgledem jego osi pionowe] nalezy stosowaé klasy poziomu wtargniecia
pojazdu . V1"

2.2.3.3. Ugig¢cie dynamiczne ,,D”

(1) W celu okreslenia minimalnej odleglosci od lica bariery do krawedzi mostu, wiaduktu, estakady lub
konstrukeji oporowej nalezy stosowacé wartos¢ ugiecia dynamicznego ..DV. Jest to wymagana
odlegltos¢ wynikajgea z odksztalcenia poprzecznego bariery, ktdra zabezpiecza kota pojazdu przed
wyjechaniem poza krawedz obiektu inzynierskiego (konsekwencja zapisu § 265 ustep 1. Dz.U.
Nr 63 poz. 735 zdnia 3 sierpnia 2000 r. z p6zn. zm.).

2.2.3.4. Poziom intensywnosci zderzenia

(1) Podczas uderzenia pojazdu w bariere ochronng poziom intensywnosci zderzenia .,A” zapewnia
wyzszy stopien zabezpieczenia 0sob znajdujacych sie w pojezdzi¢ niz poziom ,,B” czy poziom ,.C".
Dlatego zaleca sig stosowanie poziomu intensywnosci zderzenia A" lub .B”, gdv inne parametry
funkcjonalno-kolizyjne bariery ochronnej sg takie same.

2.3, Zasady stosowania barier ochronnych

(I) Podstawowym celem stosowania drogowych barier ochronnych. podobnie jak pozostalych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. jest przeciwdzialanie wypadkom i kolizjom drogowym. ktérych
skutki moga mie¢ powazny charakter.

(2) Drogowe bariery ochronne nie sa urzadzeniem organizacji lub prowadzenia ruchu. Nie moga by¢
réwniez stosowane jako ogrodzenie drogi lub ogrodzenie przeciwdzialajace celowemu przejazdowi
pojazdéw przez srodkowy lub boczny pas dzielacy drogi. Stosuje sie je wylacznie wtedy, gdy w
sposob bezsporny technicznie stuza one bezpieczenstwu ruchu drogowego. a w szczegdlnosci
ograniczaja skutki najechania pojazdu na przeszkode.

(3) Droga oraz obiekty infrastruktury drogowej powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane. aby
stosowanie drogowych barier ochronnych mialo charakter przypadkéw wyjatkowych.

2.3.1.0golne warunki stosowania barier ochronnych montowanych w podlozu

2.3.1.1. Dlugosé¢ odeinka barier ochronnych

(1) Bariery ochronne musza mie¢ zachowana minimalna dlugos¢ czynna. aby ich dzialanie
zabezpieczajace przed uderzeniem pojazdu w przeszkode bylo skuteczne.

(2) Minimalng dilugoscia czynna zastosowanych barier, jest odcinek o dlugosdci Lis. ktory zostal
wykazany w sprawozdaniu z badan zderzeniowych wykonanych zgodnie z wymaganiami normy
PN-EN 1317-1, 2 przy zachowaniu nastepujacych zalozer:

a) dlugos¢ czynna odcinka bariery ochronnej ..L.” zastosowanej na drodze nie moze by¢ mniejsza niz
minimalna dlugosc bariery okreslona w badaniach zderzeniowych (L = Li.y). odcinki poczatkowe i
koncowe barier ochronnych pochylone pod katem do podloza oraz
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poczatkowe odcinki zderzeniowe nie stanowig dlugosei czynnej bariery w zwiazku z tym nie sg
wliczane do minimalnej dlugosci bariery,

b) bariery ochronne na drodze jednojezdniowej musza byé wysunigte przed miejsce zagrozenia co
najmniej 1/3 dhugosci czynnej bariery wynikajacej z badan zderzeniowych wg PN-EN 1317-1.2 i
co najmniej 1/3 catkowitej dtugosci czynnej za przeszkoda, jednak nie mniej niz 20 m (rys. 4),

_odc K L2 Ly __odc. P
min < Lo 220m L MiN. 5 Ligy 2 20m
przeszroda

'—] lub

obszar zagrozony

kierunek ruchu

Rys. 4. Diugosé bariery ochronnej przed i za przeszkodg na drodze jednojezdniowe;.

¢) bariery ochronne na drodze dwujezdniowej muszg byé wysunicte przed miejsce zagrozenia co
najmniej 1/3 dhugosci czynnej bariery wynikajacej z badan zderzeniowych wg PN-EN 1317-1.2 i
za przeszkoda co najmniej 20 m dla prawidlowego ich funkcjonowania (rys. 5).

_odc. K L 2 Liget odc. P

min. 20 m Lo min. 5 Lyge

przeszkoga

chszar zagrozony

kierunek ruchu

Rys. 5. Dlugosé bariery ochronnej przed i za przeszkodg na drodze dwijezdniowej.

d) dla przeszkdd wysokich potozonych w mniejszej odleglosci od lica prowadnicy bariery niz 1,5 m,
w przedziale predkosci dopuszczalnej Vg, > 90 km/h dhugoé¢ odcinka bariery ochronnej przed
przeszkoda od strony najazdu powinna wynosi¢ co najmniej 40 m przy zastosowaniu odcinka
poczatkowego o odchyleniu 1:20 (rys. 6).

odc. K L2 L‘;F,cf odc. P

min, 30 m lyg; min. Lo 240 m

i ’ =
; ‘hfl‘."-',l'»:““"‘ 120

kigrunek ruchu

Rys. 6. Dlugosci bariery ochronnej przed i za przeszkodq gdy przeszkoda jest polfozona w
blizszej odleglosci niz 1,5 m od lica bariery oraz gdy V,,>90 kin/h.

(3) W sytuacji gdy brak jest mozliwosci zastosowania minimalnych dlugosci odcinkéw barier
ochronnych (wynikajacych z badan zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2) lub nie mozna zastosowac
wymaganych minimalnych diugosci barier od strony najazdu - nalezy zastosowac ostong
energochlonna (poduszke zderzeniowa) potaczong z odcinkiem bariery
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o dhigosci wymaganej za przeszkoda w celu zabezpieczenia przed najechaniem pojazdu na
przeszkode.

(4) Przy zabezpieczeniu przed uderzeniem pojazdu tylko od strony najazdu czolowego w przeszkode,
mozliwe jest zastosowanie oslony energochionnej (poduszki zderzeniowej) bez bariery ochronnej
jako wystarczajacego zabezpieczenia uczestnikow ruchu.

2.3.1.2. Polozenie bariery ochronnej przy przeszkodzie wzgledem krawedzi jezdni

(1) Bariera ochronna powinna by¢ poprowadzona rownolegle do krawedzi jezdni na odcinku przed
poczatkiem oraz za koficem miejsca zagrozenia przy drogach o Vdp < 90 km/h na (“ugosci co
najmniej 10 m, a przy drogach o Vg > 90 km/h - na dlugosei co najmniej 15 m (rys. 7).

kierunek ruchu
A S

min. 20 m min. 5 Ligg

miri. 10m"’ b min. 10 m’

przeszkoda

min, 5 Lg min. 20 m

kisrunek ruchu

nminimalna odleglos¢ dla Vap =90 km/h wynosi 15.0 m

Rys. 7. Polozenie bariery wzgledem krawedzi jezdni i przeszkody dla Vy, < 90 km/h .

2.3.1.3. Odchylenie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym drogi

(1) Kazde zastosowane zalamania linii barierv w przekroju poprzecznym drogi nalezy wykonywac z
odchyleniem nie wiekszym niz 1:20. W wyjatkowyvch sytuacjach dopuszcza sie zastosowanie
odchylenia [:12.

(2) Przy przejsciu barier jednostronnych w barierg dwustronng (i odwrotnie) nalezy stosowac odchylenie
nie wigkszy niz 1:20.

2.3.1.4. Warunki posadowienia slupka
2.3.1.4.1. Zageszczenie gruntu

Gorna warstwa gruntu pobocza drogi o grubosci do 20 em w miejscu zagtebienia stupkow
barier ochronnych powinna mie¢ wskaznik zageszczenia gruntu [ > 0,95.

2.3.1.4.2. Zakotwienie slupka bariery w poboczu drogi

(1) Bariery ochronne spelniajace wymagania normy PN-EN 1317-1.2, ktorych shupki podezas badan
zderzeniowych usytuowane byly w poziomie jezdni toru badawczego - powinny by¢ osadzone w
takich samych warunkach lub przy pochyleniu poprzecznym pobocza drogi nie wiekszym niz 1:10.

(2) Dopuszcza si¢ osadzenie slupkéw w poboczu (skarpie) o pochyleniu poprzecznym wigkszym
(bardziej stromym) niz 1:10 tylko w przypadkach gdy takie rozwiazanie zawiera dokumentacja
techniczna producenta wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowych
wg PN-EN 1317-1.2.
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2.3.1.5. Odleglo$é slupka od krawedzi skarpy

(1) Odleglosé zewnetrznej krawedzi stupka od krawedzi skarpy nasypu, rowu lub innej powierzechni o
pochyleniu wigkszym niz 1:3 (bardziej stromym) powinna wynosi¢ nie mniej niz 0.3 m.

(2) Dopuszcza sie zastosowanie mniejszej odleglosci niz 0.3 m od zewnetrznej krawedzi stupka do
krawedzi skarpy nasypu. rowu lub innej powierzchni o pochyleniu wiekszym niz 1:3 tylko w
przypadkach gdy takie rozwigzanie zawiera dokumentacja techniczna producenta wymagana w
procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowyeh wg PN-EN 1317-1.2

2.3.1.6. Zabezpieczenie przeszkod i obszaru zagrozonego

2.3.1.6.I. Przeszkoda niska

(1) W przypadku zabezpieczenia skarpy (przeszkody niskiej) nalezy stosowac bariery
ochronne o klasie poziomu szerokosci pracujacej W5 lub W4 (W4 - zalecane przy
SDRsc+a> 3000 poj./dobe) z wymagana odlegloécia od lica bariery do krawedzi skarpy

wynoszaca hie mniej niz 1.0 m.

(2) Zabezpieczenie przeszkody niskiej w przekroju poprzecznym drogi powinno by¢ zgodne z

schematem przedstawionym na Rys 8.

W5 (W4*)
‘--|
\
il
5 !J,:ifﬂ'-
s>10m

Uzalecane przy SDRSC+ 43000 poj. /dobe

h>35m

W5 (W4*)

D6,

Chy
~—Yenia ., .

—2513
™,
= "‘Jq_:’
s203m”° % E
- X, B
) % o
_5210m " A
\; £ /
\\.._'.../

Iminimalna odleglose wymagana przy kazdym zalamaniu krawed=i
pobocza o pochylenie wigksze niz 1:3 - niezaleznie od wysokosci nasypu

Rys. 8. Przeszkoda niska (skarpa nasypu).

2.3.1.6.2. Przeszkoda wysoka

(1) Zabezpieczenie przeszkody wysokiej w przekroju poprzecznym drogi powinno by¢ zgodne

z schematem przedstawionym na rys 9.

przeszkoda
wysoka

Zastosowanie parametru odksztatcenia
poprzecznego bariery badz odksztalcenia
poprzecznego bariery i przechylenia pojazdu
(wzgledem jego osi pionowej) uzaleznione
jest od sredniego dobowego natezenia ruchu
pojazddw cigzarowych i autobusow:
a)  gdy SDRSC+A <3000 poj./dobe nalezy
stosowac klasg szerokosci pracujace) W7
b)  gdy SDRSC+A > 3000 poj./dobg nalezy
stosowac klase wtargnigcia pojazdu . VI™.
Rys. 9. Przeszkoda wysoka.
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2.3.1.6.3. Przeszkoda wysoka w skarpie nasypu (rowu)

(1) Zabezpieczenie przeszkody wysokiej w skarpie nasypu (rowu) powinno by¢ zgodne z
schematem przedstawionym na rys. 10. - zastosowanie parametru odksztalcenia
poprzecznego bariery okreslone szerokoscia pracujaca ..W™ nalezy uwzgledni¢ w kazdym
takim przypadku niezaleznie od wysokosci skarpy (rowu).

(2) Gdy SDRsc+a> 3000 poj./dobe nalezy przy doborze bariery uwzglednic¢ dwa parametry:
klasg szerokosci pracujacej .. W™ - parametr okreslajacy zabezpieczenie krawedzi skarpy
(rowu) oraz klase wtargniecia pojazdu ..\VI” - parametr okreslajacy zabezpieczenie

przeszkody przed przechyleniem pojazdu

v [ wzgledem jego osi pionowe;j.

" dopuszcza sie zastosowanie nizszej klasy poziomu
wiargnigeia pojazdu ., V1", niz wynika = faktycznej odleglosei
od lica bariery do przeszkody przy jednoczesnyin

zachowanin kasy szerokosci pracujgeej ,, W"'- okre§lonej
zgodnie = punktem 2.3.1.6.1

przeszkada
wysoka

Rys. 10. Przeszkoda wysoka w skarpie nasvpu
FOWIL).
\\‘ f )

2.3.1.6.4. Obszar zagrozony

(1) Zabezpieczenie obszaru zagrozonego w przekroju poprzecznym drogi powinno by¢ zgodne z
schematem przedstawionym na rys 1 1.

(2) Zastosowanie parametru odksztatcenia poprzecznego bariery ..W" lub odksztalcenia poprzecznego
bariery i przechylenia pojazdu (wzgledem jego osi pionowej) ..VI” uzaleznione jest od sredniego
dobowego natezenia ruchu pojazddw ciezarowych i autobuséw oraz rodzaju przeszkody:

a) gdy SDRsc+, <3000 poj./dobe oraz wystepuje obszar zagrozony kwalifikujacy sie jako
przeszkoda niska nalezy zastosowac klasg szerokosci pracujacej .. W™,

b) gdy SDRsc+, > 3000 poj./dobe oraz wystepuje obszar zagrozony kwalifikujacy sie jako
przeszkoda wysoka nalezy zastosowaé klase wtargniecia pojazdu .,\VI”.

obszar
zagrozony

Rys. [ 1. Obszar zagrozony,

2.3.2. Zasady stosowania barier przy zewnetrznej krawedzi jezdni

Bariere skrajna na drodze nalezy stosowaé w przypadkach. gdy:

(1) przy krawedzi korony drogi znajduje si¢ obszar zagrozony lub przeszkoda, ktorych czolo
usytuowane jest w blizszej odleglosci od krawedzi jezdni niz wyznaczaja to linie graniczne Ly 1 Loy
przedstawione na rys. 1 irys, 2,

(2) wysokos$¢ skarpy nasypu, mierzona od krawedzi korony drogi do dna rowu lub do przeciecia skarpy
z powierzchnia terenu przy braku rowu jest wigksza niz3.5m i
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(7)
(8)

jednoczesnie pochylenie skarpy jest wigksze niz 1:3 (bardziej strome).

u podnoza skarpy lub/i w skarpie w odleglosci wyznaczonej przez linie Ly i Low (rys. 11 1ys. 2)
znajduje si¢ obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uzytkownikéw drogi,

skarpa jest ograniczona $ciana oporowa, ktorej wysokos¢ jest wieksza niz 1,5 m,

przy krawedzi jezdni drogi klasy GP znajduje si¢ stup oswietleniowy w odleglosei mniejszej niz
wyznacza to linia graniczna Ly (rys. | irys. 2),

przy krawedzi jezdni wystegpuje zagrozenie wynikajace z zastosowania konstrukeji wsporczej znaku
drogowego, konstrukeji bramowej, stupa oswietleniowego itp., sklasyfikowanych wg normy PN-EN
12767 jako konstrukcje ..klasy 0, ktore nie spelniajg wymagan biernego bezpieczenstwa,

wystepuje koniecznos¢ oddzielenia ruchu pieszych od ruchu pojazdow.

wystepujg awaryjne wyjazdy lub przejazdy (nalezy wiedy zapewni¢ ciaglosé bariery ochronnej o
takich samych parametrach funkcjonalno-kolizyjnych bariery jak na odcinkach graniczacych z
nimi).

Nie stosuje sie barier skrajnvch w przypadkach. adv:

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

przy krawedzi jezdni drogi klasy G i klas nizszych znajduje sig stup oswietleniowy - nawet gdy jego
krawedz jest w mniejsze] odleglosci niz wyvznacza to linia graniczna Ly (rys. | 1rys. 2),

jezdnia znajduje si¢ w wykopie (wyjatek moze stanowié przypadek gdy w skarpie wykopu
wystepuje przeszkoda lub gdy skarpa ma nieregularne uksztattowanie w postaci wystajacych
sztvwnych nierownosci. kiére moga stanowié zagrozenie),

jezdnia drogi na obszarze zabudowanym jest ograniczona kraweznikiem i predkosé dopuszezalna
Vip = 60 km/h lub w szczegdlnych przypadkach poza obszarem zabudowanym gdy predkoscé
dopuszczalna Vg, < 60 km/h jest ograniczona znakiem B-33 i jezdnia jest ograniczona kraweznikiem
z chodnikiem,

jezdnia drogi na obszarze zabudowanym nie jest ograniczona kraweznikiem i predkosé
dopuszczalna Vg, < 60 km/h, a odleglosc od krawedzi jezdni do przeszKody jest wieksza niz 2,0 m.
przy krawedzi jezdni usytuowano Konstrukeje wsporezg znaku drogowego. konstrukeje bramowa.
slup oswietleniowy itp.. ktore zostaty sklasyfikowana w kategorii biernego bezpieczenstwa jako
konstrukcje pochfaniajace energie w wysokim stopniu (HE) lub pochfaniajaca energie w niskim
stopniu (LE) albo konstrukeje, ktéra nie pochtania energii - tatwozrywalna (NE).

przy krawedzi jezdni usytuowano tarcze znakéw drogowych zamocowanych na Konstrukeji
wsporczej wykonane) ze stupka metalowego o Srednicy rury nie przekraczajace] 76 mm oraz
grubosci cianki nie przekraczajacej 3.0 mm.

2.3.3. Zasady stosowania barier na pasach dzielacych drég
Bariera dzielaca powinna byé stosowana w przyvpadkach. gdy:

(1)

na pasie dzielgcym znajduje sig przeszkoda lub obszar zagrozony, ktorych krawgdz czola usytuowana
jest w mnigjszej odlegtosci od krawedzi jezdni niz wyznaczaja to linie graniczne L,- i Las (rys. 1 i
rys. 2), przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a) podstawowa konstrukcja stosowang na pasie dzielacym jest bariera ochronna dwustronna (bariera

dzielgca), ktora powinna byé usytuowana centralnie w osi szerokosci pasa.

b) w obrebie tuku poziomego oraz w sytuacji wystgpowania urzadzen infrastruktury drogowej w celu

zwigkszenia widocznosci na zatrzymanie dopuszcza sig przesunigcie potozenia bariery dwustronnegj
od osi pasa dzielacego w kierunku krawedzi wewnetrznej tego fuku (wyznaczonej przez krawedz
jezdni) do minimalnej wielkosei 1.0 m,

¢) dopuszcza sig stosowanie dwdch odrebnych ciggdw barier ochronnych jednostronnych
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d

(skrajnych) gdy na pasie dzielacym wystepuje przeszkoda, obszar zagrozony lub duza roznica
poziomoéw sasiednich jezdni (wigksza niz wynika z zapiséw punktu 2.3.3. (1),

przy ustalaniu poziomu powstrzymywania barier usytuowanych na pasach dzielacych bocznych
miedzy réwnolegle przebiegajacymi drogami nalezy stosowac zasady doboru jak dla pasow
dzielacych srodkowych,

S

e) przejscie liniowe bariery ochronnej dwustronnej (dzielacej) w bariere jednostronna przed

przeszkoda wysoka nalezy wykonywaé z odchyleniem nie wiekszym niz 1:20,

f) bariera ochronna tatworozbieralna stosowana na srodkowych pasach dzielacych zabezpieczajaca

przejechanie pojazdu na diugosci przejazdu awaryjnego powinna posiada¢ taki sam poziom
powstrzymywania oraz pozostale parametry funkcjonalno- kolizyjne maksymalnie rézniace si¢ o
jedna klase jak bariery z ktdrymi graniczv,

) przy pochyleniu pasa dzielacego srodkowego lub pasa dzielacego bocznego w przekroju

poprzecznym drogi wigkszym niz 1:10 (bardziej stromym) nalezy stosowaé dwie jednostronne
bariery ochronne (skrajne),

) na poczatku pasow dzielacych (poczgtkach odeinkdw drog dwujezdniowyeh i facznic) gdy
zastosowano betonowe barierv ochronne nalezy zamontowaé oslone energochlonng (poduszke
zderzeniowa) w migjsce odeinkdéw poczatkowego lub/i koncowego,

1) dla odeinkow poczgtkowych lub koncowych oraz poczatkowych odcinkéw zderzeniowych barier

ochronnych nalezy stosowa¢ wymagania okreslone w pkt. 3.2.2.,

J) nasrodkowych pasach dzielacych drég o przekroju 2+1 dopuszeza si¢ stosowanie barier ochronnych

(2)

Nie

w odleglosei minimalnej od lica bariery do krawedzi pasa ruchu 0,5 m' gdy zastosowane sa
konstrukcje barier metalowych lub innych o klasie poziomu szerokosci pracujacej maksymalnie W4,
ktorych prowadnica po uderzeniu pojazdu powraca do linii pierwotnego jej polozenia lub bariery
betonowe o klasie poziomu szerokosci pracujace] maksymalnie W3, ktorych podstawa musi byé
ustawiona na podlozu utwardzonym. To rozwiazanie techniczne mozna zastosowaé¢ wylacznie na
drogach o predkosci Vg < 90 km/h przy okresleniu poziomu powstrzymywania barier jak dla
srodkowvch pasow dzielacych (tabela 1) oraz gdy linia krawedziowa pasa ruchu wykonana jest w
formie oznakowania wibracyjnego (wywotujacego drgania kot pojazdu).

na drodze klasy GP w pasie dzielacym znajdujg sie stup oswietleniowy. ktérego krawedz jest w
mniejszej odleglosci niz wyznacza to linia graniczna Ly, (rys. 1 11ys. 2),

stosuje si¢ bariery w pasie dzielacym drogi w przvpadkach gdv:

(3)

)

(%)

na drodze klasy G i klas nizszych w pasie dzielacym znajduje si¢ stup oswietleniowy - nawet gdy
Jjego krawedz znajduje sie w mniejszej odleglosci niz wyznacza to linia graniczna Ly, (rys. 1irys.
2),

w pasie dzielacym miedzy droga gléwna. a inna droga réwnolegly zastosowano réw odwadniajacy
o pochytemu skarpy wiekszym niz 1:3. przy odlegtosci migdzy jezdniami co najmniej 2.0 m.
szerokos¢ srodkowego tub bocznego pasa dzielacego pomiedzy jezdniami jest wigksza niz wynika
to z odlegloscei granicznej dla obszaru zagrozonego Loy (rys. | irys 2).,

!

Zamieszezona minimalna odlegtosc¢ od krawedzi pasa ruchu do lica bariery (0.3 m uwzglednia zmiany w projekcic nowelizacji
rozporzadzenia Ministra TBIGM (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 7 dnia 23 grudnia 2003 r.. z pozn. zm. - zalacznik 4). Do momentu wejscia w
zycie tych zmian nalezy przyjmowaé odleglos¢ 1.0 m lub w sytuacji uzyskania indywidualnego odstepstwa Art, 9, Ustawa - Prawo
budowlane dopuszcza si¢ zastosowanie odlegtosci 0.5 m.
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2.4. Zasady stosowania barier ochronnych na obiektach inZzynierskich

2.4.1.0golne warunki stosowania barier na obiektach inzynierskich

2.4.1.1, Sily oddzialujace na konstrukeje¢ plyty obiektu mostowego podczas uderzenia pojazdu w

bariere ochronng.

(1) Podczas uderzenia pojazdu w bariere ochronng plyta konstrukeji obiektu mostowego narazona jest
na obciazenie sitami poziomymi oraz pionowymi.

(2) W celu okreslenia wytrzymatosci konstrukeji obiektu mostowego pod wzgledem dziatania sily
poziomej na plyvig obiektu nalezy zalozy¢ w obliczeniach, ze przylozona jest ona na wysokosei 0,1
m ponizej gornej krawedzi bariery ochronnej lub 1,0 m powyzej poziomu jezdni lub chodnika w
zaleznosci od polozenia bariery oraz na odcinku 0.5 m wzdtuz bariery.

(3) Srednie wartosci sit poziomych dzialajacych na plyte obiektu mostowego zaleca sie wyznaczyé na
podstawie zaleznosci wartosci ugie¢ dynamicznych ..D” uzyskanych podczas badan zderzeniowych
przeprowadzonych wg PN-EN 1317-1.2, a przyjetymi poziomami powstrzymywania - Tabela 2.

Tabela 2. Srednie zalecane wartosci sil poziomyeh oraz ugiecia dvnamicznego uzyskane podczas badar

zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 na obiektach mostowych przy okreslonvm poziomie
powsirzynmnwania.

Odksztatcenie powierzchni czotowej bariery od strony ruchu (ugiecie
Sila dynamiczne ,D") [m]
pozioma
[kN] 01 | 04 08 | 1.2 | 16 | 20
Poziom powstrzymywania
100 H1 H1 H1, H2
200 H2 H2, H3 H3, H4a, H4b
400 H3, H4a, H4b H4a, H4b -
600 H3 ,H4a, H4b - dla bardzo sztywnych Konstrukcji (np. barier betonowych zespolonych
z konstrukcja obiektu)

(4) W celu okreélenia sil pionowych dziatajacych na plyte konstrukeji obiektu mostowego zaleca sie
przyja¢ metode okreslona w normie PN-EN 1991-2:2007.

2.41.2. Dlugos¢ barier ochronnych na obiektach inzynierskich
(1) Dlugosé czynna ,,L.” bariery ochronnej na obiekeie inzynierskim nie moze by¢ mnigjsza niz dlugosé
bariery ,,Lies " okreslona w testach zderzeniowym (L > L) | wykazana w sprawozdaniu z badan
zderzeniowych wg normy PN-EN [217-1.2, przy spelnieniu nastgpujacych warunkéw:
a) odcinki poczatkowe 1 koncowe barier ochronnych pochylone do plyty obiektu inzynierskiego nie
stanowia dtugosci czynnej bariery w zwiazku z tym nie sa wliczane do minimalnej diugosci bariery
- z wyjatkiem gdy inaczej stanowi dokumentacja techniczna producenta. wymagana w procesie
certyfikacji oraz w badaniach zderzeniowych wg PN- EN 1317-1,2.
b) odcinki barier ochronnych pochylone do plyty obiektu, wyréwnujace poziom wysokosei migdzy
bariera na obiekcie mostowym. a bariera zamontowang w podlozu dopuszcza si¢ aby stanowity
diugosé czynna bariery L™ (rys. 12).
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Rys. 12. Czynna dlugosé bariery na obiekcie inzynierskim wwzgledniajaca odcinek
wyréwnujgey wysokosé barier.

(2) Dhugosé¢ podstawowa barier ochronnych na obiektach inzynierskich powinna uwzglednia¢
dodatkowe odcinki barier posadowionych w gruncie. wysunigte przed i za miejsce zagrozenia co
najmniej o 1/3 dlugosci czynnej wynikajacej z raportow badan zderzeniowych wg PN-EN 1317-
1.2 tych barier (rys. 13).

min. 5 Ligg
7T batiery posatowona] w Uikl

tes! (barery na chekchk mesiowym)

min. 5 Ly L=zL,_. .

Rys. 13. Dlugos¢ podstawowa barier ochronnych na obiektach inzynierskich.

(3) Na obiektach inzynierskich o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 40 m (lgcznie z przyczétkami)
dopuszcza sig zastosowanie minimalnych diugosei odecinkow barier ochronnych wynikajacych z
zaleznosci L > L.y posadowionych w gruncie, ktdre uzupelniono odcinkiem barier
zamocowanvch do phyty obiektu na jego dtugosei. Warunkiem tego rozwigzania jest zastosowanie
barier ochronnych o takim samym poziomie powstrzymywania i pozostalych parametrach
funkcjonalno-kolizyjnych rdznigeych sie maksymalnie o jedna klase oraz konstrukeji
odbiegajacych jedynie sposobem posadowienia stupka. Zastosowane odcinki barier musza
posiadaé¢ dokumentacje techniczna producenta wymagang w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1.2 (rys. 14).
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L obiektu £ 40m

Rys. 14. Dopuszezalne rozwigzanie polgezenia barier ochronnych na obiektach
inzynierskich (w tym obiektach mostowych) o dlugosci krotszef niz 40 m.

2.4.1.2. Wysokoéé prowadnicy i tolerancje wykonania montazu bariery ochronnej
(1) Wysokosé prowadnicy bariery wzgledem jezdni lub krawgznika powinna by¢ zgodna z
dokumentacja techniczna producenta, wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowvch wg PN-EN 1317-1,2.
(2) Tolerancja wykonania okreslajaca odchylke wysokosei prowadnicy oraz odchytke katows
w pionie elementdw barier (stupka) powinna by¢ podana w dokumentacji technicznej
producenta, wymaganej w procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wg PN-EN

1317-1,2.

2.41.3. Polozenie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym obiektu

2.4.1.3.1. Bariera skrajna przy kraweizniku pomiedzy jezdnia, a chodnikiem
(1) Na obiekcie inzynierskim w ciagu drogi o SDRSC+A < 3000 poj./dobe bariera ochronna usytuowana
miedzy kraweznikiem. a chodnikiem powinna speinia¢ wymagania w zakresie szerokosci pracujace;
zgodne 7 klasa W3. W pozostalych przypadkach nalezy przyjmowaé barier¢ ochronna o klasie
poziomu szerokosci pracujacej W4 (nie dotyczy przejscia technicznego na obiekcie inzynierskim -
dobér bariery na podstawie punktu 2.4.1.3.2). Usytuowanie bariery ochronnej w przekroju
poprzecznym obiektu inzynierskiego lub drogi w zaleznosci od polozenia prowadnicy z
uwzglednieniem kraweznika oraz wyznaczenia klasy poziomu szerokosci pracujacej przedstawiono
narys 15.
w4 (w3") _ wa (w3')

as 02m az05m

e e e e ety RSN UE———" e ——

jesdnia

= l’ = S chodnik

chodnik

05m

1) klasa szerokosci pracujacej przy SDRSC—4=3000poj. dobe,

2} minimalna odleglosé dla drogi klasy L1 D

3) na obiektach mostowyeh dopuszeza sig a=0,2 m przy jednoczesnym
zachowaniu odlegiosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min 0.5 m,

4) minimalna odleglosé dla kraweznika o wysokosci 0,12 m.

Rvs. 15. Usytuowanie bariery w przekroju poprzecznym obiektu lub drogi =
kraweznikiem i chodnikiem (nie dotyczy przejscia technicznego).
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(2) Na obiekcie inzynierskim balustrada o wysokosci nie wigkszej niz 1,3 m usytuowana przy krawedzi
obiektu w odleglosci od bariery ochronne] zapewniajace] przejscie techniczne nie stanowi

przeszkody w rozumieniu Wytyeznych. Stad przy okreslaniu ugiecia dynamicznego ..D™ nalezy

uwzgledni¢ wytacznie krawedz obiektu inzynierskiego.

2.4.1.3.2. Bariera skrajna na krawedzi obiektu inZynierskiego

(1) W celu zabezpieczenia krawedzi obiektu inzynierskiego (mostu, wiaduktu, estakady lub konstrukeji
oporowej) przed wyjechaniem kotfa pojazdu poza nia nalezy stosowac bariery ochronne, ktdrych
wartos¢ ugiecia dynamicznego ..D™ nie przekracza odleglosci od lica bariery do krawedzi obiektu.
Dopuszcza sig stosowanie barier przy krawedzi obiektu o innej wartoscei ugigcia dynamicznego ..D”
niz wynika z faktycznej odleglosci lica bariery do krawedzi obiektu tylko w sytuacji gdy
dokumentacja techniczna producenta wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1.2 okresla takie zastosowanie.

(2) Odleglosé ptyty mocujacej shupek od krawedzi obiektu nie powinna byé mniejsza niz 0,2 m (rys. 16).

(3) Dopuszcza sie mniejsza odleglosé lub inne zamocowanie podstawy slupka tylke gdy takie
rozwigzanie zawiera dokumentacja techniczna producenta wymagana w procesie certyfikacji oraz
badaniach zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2.

_ D _ D
(] ] ;
; 1
| M. ‘
H, |
L ; min. 0.2 m
[l min.02m } T
| {~—
J
! = jezdma [ chodnik
jezdnia r chodnik TR i | L
B
% 2
obiekt mostowy & S
lub ;(_- +]
wiadukt

H; - wysokosé wynikajgea = zapisow punkm 2.4.2. ust. la.
D - Ugigcie dynamiczne
Rys. 16. Usytuowanie w przekroju poprzecznym bariery skrajnej z elementem pochwyta
lub barieropore¢czy.

(4) Stosowane na obiektach inzynierskich konstrukcje zespolone barier ochronnych (np. barier
ochronnych zeéspolonych z oslonami przeciwhalasowymi) musza posiada¢ dokumentacje
techniczng producenta wymagang w procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wg PN-
EN 1317-1,2 jak rowniez wyliczenia statyczne zwiazane z obeiazeniem konstrukeji obiektu parciem
wiatru.

2.4.1.3.3. Bariera dzielgca lub skrajna w pasie dzielacym obiektu (obiektow)

(1) Bariery dzielace na obiektach inzynierskich stosuje sie, gdy stanowia przedluzenie barier na
dojazdach do obiektu,

(2) Przy zastosowaniu bariery dzielacej dopuszcza sie wystgpowanie szczeliny podhuznej pomiedzy
ptytami obiektu lub obiektéw o maksymalnej szerokosci 0.1 m oraz maksymalna

20



réznice wysokosci krawedzi plyty tych obiektow nie przekraczajaca 0.2 m. Powyzej tych wartosci
na plytach obiektu (m.in. chodnik, pobocze techniczne) powinny by¢ zastosowane dwie bariery
skrajne, dla ktérych nalezy okresli¢ indywidualnie parametry klasy poziomu szerokosei pracujgeej
oraz poziomu powstrzymywania (rys. 17),

m

N.

U5

B4

m

E

1

( !

e . B obiekt mostowy
obiekt mostowy = lub
lub wiadukt
wiadukt maks. 0,1 m

Rvs. 17. Dopuszczalne wielkosci réznic wysokosci i szczeliny pomi dzy obiekiami w przekroju
] v ) . )]
poprzeczinym.

2.4.2. Zasady stosowania barier ochronnych na krawedzi obiektu

Bariere na krawedzi obiektu inzynierskiego nalezy stosowag:

(1) w kazdym przypadku (z wylgczeniem punktu 2.4.2. ustep (2) 1 (3)) gdy obiekt usytuowany jest w
ciagu drogi przy spelnieniu nastepujacych warunkow:

a) w przypadku wystepowania na obiekcie inzynierskim ruchu pieszych, obslugi i rowerzystéw bariery
ochronne usytuowane na krawedzi obiektu powinny by¢ wyposazone w zabezpieczenia chronigee
osoby przed upadkiem z wysokosci - warunek ten speinia bariera ochronna z elementami porgezy
dla pieszych lub barieroporgez. ktorych wysokosé powinna wynosic:

- przy chodnikach dla pieszych i obstugi - nie mnigj niz 1.1 m.
- przy $ciezkach rowerowych - nie mniej niz 1.2 m,

- przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi - nie mniej niz 1.3 m,

b) element wsporczy bariery ochronnej (stupek - ksztattownik) nie moze by¢ bezposrednio zakotwiony
w konstrukeji phyty obiektu tzn. stupki bariery powinny miec ptytowa podstawg polaczona z piyta
obiektu za pomoca zlacza $rubowego lub innego. osadzonego np. przy uzyciu zywic chemicznych
lub wykonanego facznie z konstrukeja ptyty obiektu albo zamocowanego inna metoda.

¢) dopuszcza sig stosowanie warstw wyréwnawezych (podlewek wyrdwnawezych) pod plytowa
podstawa stupka bariery tylko gdy takie rozwiazanie zawiera dokumentacja techniczna producenta
wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowvch wg PN-EN 1317-12 W
pozostalych przypadkach plytowa podstawa slupka powinna by¢ bezposrednio przytwierdzona do
pivty obiektu.

d) dopuszcza sie stosowanie barier betonowych polaczonych trwale z plyta obiektu stanowiacych
jednolitg konstrukeje (tzw. monolit), tylko w przypadku gdy projekt konstrukeji obiektu bgdzie
uwzglednial obciazenia sitami poziomymi i pionowymi (pkt.
2.4.1.1. ) phyty obiektu oraz gdy wymagana dokumentacja techniczna bariery wykonanej ..in situ™
(na miejscu) zostata uwzgledniona w procesie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wg PN-
EN 1317-1,2

e) bariery moga by¢ zastosowane migdzy jezdnia, a chodnikiem lub sciezka (droga) rowerowa w
przypadkach gdy stanowia liniowe przediuzenie barier na dojazdach oraz gdy zachodzi



potrzeba usvtuowania chodnika dla ruchu pieszych lub obslugi technicznej miedzy krawedzia
obiektu, a bariera,

f) bariery ochronne w miejscach wystgpowania urzadzen dylatacyjnych plyty obiektu musza by¢ tak
pofaczone, aby zapewni¢ swobode wzajemnych przemieszczen prowadnic bez znaczacego wphywu
na parametry funkcjonalno-kolizyjne barier, a w szczegdlnosei na ich poziom powstrzymywania.
Techniczne rozwigzanie konstrukeji polaczenia dylatacyjnego ustala producent barier.

Mozna nie stosowaé barier na obiekcie inzvnierskim w przvpadkach edv:

(2) na obiektach mostowych na obszarze zabudowanym przy predkosci dopuszezalnej Vg < 60 km/h i
jednoczesnie przy natgzeniu ruchu samochodow cigzarowych i autobuséw SDRSC+A<500 poj./dobe
zaslosowano element powstrzymujacy pojazd w formie kraweznika o wysokosci nie mniejszej niz
0,14 m i balustrade chroniaca ruch pieszych lub barieroporecz spelniajaca funkcje balustrady,

(3) na przepustach o srednicy nieprzekraczajacej 1.0 m, ktorych scianka oporowa wykonana jest z
zachowaniem normatywnego pochylenia rowu tréjkatnego lub trapezowego i réznica wysokosci
miedzy krawedzig korony drogi, a dnem cieku (o glgbokosci mniejszej od 1.0 m dla miarodajne;j
rzednej zwierciadla wody) nie przekracza 1,5 m nalezy postepowac tak jak przy doborze barier
skrajnych przy krawedzi jezdni,

(4) w licach scian obudowy tuneli i masywnych scianach oporowych wystepuja weglebienia o glebokoscei
mniejsze] niz 0.1 m i dlugosci mnigjszej niz 4 m. W rozumieniu Wytycznych nie stanowia one
miejsca zagrozen.

3. Uzupelniajace zasady stosowania barier ochronnych

3.1. Zasady stosowania odcinkéow poczatkowych i konicowych

(1) Bariera ochronna usytuowana na drodze musi by¢ wyposazona w odcinki poczatkowe i koficowe o
odpowiedniej dtugosci. ktorych prowadnica (pochylona do podloza) z elementem koncowym jest
zaglebiona i zakotwiona w podfozu w taki sposéb by czolo prowadnicy nie wystawalo powyzej
poziomu podloza.

(2) Mozliwe jest zakonczenie barier ochronnych poczatkowymi odcinkami zderzeniowymi (terminalami
zderzeniowymi) posiadajacymi niezbedna dokumentacje dopuszezenia do stosowania na drogach
wynikajaca z europejskich badan zderzeniowych.

(3) Zabrania sig stosowania poziomych zakonczen prowadnicy bariery. zaréwno na odcinkach
poczatkowych jak i koncowych w formie plytowych lub ksztaltowych (w tym zaokraglonych)
elementow czolowych montowanych do prowadnicy bariery na jej wysokosci.

3.1.1. Zakonczenia barier z pochyleniem do gruntu

(1) Dlugosci odcinkow poczatkowego lub koncowego barier ochronnych powinny wynosi¢:

a) dla drég o Vg>90 km/h - odeinka poczatkowego co najmniej [2,0 m, natomiast koncowego
co najmniej 8,0 m.

b) dla drég o V4,=90 km/h - odeinka poczatkowego i korficowego co najmniej 8.0 m.

¢) dopuszcza sig zastosowanie innych dlugosei (w tym krotszych) niz okreslono w punkeie la i
b - w przypadkach gdy konstrukeja odcinka poczatkowego lub koncowego zostata uznana za
bezpieczna w wyniku przeprowadzonych badan zderzeniowych lub gdy elementy
konstrukeyjne tego odcinka (pochylonego do podloza) nie powoduja wiekszego zagrozenia
niz pozostaty rownolegly odcinek bariery.

d) w sytuacjach szczegdlnyeh dopuszeza si¢ zastosowanie odcinka poczatkowego lub
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koncowego o dhugosci 4.0 m na obszarze zabudowanym lub poza nim (oznaczonym znakiem
B-33) dla przedzialu predkosci dopuszezalnej Vi, £ 60 km/h, gdy jezdnia jest ograniczona
kraweznikiem.

(2) Podstawowg formg zakonczenia barier z pochyleniem do gruntu sa odcinki poczatkowe i koncowe
usytuowane rownolegle do krawedzi jezdni lub odchylone od krawedzi jezdni nie wiecej niz 1:20
(w wyjatkowych sytuacjach z odchyleniem 1:12). Przy Vg, = 60 km/h oraz duzej liczbie zjazdéw
do posesji dopuszcza sie mozliwosé stosowania odgieé bariery w luku o promieniu nie mniejszym
niz 2,0 m.

(3) Dlugosci odcinkéw poczatkowych i koncowych barier ochronnych nie moga byc krotsze niz
okresla to dokumentacja techniczna producenta wymagana w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 konstrukeji barier ochronnych.

(4) W przypadku barier ochronnych na obiekcie mostowym dopuszcza si¢ zastosowanie odcinkow
poczatkowego i koncowego zakotwionych w podlozu poza przyezdotkami obiektu przy zalozeniu,
ze odcinki te stanowig zakonczenie barier, ktorych réznica konstrukeji wynika jedynie ze sposobu
zakotwienia stupka, za$ pozostale parametry funkcjonalno-kolizyjne dla tych dwoch podobnych
konstrukeji sa takie same. Zastosowane odcinki poczatkowy i koncowy musza by¢ okreslone w
dokumentacji technicznej producenta wymaganej w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN [317-1,2 konstrukeji barier.

(5) W przypadku stosowania barier ochronnych na zewngtrznych krawedziach rozgalezien jezdni
(rozjazd6éw) nalezy tak rozmiesci¢ odcinki poczatkowe, aby zachowaé odstep co najmniej 3.0 m
pomiedzy ich czolami zakotwionymi w gruncie. Gdy nie jest mozliwe zachowanie takiego
odstepu (np.: przy wystepowaniu przeszkody lub innego zagrozenia) nalezy zastosowaé oslone
energochlonna jako poczatek dwdoch linii barier ochronnych - zastepujac nia odeinki poczatkowe.

(6) Na drogach jednojezdniowych o Vg, <90 km/h gdy odlegltos¢ przeszkody wysokiej od lica bariery
jest mniejsza niz 1,5 m. zaleca si¢ zabezpieczenie przeszkody barierami z odcinkami
poczatkowymi i kencowymi o odchyleniu od krawedzi jezdni 1:20 (rys. 18).

ode. K

min. ; Lag 220m

1.5m

|
S5

Rys. 18. Odchylenie odeinkow poczgtkowego i koncowego od krawedzi jezdni drogi
Jednajezdniowej o Vy, < 90 km/h.

3.1.2.Poezatkowe odcinki zderzeniowe barier ochronnych (terminale zderzeniowe)

(1) Poczatkowe odcinki zderzeniowe barier ochronnych stosowaé moga byé stosowane wylacznie w
przypadkach gdy posiadaja wymagane certyfikaty wprowadzajace wyréb do obrotu rynkowego.

ktérych podstawa byly przeprowadzone odpowiednie europejskie badania zderzeniowe.

(2) Poczatkowe odcinki zderzeniowe barier nie moga byé¢ traktowane zamiennie jako urzadzenia
powstrzymujace pojazd dla oston energochtonnych (poduszek zderzeniowych). Mozna je stosowac
wylacznie jako odcinki poczatkowe barier ochronnych. a na drogach jednojezdniowych takze jako

odcinki koncowe - pod warunkiem, Ze zastosowane
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rozwigzanie nie wplynie na zmiane parametréw funke¢jonalno-kolizyjnych bariery ochronnej
przebadanej zgodnie z norma PN-EN 1317-1.2.

(3) Doboér parametrow funkcjonalno-kolizyjnych poczatkowyeh odeinkéow zderzeniowych nalezy
dokonac¢ na podstawie analizy dokumentacji producenta, dokumentacji dopuszczajacej wyréb do
stosowania oraz wiedzy projektanta,

3.2. Zasady laczenia barier ochronnych o réinyeh parametrach funkejonalno-kolizyjnych
~lub/i o réznej konstrukeji

3.2.1. Lgczenie barier ochronnych o réznym poziomie powstrzymywania

(1) Przy faczeniu ze soby odeinkdw barier ochronnych, ktére nie rdznia sie znaczaco podstawowymi
elementami konstrukeji (m.in. typem prowadnicy) oraz gdy ich réznica klasy poziomu szerokosei
pracujacej . W™ nie przekracza jednej klasy nie jest wymagane stosowanie miedzy nimi odcinkow
przejsciowych (potaczeniowych). W takich przypadkach dla prawidtowego polaczenia odcinkow
barier nalezy przyja¢ wylacznie stopniowanie poziomow powstrzymywania. ktore okreslono w
tabeli 3. Kazdy z odeinkéw laczonyveh musi mied minimalng dtugosé odeinka czynnego bariery L™
wynikajaca z zaleznosei L = Loy

3.2.2. Laczenie barier ochronnych o réinej konstrukeji przy zastosowaniu odecinkow

przejsciowych (odcinkow polaczeniowych)

(1) Przy faczeniu ze soba odcinkdéw barier ochronnych. ktére réznia si¢ rodzajem konstrukeji oraz
znaczaco parametrami funkcjonalno-kolizyjnymi - szczegdlnie poziomem powstrzymywania
(réznica co najmniej dwoch klas) - powinny by¢ stosowane odeinki przejsciowe (polaczeniowe) o
poziomie powstrzymywania okreslonym wg tabeli 3. Odcinki przejéciowe barier musza posiadac
dopuszczajace do stosowania na drodze wymagane certyfikaty. ktoryeh podstawg byly
przeprowadzone europejskie badania zderzeniowe.

(2) Dopuszcza sig stosowanie rozwiazan technicznvch potaczenia odcinkdw barier o réznej konstrukeji
oraz réznych parametrach funkcjonalno-kolizyjnych przedstawionych przez producenta barier tylko
w przypadku gdy bedzie stosowane stopniowanie poziomu powstrzymywania odcinka
przejsciowego barier wg tabeli 3. Tres¢ punktu obowiazuje warunkowo do chwili wejscia w zycie
wiazacych europejskich norm zharmonizowanych.,

(3) Okreslenie pozioméw powstrzymywania odcinkow przejsciowych (polaczeniowych) zalezy od
pozioméw powstrzymywania odcinkdw poprzedzajacego | nastepujacego barier ochronnych.
Okreslenie poziomu powstrzymywania dla odcinka przejéciowego nalezy przyja¢ na podstawie
tabeli 3

Tabela 3. Poziomy powstrzymywania odcinkow przejsciowych (polgcezeniowych) dla polaczenia ze sobg

odcinkow barier o roznych konstrukciach i parametrach funkcjonalno-kolizyjnveh oraz
stopniowanie poziomow powstrzymywania do lgczenia odcinkow barier o podobnych

konsirukcjach.
Pozicmy Do bariery ochronnej
powstrzymywania N2 H1 H2 H4b
N2 N2 N2 HI H2
Od bariery Hi N2 HI HI H2
el H2 Hl Hl H2 H2
H4b H2 H2 H2 H4h




(4) Klasa poziomu szerokosci pracujace] odcinka przejsciowego (polaczeniowego) zalezy od
szerokosci pracujacej odcinkéw, ktore laczy 1 nie moze przekracza¢ ich minimalnej i
maksymalnej klasy poziomu szerokosci pracujace;j.

(53) Dopuszezalna dlugosé odeinka przejsciowego (polaczeniowego) dla polaczenia barier ochronnych
o roznych poziomach powstrzymywania wynosi 40,0 m - w przypadku gdy przekracza te dlugosé¢
powinien by¢ traktowany jako odrebny odcinek czynnyv bariery ochronnej, ktory poddano
badaniom zderzeniowym wg PN-EN 1317-1,2.

(6) Poziom intensywnosci zderzenia odcinka przejsciowego nie powinien byc¢ wyzszy niz
ktorykolwiek z poziomdw intensywnosci zderzenia odcinkdw barier, ktdre z nim graniczg.

(7) Poczatek konstrukcji wysokiej obiektu inzynierskiego jak np. przvezdlek wiaduktu. sciang
czotowa tunelu itp. nalezy traktowa¢ jako elementy stale odcinka polaczeniowego
(przejsciowego) o maksvmalnveh parametrach powstrzymania | odksztalcenia. W celu
zmniejszenia roznicy parametrow funkcjonalno-kolizyjnych nalezy zastosowaé odcinek
przejsciowy o poziomie powstrzyvmywania zgodnvm z tabela 3.

(8) Projektowanie odwodnienia jezdni w miejscu polaczenia skrajnych punktéw przyezdtkdw
mostowych z przekrojem drogowym jezdni nalezy tak wykonaé¢ aby wioty studzienek
kanalizacyjnych nie kolidowaly z posadowieniem i rozmieszczeniem shupkéw odcinkow
przejsciowych bariery ochronnej lub odeinkow bariery na dojazdach do obiektu.

3.3. Przerwy w barierach ochronnych

(1) Przerwy w barierach ochronnych sa dopuszczalne wytacznie w uzasadnionych przypadkach.

(2) Nalezy ograniczy¢ stosowanie przerw w barierach ochronnych na odcinkach drogi o matlych
promieniach fukéw poziomych w szczegdlnosei o promieniu ponizej 250 m oraz w migjscach o
ograniczonej widocznosci.

(3) W przypadku koniecznosci zastosowania przerw w barierze ochronnej nalezy uksztaltowac odcinki
czynne bariery w taki sposob, aby zachodzity one na siebie na diugosci co najmniej 6.0 m przy
zastosowaniu odchylenia poprzecznego zewngtrznej linii bariery nie wiekszego niz 1:20. a w
szczegolnych przypadkach odchylenia 1:12. Dopuszcza sie zastosowanie odcinkdw poczatkowego
i koncowego o dlugosci 4.0 m (rys. 19).

min. 6.0m
adc. P

1o < 1:20
O(“i’_“h'.u'il.‘-n\e - 38

kierunek ruchu _ode. K

Rys. 19. Schemat zastosowania przerwy w barierze ochronne;j.,

(4) Przy koniecznosci zapewnienia przejscia pracownikom obshugi technicznej przez lini¢ bariery
nalezy stosowaé przerwy w barierach (rys. 19) W sytuacji gdy nie ma mozliwosci technicznej
zastosowania takiego rozwigzania zaleca si¢ zastosowanie na konstrukcji



bariery przelazéw technicznych lub innego rodzaju urzadzenia technicznego nienaruszajacego
ciaglosci tej bariery.

(5) Zaleca si¢ aby nieciaglosci w barierze ochronnej (przerwy) wynikajace z zastosowania dwoch
odrebnych odeinkdw barier (zakonczonych odeinkami poczatkowym i koricowym) polaczy¢ w jeden
cigg, gdy odleglos¢ miedzy nimi jest mnigjsza niz 40 m.

3.4. Zasady stosowania barier do czasowego zabezpieczenia robét drogowych

(1) Do czasowego zabezpieczenia robot na drodze nalezy stosowac tymcezasowe bariery ochronne o
matych poziomach powstrzymywania tj. Tl, T2, T3:

(2) Dlarobot w pasie drogowym gdy SDRSC+A <3000 poj./dobg nalezy zastosowac bariery co najmniej
o0 poziomie powstrzymywania T1 lub T2,

(3) Dla robdt w pasie drogowym gdy SDRsc+A > 3000 poj./24h nalezy zastasowac¢ bariery co najmniej o
poziomie powstrzymywania T3.

(4) Odcinki poczatkowe oraz koncowe barier ochronnych do czasowego zabezpieczenia robot
drogowych powinny by¢ zgodne z dokumentacja producenta stanowigea podstawe badan
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1.2 oraz certyfikacji.

(5) Pozostale zasady doboru parametréw funkcjonalno-kolizyjnych barier ochronnych nalezy przyjac tak
jak dla barier w pasie drogowym oraz na obiektach inzynierskich.

4. Warunki budowlano-eksploatacyjne

4.1. Warunki montazu na drodze

(1) Nadrogach moga by¢ stoesowane wylacznie drogowe bariery ochronne oznakowane znakiem CE lub
znakiem budowlanym B.

(2) lokalizacja barier powinna by¢ zgodna z zatwierdzonym do realizacji projektem organizacji ruchu, a
szczegoly posadowienia powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa i spelnia¢ warunki
okreslone przez producenta barier oraz warunki okreslone przez zamawiajacego w szczegotowych
specyfikacjach technicznych.

(3) Istotne sa zwlaszcza warunki okreslone przez producenta barierv. ktéry zapewnia zachowanie
optymalnych parametréw eksploatacyjnych w warunkach zblizonvch do badan zderzeniowych.
wykonywanych w procesie certyfikacji wyrobu budowlanego. Kazde odstepstwo od tych warunkow
moze skutkowaé pogorszeniem bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

(4) Niedopuszcezalne jest zmniejszanie diugosci odcinkow barier w stosunku do projektu organizacji
mchu i pomijania sprawdzenia warunkdw widocznosci na tukach drogi oraz w obrgbie skrzyvzowan
i weztow. W skrajnych przypadkach. w razie braku widocznosci na zatrzymanie. nalezy rozwazyé
wprowadzenie innego typu bariery, o prowadnicy zapewniajacej optymalne warunki widocznosci,

(5) Bariery skrajne i dzielace usytuowane na drodze powinny zapewnia¢ mozliwos¢ dojazdu stuzb
ratowniczych, nawet w przypadku wystapienia zatoru pojazddw na skutek np. zdarzenia drogowego.
Niedopuszezalne jest zatem stosowanie barier po obu stronach jezdni w przekroju jednopasowym
drogi, gdy jego szerokos¢ nie zapewni omijania stojacych pojazddw przez pojazdy stuzb
ratowniczych.

(6) Odcinki barier latworozbieralne stosowane na pasach dzielacych, w celu umozliwienia awaryjnego
przejazdu na jezdni¢ przeznaczona dla przeciwnego kierunku ruchu. powinny by¢ odpowiednio
oznakowane. Na tych odcinkach dopuszcza si¢ stosowanie barier o innej konstrukcji jak
zastosowane w ciggu drogi, pod warunkiem zachowania parametrow funkcjonalno-kolizyjnych z
odcinkami barier graniczacych okreslonymi w punkcie

333 @
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4.2,

Warunki technicznego odbioru powykonawczego

W procesie odbioru powykonawczego niezbedne jest sprawdzenie dokumentow potwierdzajacyveh
mozliwos¢ stosowania danej konstrukeji drogowej bariery ochronnej na drogach publicznych. Nastepnie
powinno dokonac¢ sig odbioru technicznego, zwracajac w szczegolnosci uwage na:

a)
b)

c)
d)
€)
)
2)

h)

zgodnosé lokalizacji barier z projektem organizacji ruchu,

zgodnos¢ posadowienia poszczegolnych elementéw w gruncie (shupkéw, o ile sa stosowane,
zakotwien odcinkow poczatkowych i koficowyceh, itp.) z warunkami okreslonymi przez producenta,
projektem wykonawezym (np. rozstaw shupkéw. sposob polaczenia z prowadnica, itp.) oraz z
warunkami zawartymi w szczegotowej specyfikacji technicznej zamawiajacego,

ciaglos¢é prowadnicy i jednolita wysokos¢ posadowienia gornej krawedzi,

jakosé wykonania konstrukeji,

dokfadnosé i jakos¢ polaczen poszezegolnych elementow konstrukcji,

estetyke wykonania montazu,

oznakowanie odcinkow tatworozbieralnych

tres¢ wnioskow z raportu audytora BRD, opracowanego w fazie przygotowania do otwarcia (o ile
byt wykonywany).

Odbior powinien by¢ zakonczony sporzadzeniem protokohu podpisanego przez wykonawce robdt i
zamawiajacego. W przypadku koniecznosci wprowadzenia jakichkolwiek korekt (np. w zakresie
zgodnosci z projektem, poprawy estetyki wykonania montazu itp.). nalezy je wykaza¢ w protokole i
okresli¢c termin ich realizacji.

4.3.

(D

(2)

3)

Warunnki eksploatacji (w tym zasady wymiany barier zuzytych na skutek dlugiego okresu
uzytkowania oraz barier uszkodzonych w wyniku zdarzen drogowych).

W trakcie eksploatacji drogowe bariery ochronne powinny podlegaé¢ przegladom okresowym,
zarowno w okresie gwarancyjnym. jak i pozniejszym. W okresie gwarancyjnym nalezy zwracaé
szezegdlng uwage na korozjg poszezegdlnych elementéw konstrukeji (takze w przypadku barier
betonowych) oraz trwalos¢ pofaczen. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowoséci materialowo-
technologicznych, nalezy niezwlocznie wystapi¢ z zadaniem usunigcia wad do producenta.
Podobnie w przypadku wystapienia jakichkolwiek wad. stanowigcych nastepstwo montazu
niezgodnego z instrukcjg montazu urzadzenia lub/i odbiegajacego od sztuki inzynierskiej. nalezy
formutowaé roszczenia pod adresem wvkonawcy robot.

Po uptywie okresu gwarancyjnego przeglady powinny by¢ dokonywane nie rzadziej. niz w cyklach
przewidzianych dla przegladéw okresowych drog, wzdhuz ktérych sg zamontowane (dotyvezy takze
barier na obiektach inzynierskich). W kolejnych raportach z przegladéw drég powinny byé
zamieszczane adnotacje dotyczace stanu technicznego barier ochronnych. W przypadku
stwierdzenia zlego stanu technicznego (np. zaawansowanej korozji konstrukeji. pofaczen. itp.)
powinny byé podjete czynnosci naprawcze (np. dodatkowe zabezpieczenie antyvkorozyjne) lub
decyzja o wymianie konstrukeji na nowa.

W przypadku do odcinkow drogowych barier ochronnych osadzonych w gruncie. o ile jest to
mozliwe, nalezy dazy¢ do zastapienia wymienianych punktowo elementow elementami tego
samego rodzaju, pod warunkiem. ze dany typ bariery (wyréb budowlany) posiada aktualny
dokument dopuszezenia go do stosowania. W pozostatych przypadkach niezbedne jest zastapienie
np. uszkodzonego odcinka barier znajdujacego sig¢ w zlym stanie technicznym innym typem bariery.
Podobny tok postgpowania nalezy przyjmowac w odniesieniu do odcinkéw uszkodzonych w
wyniku zdarzen drogowych.
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(4) Kazdy przypadek zastapienia odcinka bariery zuzytej w wyvniku dlugiego okresu eksploatacji. badz
uszkodzonej w wyniku zdarzenia drogowego, nowa konstrukcja powinien by¢ analizowany pod
katem parametrow technicznych tej konstrukcji. Ich przyjecie powinno by¢ zgodne z trescia
aktualnych przepisow techniczno-budowlanych oraz niniejszych wytveznych.
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Zalacznik 1: Okreslenia podstawowe

Czesci - Okreslenia normatywne

Czes¢ n - Okreslenia techniczne

Czesei - Okreslenia normatywne

I

8]

L% )

Certyfikat Zgodnosci - dokument wymagany do wystawienia Krajowej Deklaracji Zgodnosci,
wydany w wyniku oceny zgodnosci dokonanej przez akredytowana jednostke certyfikujaca
wyroby, potwierdzajacy, ze wyrdb budowlany (bariera ochronna) i proces jego wytwarzania sa
zgodne ze specyfikacja techniczna 1j. z normg zharmonizowang (PN EN 1317). Sam Certyfikat
Zgodnosci nie stanowi wystarczajacej podstawy do oznakowania wyrobu budowlanego znakiem
CE lub B, gdyz musza by¢ spelnione przez Producenta wszystkie wymagania wynikajace z
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz.U. z 2016r., poz. 1966).

Krajowa Deklaracja Zgodnoéci - w rozumieniu przepiséw o systemie oceny zgodnosci -
dokument wydany przez producenta, wystawiony dla okreslonej partii wyrobu budowlanego
przed wprowadzeniem jego do obrotu. Krajowa Deklaracje Zgodnosci producent przechowuje
we wiasnych archiwach i przedktada wlasciwym organom na ich zadanie.

Informacja producenta o wyrobie - wraz z oznakowaniem znakiem budowlanym B lub
znakiem CE producent jest zobowiazany do zamieszczenia dodatkowych informacji o wyrobie
tj.: okreslenia. siedziby i adresu producenta oraz adresu zakladu produkujacego wyréb
budowlany, identyfikacji wyrobu budowlanego zawierajacej: nazwe, nazwe handlowa. typ.
odmiane, gatunek i klase wedhug specyfikacji technicznej: numeru i roku publikacji Polskiej
Normy wyrobu lub aprobaty technicznej, z ktéra potwierdzono zgodnosé wyrobu budowlanego:
numeru i daty wystawienia deklaracji zgodnosci (krajowej): inne dane. jezeli wynika to ze
specyfikacji technicznej (poziom powstrzymywania. szerokos¢ pracujacg. ugiecie dynamiczne,
poziom intensywnosci zderzenia; nazwe jednostki certyfikujacej. jezeli taka jednostka brata
udzial w zastosowanym systemie oceny zgodnosei wyrobu budowlanego.

Poziom powstrzymywania - zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymania najezdzajgcego
pojazdu o zalozonej masie, predkosci i kacie najechania. okreslona na podstawie wynikow
poligonowych badan zderzeniowych zgodnych z normg zharmonizowang PN EN 1317-1 oraz
PN EN 1317-2.

Szerokoéé pracujaca bariery (odksztalcenie bariery) - odleglos¢ migdzy boczng powierzchnia
bariery od strony najechania pojazdu (lico bariery), a maksymalnym dynamicznym bocznym
polozeniem jakiejkolwiek wigkszej czedei konstrukcji bariery. Szerokos¢ pracujgca jest miara
odksztalcenia poprzecznego bariery. Klasa poziomu szerokosci pracujgcej okreslana jest
symbolami od W1 do W8,

Ugiecie dynamiczne - najwigksze poprzeczne przemieszczenie dynamiczne bocznej
powierzchni prowadnicy bariery ochronnej (lica prowadnicy) od strony najechania pojazdu,
Wtargniecie pojazdu - najwicksze dopuszczalne poprzeczne przemieszczenie dynamiczne
nadwozia pojazdu podczas najechania na bariere w tym przechylenie podczas kolizji nadwozia
samochodu ciezarowego lub autobusu o wysokosci maks. 4.0
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11.

m - mierzone od polozenia prowadnicy bariery przed najechaniem przez pojazd. Klasa poziomu
wtargnigcia okreslana jest symbolami od VI1 do VI9.

Poziom intensywno$ci zderzemia - parametr, okredlajacy poziom oddzialywania sil 1
przemieszczenia glowy osoby w pojezdzie dziatajacych w jednostce ezasu podezas najechania
pojazdu na bariere - oznaczany jest symbolami A, B lub C, ktdrych intensywnos¢ zderzenia
wynika ze wskaznikow; ASI (wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THIV (predkosc
glowy podczas uderzenia).

Predkoéé dopuszezalna - najwieksza dopuszezalna predkosé na drodze dla okreslonych
kategorii pojazdow ograniczona znakiem lub dopuszczona przepisami,

. Przeszkoda niska;

- liniowe miejsce zagrozenia, ktore wynika z niebezpiecznego pochylenia i réznicy wysokosci
pomiedzy najnizszym punktem podstawy nasypu (obiektu). a jego gérna krawedzia oraz
rozne cieki wodne (rzeki, kanaly, stawy, jeziora, bagna) o glebokosci mnigjszej od 1.2 m dla
miarodajnej rzednej zwierciadla wody lub,

- punktowe miejsce zagrozenia znajdujace sie na poboczu. skarpie nasypu, skarpie wykopu
albo na pasie dzielacym. ktérego wysokosé nie przekracza gérnej krawedzi bariery - np. glazy.
wystajace ponad poziom podioza konstrukeje inzynierskie. itp. (Wystajgca $ciana oporowa
przepustu drogowego lub inne konstrukcje. ktorych wysokos¢ catkowita nie przekracza 0.3
m nie stanowia zagrozenia w rozumieniu Wytycznych).

Przeszkoda wysoka - miejsce zagrozenia punktowego znajdujace si¢ na poboczu, skarpie

nasypu. skarpie wykopu albo na pasie dzielacym, ktorego wysoko$é przekracza gorna krawedz

bariery - np. podpora wiaduktu, stup sieci elektroenergetycznej (stosowanie do zapisow Dz.U. z

201671., poz. 124 ) drzewo z pniem o duzej srednicy. maszt o$wietlenia drogowego lub urzadzenia

sterowania ruchem drogowym albo zliczajacego pojazdy. konstrukcja nosna bramowego znaku

drogowego itp.

. Obszar zagrozony - obszar w pasie drogowym lub przylegly do drogi. na ktérym wystepuja

skupiska 0sob zagrozone ruchem pojazddéw na drodze. a takze obiekty lub/i urzgdzenia np.
przemystowe, energetyczne (stacje transformatorowe) i komunikacyjne. w przypadku ktérych
najechanie przez pojazd moze powodowaé zagrozenie bezpieczenstwa publicznego (szkoly.
centra handlowe i targowiska. obiekty sportowe, intensywnie uzytkowane tereny rekreacyjne, a
poza obszarem zabudowanym: stacje kolgjowe, czgsto uzytkowane przystanki komunikacji
publicznej, stacje paliw, wiadukty nad liniami kolejowymi oraz nad drogami klasy A. S.
rownolegle przebiegajace jezdnie drog klasy A i S, réwnolegle przebiegajace linie szybkie] kolei
szynowej itp.)

. Odleglo§é graniczna - najmnigjsza dopuszczalna odleglos¢ od przeszkody lub obszaru

zagrozonego do krawedzi jezdni. okreslajaca celowosé lub konieeznos¢ zastosowanie drogowe]
bariery ochronnej,

. Czynna dlugosé bariery - podstawowa dlugosé odcinka bariery ochronnej bez uwzglgdniania

dhugosci odcinkéw; poczatkowego i koficowego. ktora okreslona w dokumentacji technicznej
producenta wymaganej w procesie certyfikacji oraz w badaniach zderzeniowych wg PN-EN
1317-1,2.

. Wysoko&é skarpy nasypu - wymiar w plaszczyznie pionowej od podstawy nasypu (w tym od

dna rowu lub zaglebienia u podn6za nasypu. jezeli sytuacja taka wystepuje) do gornej krawedzi
nasypu.
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. Konstrukeja wsporeza - system uzyvwany do podparcia urzadzen oznakowania drogowego i

innych urzgdzen znajdujacych sie nad droga lub wzdhuz drogi. Do urzadzen drogowych zalicza
sie  m.in. sygnalizatory, znaki drogowe. o$wietlenie, przewody energetyczne i
telekomunikacyjne.

Czesé II - Okreslenia techniczne
1 7. Drogowa bariera ochronna - urzadzenie bezpieczefistwa ruchu drogowego. stosowane w celu

2
Lo

9]
A

zapobiegania zjechaniu pojazdu z drogi w migjscu, gdzie jest to niebezpieczne, wyjechaniu
pojazdu poza korone drogi, przejechania pojazdu na jezdnie przeznaczona dla przeciwnego
kierunku ruchu lub na inna droge réwnolegla, a takze niedopuszczenia do najechania pojazdu na
obiekt lub przeszkode.

. Bariera ochronna mostowa - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu

zabezpieczenia przed zjechaniem pojazdu poza krawedZ obiektu inzynierskiego (mostu,
wiaduktu, przepustu, konstrukeji oporowej) lub w przypadku barier dzielacych na sasiednia
jezdnie.

. Barieroporecz - bariera ochronna mostowa o konstrukcji i wymiarach, zabezpieczajacych

dodatkowo ruch pieszych - przeznaczona do stosowania na krawedzi obiektdow inzynierskich
(mostoéw, wiaduktow, przepustow, konstrukeji oporowych). ktérej zadaniem jest zabezpieczenie
przed zjechaniem pojazdu poza obiekt oraz roéwnoczesnie zabezpieczenie pieszych i
rOWerzystow.

. Bariera ochronna metalowa - drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest

prowadnica wykonana z ksztaltownikow o przekroju otwartym albo zamknigtym (bariera
stalowa) lub lin stalowych (bariera linowa).

. Bariera ochronna betonowa - drogowa bariera ochronna o przekroju pelnym, kiéra moze by¢

wykonana z betonu wylewanego na placu budowy (.in situ™) lub ustawiana z elementow
prefabryvkowanych na stale lub czasowo (bariera czasowego zabezpieczenia).

. Bariera stala - bariera ochronna, ktorej posadowienie lub/i zakotwienie stupka ma charakter

staty - bez mozliwosci szybkiego demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier
drogowych posadowionych w gruncie jak réwniez barier mostowych zakotwionych do
konstrukcji obiektu inzynieryjnego.

Bariera latworozbieralna - drogowa bariery ochronna o konstrukcji. umozliwiajacej fatwy
demontaz / montaz podstawowych elementéw bariery. Bariera fatworozbieralna ustawiana jest
w miejscu. gdzie nalezy zapewni¢ przejazd awaryjny na sasiednia jezdnig, a takze, gdy z innych
przyczyn uzasadnione jest zapewnienie mozliwosci przejazdu pojazdéw przez linig bariery.
Moze by¢ réwniez stosowana w celu zabezpieczenia np. miejsc robot na drodze.

. Bariera czasowego zabezpieczenia - drogowa bariera ochronna o parametrach funkejonalno-

kolizyjnyvech z zakresu niskiego poziomu powstrzymania, ktérej konstrukeja, a zwlaszeza sposéb
pofaczenia jej czesei skladowych, umozliwia fatwe jej rozebranie (demontaz) i ustawienie w
innym miejscu lub na innym odecinku drogi.

Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po jednej stronie
stupka lub w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna na
zewngetrznej krawedzi jezdni lub na krawedziach pasa dzielgcego.

. Bariera obustronna (dzielaca) - bariera ochronna umieszczona na srodkowym lub bocznym

pasie dzielacym drogi, ktdrej konstrukcja jest przystosowana do uderzen pojazdow z obu stron.
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Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, krawedzi korony drogi
lub krawedzi obiektu mostowego albo na skarpie nasypu, przeciwdziatajaca niebezpiecznym
nastegpstwom zjechania pojazdu z drogi lub obiektu.

Bariera skarpowa - bariera ochronna, ktorej slupki umieszczone sa na skarpie nasypu.
Stosowana jest przy pochyleniu skarpy nie wigkszym (bardziej stromym) niz [:3.

Odcinek poczatkowy - odcinek drogowej bariery ochronnej, rozpoczynajacy jej ciag, wykonany
w sposob eliminujacy lub co najmniej ograniczajacy nastepstwa najechania pojazdu na czolo
bariery. Moze byé wykonany jako ukosny (sprowadzajacy czoto bariery do nawierzchni terenu)
lub w innej formie - skutecznie zabezpieczajacej osoby znajdujace si¢ w pojezdzie
nadjezdzajacym na czofo bariery.

Odcinek koncowy- odcinek drogowej bariery ochronnej konczgcy jej ciag. stosowany w
migjscach, gdzie nie zachodzi mozliwosé najechania pojazdu na bariere ze strony jej
zakonezenia.

Odcinek przejsciowy (polaczeniowy) - odeinek bariery ochronnej, stanowiacy polaczenie
miedzy dwoma odcinkami bariery o roznych wiasciwosciach funkcjonalno-kolizyjnych lub
potaczenie micgdzy bariers ochronna (balustradg) na obiekcie mostowym, a przyleglym
odcinkiem bariery ochronnej na dojezdzie do obiektu.

Polaczenie dylatacyjne (dylataeja) - polaczenie prowadnicy lub prowadnic bariery ochronnej
(w tym potaczenie bariery drogowe] z bariera na obiekcie mostowym). niwelujacej nastepstwa
zmian dhugosci tych elementdw na skutek zmian temperatury.

Poczatkowy odcinek zderzeniowy (terminal) - odcinek czolowy (poczatkowy lub wyjatkowo
koncowy) bariery ochronnej o konstrukeji i wlasciwosciach niwelujgcych lub przynajmniej
ograniczajacych nastepstwa najechania przez pojazd na poczatek bariery w zakresie parametréw
funkejonalno-kolizyjnych okreslonych w przeprowadzonych badaniach zderzeniowych.
Poczatkowy odcinek zderzeniowy pomimo tego. ze posiada wilasciwosci pochlaniania energii
uderzenia pojazdu nie moze byc stosowany zamiast ostony energochlonnej (poduszki
zderzeniowej) speiniajace] wymagania klasyfikacyjne normy PN-EN 1317-3.

Oslona energochlonna (poduszka zderzeniowa) - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
odznaczajace si¢ intensywnym pochlanianiem energii uderzenia przy najechaniu przez pojazd.
Moze byé wykonana jako jedno- lub wielosegmentowa. Powinna spelnia¢ wymagania
klasyfikacyjne normy PN-EN 1317-3.
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Zalacznik 2. Klasyfikacja barier ochronnych oraz warunki ich dopuszezenia do

stosowania wynikajace z normy PN-EN 1317-2

1. Klasyfikacja barier ochronnych

Klasyfikacje systemow barier ochronnych zawieraja nastepujace czesci Normy EN- 1317:
- PN-EN 1317-1;2010 ,,Terminologia i ogdlne kryteria metod badan™
-PN-EN 1317-2:2010 ..Klasy dzialania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i
metody badan barier ochronnych i balustrad™.

Klasyfikuja one systemy barier ochronnych wedtug klas dzialania na podstawie nastepujacych cech

funkejonalnych:

- klasy poziomu powstrzymywania,
- odksztalcenia systemu bariery,

- poziomu intensywnosci zderzenia.

Klasa poziomu powstrzymywania - zdolnos¢ bariery do powstrzymania uderzajacego w nia
pojazdu, okreslona na podstawie przeprowadzonych badan zderzeniowych. Okreslenie klasy
poziomu powslrzymywania wymaga przeprowadzenia jednego. dwaéch lub trzech testow
zderzeniowych. Poziomy powstrzymywania podzielono na: male, normalne, podwyzszone i
bardzo wysokie. W zakresie kazdego z poziomdw wyrdzniono klasy. | tak w zakresie poziomu:

- niskiego, wprowadzono klasy TI, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymezasowych barier

ochronnych):
- normalnego, wprowadzono klasy N1, N2;

- podwyzszonego, wprowadzono klasy H1, H2, H3 wymagajace przeprowadzenia dwach testow

zderzeniowych, oraz L1, 1.2, i L3 wymagajace trzech testow zderzeniowych.

- bardzo wysokiego, wprowadzono klasy H4a. H4b wymagajace przeprowadzenia dwoch testow

zderzeniowych. oraz : L4a. L4b wymagajace trzech testow zderzeniowych.

Miarami odksztaleenia systemu bariery sa: szeroko$¢ pracujaca. ugigeie
dvnamiczne oraz wiargniecie pojazdu (rys. 1).

Uzyskana warto§é szerokosci pracujgcej (WN) podczas proby zderzeniowej jest to odleglosé
miedzy boczna powierzchnia czotowy systemu bariery (licem prowadnicy) od strony ruchu
przed zderzeniem z pojazdem, a maksymalnym dynamicznym bocznym polozeniem
jakiejkolwiek czesci systemu bariery po odksztalceniu.

Jezeli podczas proby zderzeniowej predkos¢ pojazdu na dojezdzie do bariery, rzeczywisty kat
uderzenia oraz rzeczywista masa pojazdu roznig si¢ od ustalonych w normie PN-EN 1317-
2:2010, wowczas uzyskana wartos¢ szerokoSci pracujacej (Wm) podlega przeliczeniu
korygujacemu i w wyniku uzyskuje sie znormalizowana warto$¢ szerokoSci pracujgcej

(WN).
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a) wgnormy PN-EN 1317-2.2010

WN - znormalizowana szerokosc pracujgea
DN - znormalizeovvane ugiecie dynamiczne
VIN - znormalizewane wiargnigeie pojazdu

Rys. 1. Parametry wynikajqee z odksztalcenia poprzecznego bariery

Zgodnie z norma PN-EN 1317-1.2:2010 klasyfikacja znormalizowanych wartosci szerokosei pracujacych
(WN) przedstawia sig naslgpujaco:

Tabela 1. Klasy i poziomy znormalizowanych  warto$ci szerokosci pracujacych
Poziomy znormalizowanej szerokosci

Klasy znormalizowanych poziomoéw pracujacej (m)
szeroko$ci pracujgcej

Wi WN=<0,6m

W2 WN <0.8 m

W3 WN=1.0m

W4 WN <l.3m

W35 WN =.7m

Wo WN £2.Im

W7 WN<25m

W8 WN<3.5m

Uzyskana warto$¢ ugiecia dynamicznego (DN) podczas proby zderzeniowej jest to odleglosé miedzy
boczna powierzchnia czolowa bariery (licem prowadnicy) od strony ruchu przed zderzeniem, a
maksymalnym dynamicznym odchyleniem bocznym tej samej powierzchni czofowej po zderzeniu (rys.
).

Jezeli podezas proby zderzeniowe] predkosé pojazdu na dojezdzie do bariery, rzeczywisty kat uderzenia
oraz rzeczywista masa pojazdu roznia sie od ustalonych w normie PN-EN 1317- 2:2010, wowczas
uzyskana warto§é ugiecia dynamicznego (Dm) podlega przeliczeniu koryvgujacemu i w wyniku
uzyskuje si¢ znormalizowana wartod¢ ugiecia dynamicznego (DN). Uzyskana warto$¢ wtargniecia
pojazdu (VI) podczas proby zderzeniowej jest to odleglos¢ migdzy boczng powierzchnig samochodu
cigzarowego lub autobusu od strony ruchu przed



zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym odchyleniem bocznym tej samej powierzchni po zderzeniu
(rys. 1).

Jezeli podczas proby zderzeniowej predkosé pojazdu na dojezdzie do bariery. rzeczywisty kat uderzenia
oraz rzeczywista masa pojazdu roznia sig¢ od ustalonych w normie PN-EN 1317- 2:2010, wowczas
uzyskana wartos¢ wtargniecia pojazdu (VIm) podlega przeliczeniu koryvgujacemu i w wyniku uzyskuje
si¢ znormalizowang wartos¢ wtargniecia pojazdu (VIN),

Zgodnie z normg PN-EN 1317-1,2:2010 klasyfikacja znormalizowanych wartosci wtargnigcia pojazdu
(VIN) przedstawia sig nastgpujaco:

Tabela 2. Klasy i poziomy znormalizowanych |wartosci wtargniecia pojazdu
Klasy znormalizowanych poziom 6w Poziomy znormalizowanego
wtargniecia pojazdu wtargniecia pojazdu (m)
V11 VINZ0,6 m
VI2 VINZL0.8m
VI3 VINZ1.0m
Vi4 VIN<13m
V15 VIN<Z,7m
Vié VIN <2.Im
VI7 VIN<25m
VI8 VIN<35m
VI9 VIN>35m

Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie zderzenia
na osoby znajdujace sie w pojezdzie (okreslany jako A. B lub C) oceniany wskaznikami
ASIL i THIV. ktéryvch wartosci sg podane w Tabeli 3:

Tabela 3. Poziomy intlensywnosci zderzenia
Poziom
intensywnosci Wskaznik intensywnosci Teoretyczna predkosé glowy w czasie
zderzenia przyspieszenia ASI -1 zderzenia THIV [km/h]
A <1.0 <33
B 1L0<ASI<14 <33
& 1,4<ASI<1,9 <33

AST - wskaznik intensywnosei przyspieszenia

ASI jest wielkoscia bezwymiarowa obliczang zgodnie z norma PN-EN 1317-2:2010. Wartos¢ ASI jest
uwazana za miarg cigzkosci wypadku pasazerdw w uderzajacym w przeszkode pojezdzie. ASI jest jednyvm
z najwazniejszych parametrow barier ochronnych.

THIV - teoretyczna predkosé glowy w czasie zderzenia

Jest to wartos¢ teoretycznej predkosci (wyrazona w km/h) uderzenia glowy osoby przebywajacej w
pojezdzie w powierzchni¢ wewnatrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w bariere ochronna, zmierzona
w trakcie badan zderzeniowych wykonywanych zgodnie z norma PN-EN 1317-2:2010.
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Zalacznik 3. Wykaz dokumentéw zwiazanych

1. Ustawa z dnia 7 lipea 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U.z 2018 r., poz. 1202 2 p6zn. zm.)

2 Ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r., poz. 1990 z pézn. zm.)

&

oy

10.

11

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. z 2016 poz. 1570 z podzn.
Zm. ).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
2016 1. poz 124), '

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z pdzn. zm. z dnia 3 sierpnia 2000 r.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 rw sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszezania na drogach™ (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r z pézn. zm. -
zatgeznik 4).

Rozporzadzenia Ministra [nfrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szezegdtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnaléw drogowveh oraz urzadzen bezpieczenstwa mchu drogowego
i warunkéw ich umieszezania ma drogach. (Dz.U. nr 220. poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r z
pozn. zm. - zalacznik nr 1-4),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanvch oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz.U. z2016 r., poz. 1966)

PN-EN 1317-1: 2010 Systemy ograniczajgce droge - Cz- 1: Terminologia i ogolne kryteria metod
badan (EN 1317-1: 2010 Road restraint systems - Part 1: Terminology and general criteria for
test methods),

PN-EN 1317-2: 2010 Systemy ograniczajgce droge - Cz. 2: Klasy dzialania, kryteria przyjecia
badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych (EN 1317-2: 2010 Road restraint systems
- Part 2. Performance classes, impact test acceptance criteria and test methods for safety barviers
including vehicle parapets),

PN-EN 1317-3:2010 Systemy ograniczajgce droge - Czesé 3: Klasy dzialania, kryteria przyjecia
badait zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych (EN 1317- 3:2010 Road restraint
svstems - Part 3: Performance classes, impact test acceptance criteria and test methods for crash
cushions),

PN-EN 1317-5: 2007-i-A2: 2012 Systemy ograniczajgee droge - Cz. 3: Wymagania w odniesieniu
do wyrobéw i ocena zgodnosci dolyczgca systemow powstrzymujgeych pojazd (EN 1317-5:
2001+A42: 2012 Road restraint systems - Part 5: Product requirements an evaluation of conformity

Jor vehicle restraint systems).
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14.

16.

474

PN-EN 12767:2008 Bierne bezpieczenstwo konstrukeji wsporczveh dla urzqdzen drogowych.
Wymagania | metody badan (EN 12767:2007 Passive safety of support structures for road
equipment. Requirements and test methods),

PN-EN [SO 1461:2011 Powioki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i Zeliwne metody
zanurzeniowy - Wymagania i metody badar (EN 1SO 1461:2009 Hot dip galvanized coatings on
fabricated iron and steel articles - Specifications and test methods,

PN-EN 12676-1:2003/A1:2005 Drogowe ekrany przeciwolsnieniowe - Czesé 1: Dzialanie i
charakterystyka (EN 12676-1:2000/A1:2003 Anti-glare screens for Road - Part 1: Performance
and characteristics),

PN-EN 12676-2:2003 Drogowe systeny przeciwolsnieniowe - Czesé¢ 2: Metody badan (EN 12676-
2:2000 Anti-glare systems for Road - Part 2: Test methods),

PN-EN 1991-2: 2007 - Eurokod 1: Oddziahvwanie na konstrukcje. Czesé 2: obcigzenia ruchome
Mmostow
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (OST) s3 wymagania ogoélne dotyczace
wykonania i odbioru robdt drogowych, branzowych i mostowych.

1.2. Zakres stosowania SST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot na sieci drog wojewoddzkich bedacych w zarzadzie ZDW w Bydgoszczy.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zadania pn.: Montaz barier drogowych wraz z
dostawa i demontaz barier drogowych na drogach wojewodzkich administrowanych przez Rejon Drog
Wojewédzkich w Wabrzeznie w 2019 r. objctego postepowaniem o udzielenie zamowienia publicznego nr:
ZDW.RDW4.12d.361.10.2019

W przypadku braku ogodlnych specyfikacji technicznych stosowanych w ZDW w Bydgoszczy dla danego
asortymentu robot, ustalenia dotyczg rowniez dla SST sporzadzanych indywidualnie.

Wymagania ogdlne sg wspolne dla nizej wymienionych Robot

ROBOTY DROGOWE I BRANZOWE
SST D - 07.05.01 - Bariery ochronne stalowe

SST D - 07.05.02 - Remont barier ochronnych stalowych
SST D - 01.02.04 - Rozbiorka elementow drég, ogrodzen i przepustow
1.4. OkreSlenia podstawowe

Uzyte w SST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku nastepujaco:

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedacy budynkiem, stanowigcy cato$¢ techniczno-uzytkowa
(droga) albo jego czegs¢ stanowiaca odrebny element konstrukcyjny Iub technologiczny (obiekt mostowy, korpus
ziemny, wezet).

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuni¢ty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych.

1.4.3. Dhugo$¢ mostu - odleglos¢ migdzy zewngtrznymi krawedziami pomostu, a w przypadku mostow
hukowych z nadsypka - odleglos¢ w §wietle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowe;j.

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych wraz z
wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

1.4.5. Droga tymczasowa (montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdoéw
obstugujacych zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usuni¢cia po jego zakonczeniu.

1.4.6. Dziennik budowy — zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczecig organu wydajacego,
wydany zgodnie z obowigzujacymi przepisami, stanowiacy urzegdowy dokument przebiegu robot budowlanych,
sluzacy do notowania zdarzen i okoliczno$ci zachodzacych w toku wykonywania roboét, rejestrowania
dokonywanych odbiorow robdt, przekazywania polecen i innej korespondencji technicznej pomigdzy
Inspektorem nadzoru, Wykonawcg i Projektantem.

1.4.7. Inspektor nadzoru — osoba wyznaczona przez Zamawiajacego, o ktorej wyznaczeniu poinformowany jest
Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robo6t, w tym petnienia nadzoru inwestorskiego w znaczeniu
ustawy Prawo budowlane i administrowanie kontraktem.

1.4.8. Jezdnia - czg$¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

1.4.9. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do kierowania robotami, takze
do sprawowania funkcji w znaczeniu ustawy Prawo Budowlane i do wystepowania w jego imieniu w sprawach
realizacji kontraktu.

1.4.10. Kierownik Projektu oznacza przedstawiciela Zamawiajacego, ktory jest upowazniony do zarzadzania i
nadzorowania w imieniu Zamawiajacego niniejsza Umowa, do bezposrednich kontaktow z Konsultantem i
Wykonawca.

1.4.13. Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich potaczenia.
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1.4.12. Konstrukcja nosna (przesto lub przesta obiektu mostowego) - cze$¢ obiektu oparta na podporach
mostowych, tworzaca ustr6j niosacy dla przeniesienia ruchu pojazdéw lub pieszych.

1.4.13. Kontrakt — zbidr nizej wymienionych dokumentdéw okreslajacych obowiagzki i prawa stron umowy
a) Umowa,

b) Oferta Wykonawcy z Zalacznikiem

c) Instrukcja dla Wykonawcow - Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia,

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta czgs¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi i skarpami rowow.
1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu utozenia w nim konstrukcji nawierzchni.

1.4.16. Ksigzka obmiaréw — dokument akceptowany przez Inspektora nadzoru, stuzacy do wpisywania przez
Wykonawce obmiaru dokonywanych robot w formie wyliczen, szkicow i ew. dodatkowych zatacznikow. Wpisy
w ksigzce obmiaroéw podlegaja potwierdzeniu przez Inspektora nadzoru.

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiajacego,
niezbedne do przeprowadzenia wszelkich badan i prob zwiazanych z ocena jako$ci materiatow oraz robot.

1.4.18. Materialy - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robdt, zgodne z dokumentacja projektowa i
specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inzyniera/ Kierownika projektu.

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkoda wodng dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu

pieszego.

1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespot warstw shuzacych do przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu

na podloze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.

a) Warstwa $cieralna - gorna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu ruchu i czynnikéw
atmosferycznych.

b) Warstwa wigzaca - warstwa znajdujaca si¢ migdzy warstwa Scieralng a podbudowa, zapewniajgca lepsze
roztozenie naprezen w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowg.

c¢) Warstwa wyrownawcza - warstwa shuzaca do wyrdéwnania nieréwnosci podbudowy lub profilu istniejacej
nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna czg¢$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podtoze. Podbudowa
moze sktada¢ si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

e) Podbudowa zasadnicza - goérna cze¢$¢ podbudowy spetniajaca funkcje no$ne w konstrukcji nawierzchni.
Moze ona sktadac si¢ z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna cz¢$¢ podbudowy spetniajgca, obok funkcji nosnych, funkcje zabezpieczenia
nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czastek podtoza. Moze zawieraé warstwe
mrozoochronng, odsaczajaca lub odcinajacy.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktorej gtownym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami
dziatania mrozu.

h) Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek drobnych gruntu do
warstwy nawierzchni lezacej powyzej.

i) Warstwa odsaczajgca - warstwa shuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do nawierzchni.

1.4.21. Niweleta - wysoko$ciowe i geometryczne rozwinigcie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi drogi

lub obiektu mostowego.

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, ktadka dla pieszych i przepust.

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia
ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodnos¢ - zgodno$¢ wykonywanych robdt z dopuszczonymi tolerancjami, a jesli
przedziat tolerancji nie zostal okreslony - z przecigtnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego
rodzaju robot budowlanych.

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i
zwigzanych z nig urzadzen oraz drzew i krzewdw. Pas drogowy moze rdwniez obejmowaé teren przewidziany
do rozbudowy drogi i budowy urzadzen chronigcych ludzi i srodowisko przed ucigzliwosciami powodowanymi
przez ruch na drodze.

1.4.26. Pobocze - czgs¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdow, umieszczenia urzadzen
organizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, shluzaca jednoczesnie do bocznego oparcia
konstrukcji nawierzchni.

1.4.27. Podloze nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchniag do glebokosci
przemarzania.
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1.4.28. Podloze ulepszone nawierzchni - goérna warstwa podloza, lezaca bezposrednio pod nawierzchnia,
ulepszona w celu umozliwienia przejecia ruchu budowlanego i wlasciwego wykonania nawierzchni.

1.4.29. Polecenie Inspektora nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru, w
formie pisemnej, dotyczace sposobu realizacji rob6t lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem budowy.

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedaca autorem dokumentacji projektowe;.

1.4.31. Przedsigwzigcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego polaczenia drogowego lub catkowita
modernizacja/przebudowa (zmiana parametrow geometrycznych trasy w planie i przekroju podtuznym)
istniejacego polaczenia.

1.4.32. Przepust — budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku,
szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez korpus drogowy.

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element $rodowiska naturalnego, stanowigcy utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przyktad dolina, bagno, rzeka, szlak wedrowek dzikich zwierzat itp.

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieto ludzkie, stanowigce utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na
przykltad droga, kolej, rurociag, kanat, ciag pieszy lub rowerowy itp.

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - cze¢$¢ dokumentacji projektowej, ktora wskazuje lokalizacje,
charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot.

1.4.36. Przyczotek - skrajna podpora obiektu mostowego. Moze sktada¢ si¢ z pelnej $ciany, stupoéw lub innych
form konstrukcyjnych, np. skrzyn, komor.

1.4.37. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrocenie pierwotnych funkcji terenom
naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.38. Rozpictosc teoretyczna - odleglto$¢ migdzy punktami podparcia (fozyskami), przg¢sta mostowego.

1.4.39. Szeroko$¢ catkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odleglo$¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami
konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadtej do osi podtuznej, obejmuje catkowita szerokos¢ konstrukcyjna
ustroju niosgcego.

1.4.40. Szeroko$¢ uzytkowa obiektu - szeroko§¢ jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczegdlnych
rodzajow ruchu oraz szerokos¢ chodnikéw mierzona w $wietle porgczy mostowych z wylaczeniem konstrukeji
przy jezdni dotem oddzielajacej ruch kotowy od ruchu pieszego.

1.4.41. Teren budowy / Plac budowy - teren udostepniony przez Zamawiajacego dla wykonania na nim roboét
oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzace czes¢ terenu budowy.

1.4.42. Tunel - obiekt zaglebiony ponizej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu
pieszego.

1.4.43. Wiadukt - obiekt zbudowany nad liniag kolejowa lub inng droga dla bezkolizyjnego zapewnienia
komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.44. Zadanie budowlane - cze$¢ przedsiewzigcia budowlanego, stanowigca odrebng cato$é konstrukcyjng lub
technologiczng, zdolng do samodzielnego petnienia funkcji techniczno-uzytkowych. Zadanie moze polega¢ na
wykonywaniu robdt zwigzanych z budowa, modernizacja/ przebudowa, utrzymaniem oraz ochrong budowli
drogowej lub jej elementu.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo wszelkich czynno$ci na
terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacja projektowa, SST i
poleceniami Inspektora nadzoru i/lub Kierownika projektu.

1.5.1. Przekazanie Terenu Budowy

Zamawiajacy w terminie ustalonym w Kontrakcie przekaze Wykonawcy Teren Budowy wraz ze dokumentami
okreslonymi w Kontrakcie oraz Dziennikiem Budowy.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrong znakow geodezyjnych i punktow granicznych na Terenie
Budowy Uszkodzone Iub zniszczone punkty i znaki Wykonawca odtworzy i utrwali na wlasny koszt zgodnie z
obowigzujacym przepisami Prawa.

Wykonawca zaprojektuje osnowe realizacyjng i po przekazaniu mu Placu budowy wyznaczy i utrwali j3 w terenie.
Dane do zaprojektowania osnowy Wykonawca pobierze z wilasciwych Powiatowych Os$rodkéw Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficzne;j.

1.5.2. Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa bedzie zawiera¢ rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z wykazem
podanym w Kontrakcie, uwzgledniajacym podzial na dokumentacje¢ projektowa:
— Zamawiajacego; wykaz pozycji, ktore zostang przekazane Wykonawcy,
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— Wykonawcy; wykaz zawierajacy spis dokumentacji projektowej, ktéra Wykonawca opracuje w ramach ceny
kontraktowe;.

Dokumentacja projektowa, SST i wszystkie inne dokumenty przekazane Wykonawcy w SIWZ sa dla
Wykonawcy wigzace, a wymagania wyszczegdlnione w choéby jednym z nich sg obowigzujace dla Wykonawcy
tak jakby zawarte byly w catym Kontrakcie.

W przypadku rozbieznosci w ustaleniach poszczegélnych dokumentéw obowigzuje kolejno§¢ ich waznosci
wymieniona w Kontrakcie.

Wykonawca nie moze wykorzystywa¢ bledéw lub opuszczen w Kontrakcie, a o ich wykryciu winien natychmiast
powiadomi¢ Inspektora nadzoru.

W przypadku rozbieznosci, opis wymiarow wazniejszy jest od odczytu ze skali rysunkow.

Wszystkie wykonane Roboty i dostarczone materiaty beda zgodne z Kontraktem.

Dane Kontrakcie beda uwazane za wartosci docelowe, od ktorych dopuszczalne sa odchylenia w ramach
okreslonego przedziatu tolerancji. Cechy materialow i elementow budowli musza wykazywaé zgodno$¢ z
okreslonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie moga przekracza¢ dopuszczalnego przedziatu tolerancji.

Uwaza si¢, ze skladajac oferte, Wykonawca uznal zakres informacji przekazanych mu w SIWZ za w pehi
wystarczajacy do zrealizowania Robot objetych Kontraktem.

W przypadku, gdy materiaty lub roboty nie beda zgodne z Dokumentacja projektowa lub SST to takie materialy
zostang zastgpione innymi, a elementy budowli rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy.

1.5.3. Zabezpieczenie Terenu Budowy

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia Terenu Budowy w okresie od przekazania terenu budowy az do
odbioru ostatecznego Robot.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejacych obiektow (jezdnie,
Sciezki rowerowe, ciaggi piesze, urzadzenia odwodnienia itp.) na terenic budowy. Wykonawca na swoj koszt
bedzie takze naprawiat uszkodzenia i uzupetniat braki w istniejacych urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu na terenie
budowy w okresie od przekazania terenu budowy az do odbioru ostatecznego Robot.

Wymaga si¢, aby na odcinkach drogi dopuszczonych do ruchu Wykonawca prowadzit Roboty z uwzglednieniem
prowadzenia zimowego utrzymania drog przez zarzadcow i nie pozostawial na nawierzchni jezdni i poboczy
uskokdw poprzecznych lub podtuznych, mogacych utrudniaé¢ prowadzenie robdt utrzymaniowych.

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca przedstawi Inspektorowi nadzoru do akceptacji, zatwierdzony przez

odpowiedni organ zarzagdzajacy ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robot w okresie trwania budowy.

W zaleznosci od potrzeb i postgpu robodt projekt tymczasowej organizacji ruchu powinien by¢ na biezaco

aktualizowany przez Wykonawce. Kazda zmiana zaktualizowanego projektu organizacji ruchu wymaga ponownego

zatwierdzenia projektu.

W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe

urzadzenia zabezpieczajace w tym: zapory, §wiatla ostrzegawcze, ogrodzenia, porecze, o§wietlenie, sygnaly i znaki

ostrzegawcze itp. zapewniajac w ten sposob bezpieczenstwo pojazdow i pieszych.

Wykonawca zapewni state warunki widocznosci w dzien i w nocy tych zapoér i znakéw, dla ktdrych jest to

nieodzowne ze wzglgdow bezpieczenstwa.

Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajace beda akceptowane przez Inspektora nadzoru.

Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdéw i maszyn pracujacych przy realizacji robot,

Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposdb uzgodniony z Inzynierem.

Fakt przystapienia do Robot Wykonawca obwieséci publicznie przed ich rozpoczeciem w sposdb uzgodniony z

InZynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilosciach okreSlonych przez Inspektora nadzoru, tablic

informacyjnych. Tablice informacyjne beda utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie przez caty okres

realizacji Robot.

Obowiazki Wykonawcy wynikajace z utrzymania przekazanej mu drogi wojewodzkiej:

1. Wykonawca przez caly okres wykonywania robét (od dnia przekazania terenu budowy do dnia przejecia
drogi przez Zamawiajacego) bedzie dokonywat kontrolg stanu nawierzchni, poboczy, skarp, oznakowania
pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu poprzez wykonanie objazdéw drogi min. dwa razy na dobg.

2. Wykonawca bedzie prowadzit dziennik objazdow, w ktorym bedzie odnotowywat wszelkie ubytki w
nawierzchni drogi, uszkodzenia skarp i poboczy zagrazajace bezpieczenstwu ruchu, uszkodzenia lub braki w
oznakowaniu pionowym, uszkodzenia urzagdzen drogowych.
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3. Wszelkie usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu stwierdzone w czasie objazdow lub wskazane przez
Inzyniera (inspektoré6w nadzoru) wykonawca usunie lub zabezpieczy bezposrednio po wykryciu.

4. Wszystkie ubytki w nawierzchni drogi (nie zagrazajace bezpieczenstwu ruchu) Wykonawca uzupetni w ciggu
48 godzin w technologii ,,masg bitumiczng na goraco”.

5. Wykonawca bedzie prowadzil roboty zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu na czas
wykonania robot.

6. W miesigcach jesiennych Wykonawca bedzie organizowat i prowadzit roboty w taki sposob, zeby do dnia 30
pazdziernika droge przygotowaé do zimowego utrzymania, na nastepujacych zasadach:

a) wykonujac roboty metoda ,potdéwkowa”, zakonczy roboty na tej samej warstwie konstrukcyjnej
bitumicznej (bez uskoku podhuznego).

b) Wszelkie zakonczenia robot (potaczenia poprzeczne starej i nowej nawierzchni) Wykonawca wyprofiluje
w taki sposob aby przejazd byt mozliwy z predkosciag minimum 40 km/h.

¢) Odcinki wyremontowane Wykonawca oznakuje (znaki pionowe i poziome ) zgodnie ze Stalg Organizacja
Ruchu.

d) W przypadku zakonczenia robdt ponizej warstwy S$cieralnej na danym odcinku lub kiedy warunki
atmosferyczne nie pozwola na oznakowanie poziome zgodnie z SST, Wykonawca na wilasny koszt
wykona na okres zimowy oznakowanie poziome cienkowarstwowe zgodnie z Projektem Stalej
Organizacji Ruchu

7. Wykonawca , jezeli warunki na to pozwola, na wilasne ryzyko begdzie mogt prowadzi¢ roboty po 30
pazdziernika, pod warunkiem, ze przygotuje odcinki drogi na ktérych wykonuje roboty do zimowego
utrzymania zgodnie z punktem 6

8. W przypadku, gdy projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia Robdt nie zapewnia odpowiedniej geometrii
objazdow tymczasowych lub dobrej postrzegalnosci elementdéw oznakowania, Wykonawca zastosuje dodatkowe
znaki aktywne zasilane energig elektryczng lub z baterii solarnych.

11. Tymczasowe oznakowanie przed wprowadzeniem Wykonawca zglosi do odbioru w terminie zgodnym z Prawem
do ZDW w Bydgoszczy, wlasciwego Rejonu Drog Wojewddzkich, wlasciwego Komendanta Powiatowego
Policji oraz Inspektora nadzoru. Oznakowanie tymczasowe podlega protokolarnemu odbiorowi przez
zarzadzajacego ruchem.

12. Wykonawca przekaze do Rejonu Drog Wojewodzkich numer telefonu do osoby odpowiedzialnej za utrzymanie
tymczasowego oznakowanie. Wykonawca zobowigzany jest do usuwania zglaszanych usterek w tymczasowym
oznakowaniu catodobowo bez zbednej zwloki.

13. Wykonawca wprowadzi rozwigzania zapobiegajace zanieczyszczaniu nawierzchni drég publicznych przez
pojazdy wyjezdzajace z Terenu budowy.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje si¢, ze jest wlaczony w
ceng Oferty.

1.5.4. Nadzor Saperski nad Robotami

Jezeli wymaga tego Kontrakt, Wykonawca jest zobowiazany do zapewnienia nadzoru saperskiego nad Robotami.
Nadzoér obejmuje: prace studialne na materialach archiwalnych w celu lokalizacji potencjalnych zagrozen,
sprawdzenie terenu Budowy przed rozpoczeciem Roboét, nadzor w czasie realizacji Robot w zakresie 1 w okresie
niezbednym dla sprawnej ich realizacji, oznaczanie znalezisk, powiadamianie organdéw zobowigzanych do
zabezpieczania 1 unieszkodliwiania materiatdw niebezpiecznych (niewybuchdéw, niewypalow, materialow
wybuchowych itp.) oraz zabezpieczanie miejsc znalezisk do czasu przybycia wiasciwych organow.

Roboty te nalezy zleci¢ podmiotowi posiadajgcemu wymagane prawem zezwolenia i koncesje.

Wykonawca moze przystapi¢ do robot budowlanych z chwilg przekazania Zamawiajacemu o$wiadczenia o
przeprowadzeniu prac poszukiwawczych i dopuszczeniu terenu do prowadzenia robot budowlanych.

Zamawiajacy dopuszcza podzial terenu budowy na sekcje. Warunkiem przystapienia do robot budowlanych na
poszczegolnych sekcjach jest przedstawienie os§wiadczenia o przeprowadzeniu prac poszukiwawczych.

Sposob prowadzenia poszukiwan, zabezpieczenia terenu i postgpowania na wypadek znalezienia niewybuchow lub
niewypatow Wykonawca ma obowiazek opisa¢ w Planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia oraz w Programie
Zapewnienia Jakosci.

1.5.5. Ochrona srodowiska w czasie wykonywania Robot

Wykonawca ma obowiagzek znaé i stosowa¢ w czasie prowadzenia Robot wszelkie przepisy dotyczace ochrony
$rodowiska naturalnego okre§lone Prawami w tym szczegdlnie przepisy Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska i Ustawy o odpadach z 27 kwietnia 2001, ( z pdZzniejszymi zmianami).

Wykonawca bedzie wytworcg odpadéw w znaczeniu w/w Ustawy. Do obowigzkow Wykonawcey jako wytworcy
odpadow bedzie naleze¢:
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— opracowanie programu gospodarowania odpadami niebezpiecznymi i zlozenie we wtasciwym organie wniosku o
jego zatwierdzenie i uzyskanie przed rozpoczeciem robot decyzji zatwierdzajacej program gospodarki
odpadami niebezpiecznymi,

— sporzadzenie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami i
zlozenie jej do wlasciwego organu przed rozpoczgciem robdt

rozbiorkowych

W okresie trwania budowy i wykanczania Robot Wykonawca nalezycie:

a) zabezpieczy drzew przed wplywem nadmiernego zaggszczenia gruntu, przysypaniem i uszkodzeniami
mechanicznymi.

b) utrzyma Teren Budowy i wykopdw w stanie bez wody stojace;j,

b) bedzie podejmowal uzasadnione dziatania majace na celu stosowanie si¢ do przepisow i norm dotyczacych
ochrony $rodowiska na terenie i wokdt Terenu Budowy oraz unikanie uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob lub
wlasnosci spolecznej i innych, a wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie jego sposobu dzialania.

c) zabezpieczy nawierzchni drog dojazdowych, przewozonego gruntu przed nadmiernym pyleniem poprzez
przygotowanie odpowiedniej nawierzchni drogowej, zapewnienie odpowiedniej wilgotnosci gruntu i
zabezpieczenie go podczas transportu.

d) zapewni ochrong przed erozjg wodng gruntow przyleglych do Robot poprzez zabezpieczanie formowanych
skarp poprzez naniesienie $rodka antyerozyjnego (osad $cickowy ze $cidtks, struzynami lub sieczka), a po
ostatecznym wyprofilowaniu — trwate ustabilizowanie przez humusowanie i zadarnianie.

e) zlokalizuje zaplecza budowlane i sktadowiska materialtow — mozliwie daleko od zabudowy mieszkaniowej, w
celu minimalizowania negatywnego rozprzestrzenianie pytow, zanieczyszczen powietrza i hatasu.

f)  bedzie minimalizowal ucigzliwosci akustycznej prowadzonych prac poprzez zastosowanie urzadzen i maszyn
spetiajacych polskie normy i rozporzadzenia w zakresie emisji halasu do $rodowiska oraz unikanie
prowadzenia zwigzanych ze znaczna emisja halasu w porze nocnej, zwlaszcza w poblizu zabudowy
mieszkaniowe;j.

g) po uzyskaniu uzgodnienia Zamawiajacego bedzie wykorzystywat w pracach budowlanych odpady budowlane
powstajace z rozbiorki obiektow budowlanych i istniejacych konstrukcji drogowych.

h)  zorganizuje prace budowlane w ten sposob, aby ograniczy¢ przelewanie paliw i lepiszcz w miejscu budowy —
co w razie awarii moze spowodowaé zanieczyszczenie gruntu.

Jezeli Kontrakt tego wymaga, Wykonawca zapewni Nadzor przyrodniczy na Robotami. Nadzor przyrodniczy winien

by¢ prowadzony przez specjaliste przyrodnika posiadajacego doswiadczenia w pracach terenowych i przeszkolonego

w zakresie bezpiecznego poruszania si¢ w pasie budowy. Nadzor botaniczny bedzie dotyczyt wpltywu robot

budowlanych na stan siedlisk i wystgpowanie cennych gatunkéw roslin. Nadzor zoologiczny bedzie dotyczyt

wplywu prowadzonych rob6t budowlanych na stan siedlisk i wystepowanie cennych gatunkow zwierzat.

Nadzor przyrodniczy:

sprawdzi w terenie aktualny stan siedlisk i populacji wybranych gatunkéw w pasie inwestycji, poprzez wizje

terenowa Placu budowy (przed rozpoczgciem robot budowlanych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wystepowania

ro$lin i zwierzat chronionych w celu prawidlowosci wypehienia warunkéw decyzji srodowiskowej, gdy wystepuje

1 zapisOw ustawy o ochronie przyrody;

na podstawie posiadanych danych i wynikéw obserwacji okresli wplyw, jaki wywieraja prowadzone prace

budowlane na siedliska i populacje gatunkéw chronionych oraz ustali uwarunkowania do harmonogramu prac

Wykonawcy, z wyszczegdlnieniem dziatan zapobiegawczych i zabezpieczajacych faune i flore w okresie realizacji

inwestycji;

na biezaco bedzie weryfikowal technologi¢ i harmonogram prowadzenia poszczegélnych prac, a w przypadku

stwierdzenia nieprawidlowosci, przedstawi natychmiastowe zalecenia zmian w zakresie prowadzonych robot

budowlanych;

bedzie kontrolowal dziatania zapobiegajace i zabezpieczajace straty w $rodowisku na etapie realizacji robot

budowlanych i w miar¢ koniecznosci zareaguje w przypadku zaobserwowania niekorzystnego wplywu dziatan na

siedliska czy populacje.

bedzie inicjowat dziatania minimalizujace straty w $rodowisku wynikajace bezposrednio z metod pracy (np.

odlawianie zwierzat z miejsc zagrozenia i uwalnianie ich w miejscach bezpiecznych)

- bedzie opracowywat comiesigczne raporty z prowadzonych obserwacji.

1.5.6. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw ochrony przeciwpozarowe;.

Wykonawca bedzie utrzymywaé sprawny sprzgt przeciwpozarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na
terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i
pojazdach.

Materialy tatwopalne beda sktadowane w sposob zgodny z Prawami i zabezpieczone przed dostgpem osob trzecich.
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Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako rezultat realizacji
Robot albo przez personel Wykonawcy.

1.5.7. Materialy szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktére w sposob trwaly sa szkodliwe dla otoczenia, nie beda dopuszczone do uzycia.

W szczeg6lnosci nie dopuszcza si¢ uzycia materialow wywotujacych szkodliwe promieniowanie o nat¢zeniu
wickszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Materiaty odpadowe winny spelnia¢ wymagania ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach. (z pézniejszymi zmianami)
Wszelkie materialy odpadowe uzyte do Robot, a nie pochodzace z rozbiorki elementow drog na Placu Budowy, beda
miaty $wiadectwa dopuszczenia, wydane przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego
oddzialywania tych materiatow na Srodowisko.

Materiaty, ktore sa szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie Robot, a po zakonczeniu Robdt ich szkodliwosé zanika
(np. materialy pylaste) moga by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania.
Jezeli wymagaja tego odpowiednie przepisy Zamawiajacy powinien otrzymac zgodg na uzycie tych materialow od
wlasciwych organdw administracji panstwowe;.

1.5.8. Ochrona wlasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrong instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia podziemne, takie jak rurociagi,
kable itp. oraz uzyska od odpowiednich wiadz bedacych wiasdcicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji
dostarczonych mu przez Zamawiajacego. Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie i zabezpieczenie przed
uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwg czasowa dla wszelkiego rodzaju Robot,
ktore maja by¢ wykonane w zakresie przelozenia instalacji i urzadzen podziemnych na Terenie Budowy i
powiadomi¢ Inspektora nadzoru, wladze lokalne i wtascicieli instalacji o zamiarze rozpoczecia Robot. O fakcie
przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwlocznie powiadomi Inzyniera i zainteresowane
wiadze i wlascicieli oraz bedzie z nimi wspotpracowat dostarczajac wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu
napraw. Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie spowodowane przez jego dziatania uszkodzenia instalacji na
powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych.

W miejscach, gdzie teren budowy przylega do obszaréw z zabudowa, Wykonawca bedzie realizowaé roboty w
sposob powodujacy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow i uzytkownikow. Wykonawca odpowiada za
wszelkie uszkodzenia zabudowy w sasiedztwie budowy, spowodowane jego dziatalnoscia.

Inzynier bedzie na biezaco informowany o wszystkich umowach zawartych pomigdzy Wykonawca a
wilascicielami nieruchomos$ci i dotyczacych korzystania z wilasnosci i drog wewnetrznych. Jednakze, ani
Inspektor nadzoru ani Zamawiajgcy nie bedzie ingerowatl w takie porozumienia, o ile nie beda one sprzeczne z
postanowieniami zawartymi w warunkach umowy.

Przed rozpoczeciem transportu materialtdow na Plac budowy Wykonawca sporzadzi dokumentacje stanu
technicznego istniejacych drog, wykorzystywanych do ciezkiego masowego transportu Wykonawcy. Dane
inwentaryzacyjne zawarte w dokumentacji Wykonawca potwierdzi u zarzadcy drogi za zgodne ze stanem
faktycznym w danym dniu i zglosi ten fakt do lokalnych wladz samorzadowych. Nieodlaczng czgécia tej
dokumentacji b¢da zdjecia, skatalogowane w sposob nie budzacy watpliwosci co do momentu ich wykonania
oraz obiektu, ktory dokumentujg. Wykonawca bedzie transportowal materialy masowe na i z terenu budowy
wylacznie po drogach, ktdrych stan zostal zinwentaryzowany w w/w sposob i1 potwierdzony u Zarzadcy drogi. W
przypadku ewentualnych roszczen odszkodowawczych za zniszczenie drog przez transport budowy Wykonawca
jest zobowigzany do ich naprawy na wlasny koszt.

1.5.9. Ograniczenie obciazen osi pojazdow

Wykonawca bedzie stosowaé si¢ do ustawowych ograniczen naciskow osi na drogach publicznych przy
transporcie materialdw 1 wyposazenia na i z terenu robot. Wykonawca uzyska wszelkie niezbgdne zezwolenia i
uzgodnienia od wtasciwych wtadz co do przewozu nietypowych wagowo tadunkow (ponadnormatywnych) i o
kazdym takim przewozie bgdzie powiadamial Inspektora nadzoru. Inspektor nadzoru poleci usunigcie z Placu
Budowy pojazdéw nie spehliajacych wyzej wymienionych warunkéw. Pojazdy powodujace nadmierne
obcigzenie osiowe nie beda dopuszczone na §wiezo ukonczone fragmenty Robot. Wykonawca naprawi wszelkie
roboty w ten sposob uszkodzone, zgodnie z poleceniami Inspektora nadzoru.

1.5.10. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji Robdt Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz gdy jest to wymagane Kontraktem, opracuje Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia (,,Plan BiOZ")
wynikajacy z art. 2la Prawa Budowlanego w szczegdlnym zakresie zgodnym z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dn. 27.08.2002 (z p6zn. zm.). W szczegdlnosci Wykonawca ma obowiazek zadba¢, aby personel nie
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wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych odpowiednich
wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne oraz sprzet i odpowiednia
odziez dla ochrony zycia i zdrowia osob zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego.

Uznaje sig, ze wszelkie koszty zwigzane z wypehieniem wymagan okreslonych powyzej nie podlegaja odrgbne;j
zaptacie i sg uwzglednione w Cenie Oferty.

1.5.13. Ochrona i utrzymanie Robét

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za ochrong Roboét i za wszelkie materiaty 1 urzadzenia uzywane do Robot od
przekazania terenu budowy do daty odbioru ostatecznego.

Wykonawca bedzie utrzymywaé Roboty do daty ostatecznego odbioru. Utrzymanie powinno by¢ prowadzone w
taki sposob, aby budowla drogowa lub jej elementy byly w zadowalajacym stanie przez caly czas, do momentu
odbioru ostatecznego.

Jesli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora nadzoru powinien
rozpocza¢ Roboty utrzymaniowe nie pdzniej niz w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia.

Wszystkie Roboty, eksploatowane komunikacyjnie w trakcie budowy, zgodnie z warunkami realizacji wynikajacymi
z projektow organizacji ruchu na czas budowy, beda podlegaly utrzymaniu (likwidacja ubytkow w nawierzchni,
likwidacja nierdwnosci, czyszczenie jezdni, itp.).

Wykonawca ma obowiazek zapewnienia przejezdnosci terenu budowy w catym okresie trwania robot.

1.5.12. Stosowanie si¢ do prawa i innych przepisow

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie Prawa i przepisy wydane przez wladze centralne i miejscowe oraz
inne przepisy i wytyczne, ktore sa w jakikolwiek sposob zwigzane z Robotami i bedzie w pelni odpowiedzialny za
przestrzeganie tych Praw, przepisow i wytycznych podczas prowadzenia Robot.

Wykonawca bedzie przestrzega¢ praw patentowych i bedzie w petni odpowiedzialny za wypehienie wszelkich
wymagan prawnych odno$nie wykorzystania opatentowanych urzadzen lub metod i w sposob ciagly bedzie
informowa¢ Inzyniera o swoich dziataniach, przedstawiajac kopie zezwolen i inne odnosne dokumenty. Wszelkie
straty, koszty postepowania, obciazenia i wydatki wynikte z lub zwigzane z naruszeniem jakichkolwiek praw
patentowych pokryje Wykonawca, z wyjatkiem przypadkéw, kiedy takie naruszenie wyniknie z realizacji
Specyfikacji Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych dostarczonych przez Zamawiajacego.

1.5.13. Roéwnowazno$¢ norm i przepiséw prawnych

Jezeli po dacie ztozenia Oferty wejda w zycie zmienione lub nowo zastosowane normy i/lub przepisy techniczne, a
ich stosowanie jest obowigzkowe zgodnie z Prawami, to bgda stosowane te nowe normy i/lub przepisy techniczne.
Wykonawca da Inspektorowi nadzoru powiadomienie i (jesli to odpowiednie) przedlozy propozycje zastosowania si¢
do nich.

Roéznice pomigdzy wyszczegdlnionymi normami a ich proponowanymi zamiennikami musza by¢ doktadnie
odnotowane na piSmie przez Wykonawce i przedlozone Inspektorowi nadzoru co najmniej na 28 dni przed data
oczekiwanego przez Wykonawce zatwierdzenia ich przez Inzyniera. W przypadku gdy Inspektor nadzoru stwierdzi,
ze zaproponowane zamienniki nie zapewniaja wykonania na zasadniczo réwnym poziomie, Wykonawca zastosuje
sie do norm wyszczegolnionych we wezesniej wspomnianych dokumentach.

1.5.14. Wykopaliska

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty warto$ciowe, budowle oraz inne pozostalosci o znaczeniu
geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy beda wzigte pod opieke Zamawiajacego.
Wykonawca zobowiazany jest powiadomi¢ Inzyniera i postgpowac zgodnie z jego poleceniami. Jezeli w wyniku
tych polecen Wykonawca poniesie koszty i/lub wystapia opdznienia w robotach, Inspektor nadzoru po
uzgodnieniu z Zamawiajacym i Wykonawca ustali wydluzenie czasu wykonania robét i/lub wysokos¢ kwoty, o
ktora nalezy zwigkszy¢ wynagrodzenie Wykonawcy.

1.5.15. Szkody i zniszczenia

Jezeli w trakcie prowadzenia prac Wykonawca naruszy czyja$ wlasnos¢ (prywatng lub publiczng) ma wowczas
obowigzek do na prawy lub zado$¢uczynienia w wysoko$ci ustalonej w trakcie negocjacji lub odpowiedni sad.
Koszt napraw i uszkodzen wliczone sag w Ceng Oferty.

1.5.16. Zaplecze Wykonawcy
Zaplecze Wykonawcy bedzie si¢ sktadalo si¢ z niezbgdnych instalacji, urzadzen, biur, laboratoriow, placow
sktadowych oraz drog dojazdowych i wewngtrznych potrzebnych do realizacji Robot
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a) Urzadzenie Zaplecza Wykonawcy obejmuje zainstalowanie wszystkich niezbednych urzadzen, instalacji, drog
dojazdowych i wewnetrznych, biur, placow i zabezpieczen potrzebnych Wykonawcy przy realizacji Robot.

b) Utrzymanie Zaplecza Wykonawcy obejmuje wszystkie koszty eksploatacyjne zwigzane z uzytkowaniem
powyzszego Zaplecza.

c) Likwidacja Zaplecza Wykonawcy obejmuje usuni¢cie wszystkich urzadzen, instalacji, drog dojazdowych i
wewnetrznych, biur, placow zabezpieczen, oczyszczenie terenu i doprowadzenie do stanu pierwotnego.

Uznaje si¢, ze Koszt Zaplecza Wykonawcy wliczony jest w Ceng Oferty.

1.5.17. Zaplecze Zamawiajacego (o ile warunki kontraktu przewidujq realizacjg)

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ Zamawiajagcemu, pomieszczenia biurowe, sprzet, transport oraz
inne urzadzenia towarzyszace, zgodnie z wymaganiami podanymi Kontrakcie. Uznaje si¢, ze Koszt Zaplecza
Zamawiajacego wliczony jest w Ceng Oferty.

2. MATERIALY

Wszystkie materiaty stosowane do Robot beda spetnialy warunki art. 10 ustawy Prawo Budowlane, a stosowane
wyroby budowlane dodatkowo warunki ustawy O wyrobach budowlanych wraz z przepisami wykonawczymi.
Wykonawca zaprojektuje i zrealizuje Roboty z materiatéw spetiajacych warunki Kontraktu i o wlasciwosciach co
najmniej rownych, okre§lonym w SST.

2.1. Zrédla uzyskania materialow

Co najmniej na 7 (siedem) dni przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiatléw przeznaczonych do
Robo6t Wykonawca przedstawi szczegétowe informacje dotyczace proponowanego zrodta wytwarzania, zamawiania
lub wydobywania tych materialéw 1 odpowiednie swiadectwa badan laboratoryjnych oraz probki do zatwierdzenia
przez Inspektora nadzoru.

Zatwierdzenie partii (cz¢$ci) materialow z danego zrodta nie oznacza automatycznie, ze wszelkie materialy z danego
zrodta uzyskaja zatwierdzenie.

Przed zakupem materiatéw, urzadzen i elementéw przeznaczonych do wbudowania Wykonawca zobowiazany jest
do sprawdzenia ich parametrow i wymiar6w oraz mozliwosci ich zamontowania w juz wykonanych elementach, a o
wszystkich niezgodnosciach i rozbieznosciach Wykonawca winien natychmiast powiadomi¢ Inspektora nadzoru,
ktéry dokona odpowiednich zmian lub poprawek. Wszystkie koszty wynikajace z nie sprawdzenia parametrow i
wymiardw materiatow, urzadzen oraz elementéw przeznaczonych do wbudowania pokrywa Wykonawca.
Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia badan w celu udokumentowania, Zze materialy uzyskane z
dopuszczonego zrodla w sposob ciagly spelniaja wymagania Specyfikacji Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych w czasie postepu Robét.

2.2. Pozyskiwanie materialéw miejscowych

jakichkolwiek zZrodet miejscowych wlaczajac w to zrodla wskazane przez Zamawiajacego i1 jest zobowigzany
dostarczy¢ Inzynierowi wymagane dokumenty przed rozpoczeciem eksploatacji zrodta.

Wykonawca przedstawi dokumentacj¢ zawierajacg raporty z badan terenowych i laboratoryjnych oraz proponowang
przez siebie metode wydobycia i selekcji do zatwierdzenia Inzynierowi.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan iloSciowych i1 jakoSciowych materiatdw z
jakiegokolwiek zrodta.

Wykonawca poniesie wszystkie koszty a w tym: oplaty, wynagrodzenia i jakiekolwick inne koszty zwigzane z
dostarczeniem materiatéw do Robot.

Humus i nadkfad czasowo zdjgte z terenu ukopow i miejsc pozyskania piasku i zwiru beda formowane w hatdy i
wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukonczeniu Robét po uprzednim uzgodnieniu z odpowiednim
urzgdem publicznym.

Wszystkie odpowiednie materiaty pozyskane z wykopoéw na Terenie Budowy lub z innych miejsc wskazanych w
Kontrakcie beda wykorzystane do Robdt lub odwiezione na odktad odpowiednio do wymagan Kontraktu lub
wskazan Inspektora nadzoru.

Z wyjatkiem uzyskania na to pisemnej zgody Inspektora nadzoru, Wykonawca nie bedzie prowadzi¢ zadnych
wykopéw w obrebie Terenu Budowy poza tymi, ktdre zostalty wyszczegdlnione w Kontrakcie.

Eksploatacja zroédet materiatow bedzie zgodna z polskim prawem i wszelkimi regulacjami prawnymi
obowigzujacymi na danym obszarze.

2.3. Materialy nie odpowiadajace wymaganiom

Jakiekolwiek materiaty, ktore nie spetniaja wymagan zapisanych w pkt 2.1. beda odrzucone.
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Materiaty nie odpowiadajace wymaganiom zostang przez Wykonawce wywiezione z terenu budowy i ztozone w
miejscu uzyskanym staraniem Wykonawcy. Inspektor nadzoru moze zezwoli¢ Wykonawcy na uzycie tych
materiatéw do innych robét, niz tych dla ktérych zostaty zakupione. W kazdym takim przypadku nalezy spetnié
wymagania ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach.

Kazdy rodzaj robdt, w ktérym znajduja si¢ nie zbadane i nie zaakceptowane materialty, Wykonawca wykonuje na
wlasne ryzyko, liczac si¢ z jego nieprzyj¢ciem, usunigciem i niezaptaceniem

2.4. Wariantowe stosowanie materialow

Jesli dokumentacja projektowa Iub STWIORB przewiduja mozliwo$¢ wariantowego zastosowania rodzaju
materiatu w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inzyniera o swoim zamiarze co najmniej 3
tygodnie przed uzyciem tego materiatu, albo w okresie dluzszym, jesli bedzie to potrzebne z uwagi na
wykonanie badan wymaganych przez Inzyniera. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materialu nie moze by¢
pozniej zmieniany bez zgody Inzyniera.

2.5. Przechowywanie i skladowanie materialéw

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo skladowane materialy, do czasu gdy beda one uzyte do robét, byly
zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowaly swoja jakos$¢ i wlasciwoscei i byly dostgpne do kontroli
przez Inzyniera.

Miejsca czasowego skladowania materialow beda zlokalizowane w obrgbie terenu budowy w miejscach
uzgodnionych z Inspektorem nadzoru lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez
Wykonawce i zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru.

2.6. Inspekcja wytworni materialow

Wytwornie materialdow mogg by¢ okresowo kontrolowane przez Inspektora nadzoru w celu sprawdzenia zgodnosci

stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Probki materialéw mogg by¢ pobierane w celu sprawdzenia ich

wiasciwosci. Wynik tych kontroli bedzie podstawa akceptaciji okreslonej partii materiatow pod wzgledem jakosci.

W przypadku, gdy Inzynier bedzie przeprowadzat inspekcje wytworni beda zachowane nastepujace warunki:

a) Inspektor nadzoru begdzie miat zapewniong wspotprace i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiatow w
czasie przeprowadzania inspekcji,

b) Inspektor nadzoru bgdzie miat wolny dostgp, w dowolnym czasie, do tych czg$ci wytworni, gdzie odbywa si¢
produkcja materialdw przeznaczonych do realizacji Kontraktu,

¢) Jezeli produkcja odbywa si¢ w miejscu nie nalezacym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla Inspektora

nadzoru zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badan w tych miejscach.

2.7. Materialy pochodzace z rozbiorki

Elementy i materialy z rozbiorek, takie jak znaki, bariery, i inne urzadzenia BRD, kostka brukowa i kamienna,
destrukt asfaltowy, o ile nie wskazano inaczej wyraznie w STWiORB, po dokonaniu kwalifikacji, co do ich dalszej
przydatnosci, stanowia wlasno$¢ Zamawiajacego i majg zosta¢ przewiezione w miejsce wskazane przez
Zamawiajacego 1 protokolarnie mu przekazane. Wykonawca zdemontuje je i przetransportuje w sposob nie
powodujacy ich uszkodzenia, w miejsce wskazane przez Inzyniera, przy czym odleglo$¢ transportu bedzie
niewigksza niz 50 km.

Wskazane przez wiascicieli sieci elementy pochodzace z rozbiorek sieci uzbrojenia terenu sa wiasnoscig tych
wlascicieli. Wykonawca zdemontuje je i przetransportuje w miejsce wskazane przez Inzyniera, przy czym
odleglos¢ transportu powyzszych materialow bedzie niewigksza niz 50 km.

Pozostate materiaty z rozbiorki stajg si¢ wlasnoscia Wykonawcy.

Materialy niewykorzystane na terenie budowy nalezy zagospodarowaé w sposob zgodny z ustawa o odpadach. Koszt
zagospodarowania niewykorzystanych materialow ponosi Wykonawca.

Wykonawca zdemontuje je i przetransportuje w sposob nie powodujacy ich uszkodzenia, w miejsce wskazane
przez Inzyniera, przy czym odleglos¢ transportu bedzie niewigksza niz 50 km.

3.SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie spowoduje niekorzystnego wptywu na
jakos¢ wykonywanych Roboét. Sprzet uzywany do Robdt powinien byé zgodny z oferta Wykonawcy i powinien
odpowiada¢ pod wzgledem typdéw i iloSci wskazaniom zawartym w STWIORB, PZJ lub projekcie organizacji
Robot, zaakceptowanym przez Inspektora nadzoru; w przypadku braku ustalen w takich dokumentach sprzet
powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora nadzoru.

Liczba i wydajno$¢ sprzetu bedzie gwarantowa przeprowadzenie Robodt, zgodnie z zasadami okreSlonymi
dokumentacji projektowej, STWIORB i wskazaniach INSPEKTORA w terminie przewidzianym Kontraktem.
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Sprzet bedacy wlasnoscia Wykonawcy lub wynajety do wykonania Robo6t ma by¢ utrzymywany w dobrym stanie i
gotowosci do pracy. Bedzie on zgodny z normami ochrony $rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.
Wykonawca dostarczy Inspektorowi nadzoru kopie dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie sprzetu do
uzytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami.

Jezeli Projekt budowlany lub STWIORB przewiduja mozliwo$¢ wariantowego uzycia sprzetu przy wykonywanych
Robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptacj¢ przed uzyciem
sprzetu. Wybrany sprzet, po akceptacji Inspektora nadzoru, nie moze by¢ pozniej zmieniany bez jego zgody.
Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narzgdzia nie gwarantujace zachowania warunkéw Kontraktu, zostana
przez Inzyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do Robot.

4. TRANSPORT

Jezeli w Kontrakcie nie postanowiono inaczej, uwaza si¢ ze, dla materiatdéw, odpadéw i sprzgtu: transport,
dostarczenie, zapewnienie, wywiezienie, wywodz itp. obejmuje rowniez zaladunek, przetadunek i wytadunek na
$rodki transportu.

Wykonawca stosowac si¢ bedzie do ustawowych ograniczen obcigzenia na 0§ przy transporcie materialow (sprzetu)
na i z terenu Robot. Uzyska on wszelkie niezbedne zezwolenia od witadz co do przewozu nietypowych tadunkow i w
sposob ciagly bedzie o kazdym takim przewozie powiadamial Inzyniera.

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkow transportu, ktore nie wplyna niekorzystnie na
jakos$¢ wykonywanych Roboét i wlasciwosci przewozonych materiatow.

Liczba $rodkow transportu bedzie zapewnia¢ prowadzenie Robot zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji
projektowej STWIORB i wskazaniach Inspektora nadzoru, w terminie przewidzianym Kontraktem.

Srodki transportu nie odpowiadajace warunkom dopuszczalnych obciazen na osie moga byé uzyte przez Wykonawce
pod warunkiem uzyskania zgody od zarzadcy drogi i w przypadku wystapienia uszkodzen, przywrocenia do stanu
pierwotnego uzytkowanych odcinkéw drog na koszt Wykonawcy. Wykonawca pokryje wszystkie inne koszty
uzywania przez siebie pojazdéw o nacisku na 0§ wickszym od dopuszczalnego.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia i uszkodzenia spowodowane
jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do Terenu Budowy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie Robodt zgodnie z warunkami umowy, oraz za jako$¢

zastosowanych wyrobow i wykonywanych Robot, za ich zgodno$¢ z decyzjami administracyjnymi, dokumentacja

projektows, wymaganiami SST, Planem BIOZ, projektem organizacji Robot, Projektem organizacji ruchu na czas
prowadzenia Robdt oraz poleceniami Inspektora nadzoru.

Wykonawca wytyczy Roboty w oparciu o zaprojektowang i wykonang przez siebie osnowg realizacyjng. Prace

geodezyjne muszg by¢ wykonane zgodnie z zasadami okre§lonymi w:

— Przepisach Prawa Budowlanego,

—  Przepisach Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 w sprawie
rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w
budownictwie,

— Instrukcjach i wytycznych,

Sprawdzenie wytyczenia Robot lub wyznaczenia wysokos$ci przez Inspektora nadzoru nie zwalnia Wykonawcy od

odpowiedzialno$ci za ich doktadnos¢.

Decyzje Inzyniera dotyczace akceptacji lub odrzucenia materialow i elementow Robot bedg oparte na wymaganiach

sformutowanych w Kontrakcie, dokumentacji projektowej i w STWIORB, a takze w normach i wytycznych. Przy

podejmowaniu decyzji Inspektor nadzoru uwzgledni wyniki badan materialdbw i Roboét, rozrzuty normalnie
wystepujace przy produkcji i przy badaniach materiatdéw, doswiadczenia z przesztosci, wyniki badan naukowych
oraz inne czynniki wplywajace na rozwazang kwestie.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca wykona przekopy kontrolne w celu zlokalizowania ewentualnych

urzadzen obcych. W przypadku ich wystapienia Wykonawca wykona projekt zabezpieczenia urzadzenia na czas

prowadzenia robot w uzgodnieniu z jego wiascicielem oraz wszelkie roboty z tym zwiazane.

Wykonawca prowadzi Roboty na podstawie przyjetej wlasnej technologii robot, a zastosowany sprzgt, materialy,

roboty i ich zabezpieczenie wynika¢ bedzie z przyjetych szczegotowych rozwigzan technicznych i technologicznych

w ramach opracowan Wykonawcy.

Dla przyjetej technologii Wykonawca opracowuje Projekty Technologii i Organizacji Robdt lub inne projekty

wymagane w SST np.: projekt zabezpieczenia wykopow, projekt przeprowadzenia cieku na czas robdt itp.

Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania umowy uzyczenia gruntéw w przypadku koniecznosci wejscia na tereny

dziatek nie bedacych we wtadaniu Zamawiajgcego jak rowniez do ponoszenia optat za dzierzawg tego terenu.
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Podczas prac Wykonawca zwréci szczegdlng uwage na zachowanie w stanie nienaruszonym i nie przesunigcie
punktow geodezyjnych, ktoére podlegaja ochronie w trybie przepisow ustawy Prawo Geodezyjne i Kartograficzne. O
pracach w poblizu punktéw geodezyjnych Wykonawca powiadomi wlasciwego Staroste.

Wykonawca sporzadzi wszelkie niezbedne harmonogramy przelaczen istniejacych medidow i uzgodni je z ich
odbiorcami (zaktady pracy, gospodarstwa itp.) Koszty powstale z tego tytutu nalezy uja¢ w Cenie Oferty.
Wykonawca powiadomi wiascicieli urzadzen w terminie minimum 14 dni przed przystapieniem do robot
zwigzanych z usunigciem kolizji. Koszty nadzoru Robot przez wiascicieli sieci nalezy uja¢ w Cenie Oferty.
Wykonawca usunie z terenu budowy wszelkie reklamy (facznie z fundamentami) itp. Koszty z tego tytutu nalezy
uja¢ w Cenie Oferty. Wiasnym staraniem i na wiasny koszt zdemontuje i protokolarnie zwrdci wiascicielom lub w
uzgodnieniu z Zamawiajacym przestawi w inne miejsce reklamy kolidujace z Robotami. Koszty z tego tytulu nalezy
uja¢ w Cenie Oferty.

Wykonawca przeniesie w miejsce uzgodnione z wladzami koscielnymi i zaakceptowane przez Inspektora nadzoru
obiekty kultu religijnego (kapliczki). Koszty z tego tytutu nalezy uja¢ w Cenie Oferty.

Polecenia Inspektora nadzoru beda wykonywane nie pdzniej niz w czasie przez niego wyznaczonym, po ich
otrzymaniu przez Wykonawce, pod grozba zatrzymania Robot. Skutki finansowe z tego tytutu ponosi Wykonawca.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Program zapewnienia jakosci (PZJ)

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy opracowanie i przedstawienie do zatwierdzenia Inzyniera:

- Ogo6lnego Programu Zapewnienia Jakosci,

- Szczegdtowych Programéw Zapewnienia Jakosci,

w ktorych Wykonawca przedstawi zamierzony sposéb wykonywania Robot, mozliwosci techniczne, kadrowe i
organizacyjne gwarantujace wykonanie Robdt zgodnie z Projektem, STWIORB oraz poleceniami i ustaleniami
przekazanymi przez Inspektora nadzoru.

W przypadku, gdy Wykonawca bedzie zamierzal prowadzi¢ roboty budowlane w Czasie zimowym, opracuje i
przedstawi do zatwierdzenia Inspektorowi nadzoru PZJ na przedmiotowe roboty uwzgledniajace ich prowadzenie w
niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Ogo6lny Program Zapewnienia jakosci bedzie przedstawiony do zatwierdzenia najpdzniej 7 (siedem) dni przed

rozpoczeciem Robot i bedzie zawierad:

- organizacj¢ wykonania Robot, w tym terminy i sposoéb prowadzenia Robot,

- organizacje ruchu na budowie wraz z oznakowaniem Robot,

- sposOb zapewnienia bhp,

- wykaz zespotéw roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,

- wykaz 0s6b odpowiedzialnych za jako$¢ i terminowos$¢ wykonania poszczeg6lnych elementéw Robot,

- system (sposob i procedurg) proponowanej kontroli i sterowania jakoscig wykonywanych Robot,

- wyposazenie w sprzgt i urzadzenia do pomiaréw i kontroli (opis laboratorium wiasnego lub laboratorium, ktéremu
Wykonawca zamierza zleci¢ prowadzenie badan),

- sposob oraz formg¢ gromadzenia wynikow badan laboratoryjnych, zapis pomiaréw, nastaw mechanizmow
sterujacych a takze wyciaganych wnioskoéw 1 zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany
sposob 1 forme przekazywania tych informacji Inspektorowi nadzoru.

Szczegolowe Programéw Zapewnienia Jakosei, opracowane dla oddzielnych asortymentéw robot (przez asortyment
rozumie si¢ kazda z Robdét wymienionych w niniejszych SST, dla ktorych od Wykonawcy wymagane jest
sporzadzenie STWiORB) maga by¢ przedstawiane do zatwierdzenia na biezaco, w miar¢ postgpu Robot, po
dostarczeniu Inspektorowi nadzoru odpowiedniej STWiORB i minimum 7 (siedem) dni przed rozpoczgciem danej
Roboty.

Szczegodtowe Programow Zapewnienia Jakosci bedzie odwolywat si¢ do Ogolnego Programu Zapewnienia Jakosci, a

ponadto bedzie zawierac:

- wykaz maszyn i urzadzen stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz wyposazeniem w

mechanizmy do sterowania i urzagdzenia pomiarowo-kontrolne,

- rodzaje 1 ilo$¢ srodkéw transportu oraz urzadzen do magazynowania i zaladunku materiatow, spoiw, lepiszczy,

kruszyw itp.,

- sposob zabezpieczenia i ochrony fadunkow przed utrata ich wlasciwosci w czasie transportu,

- sposob 1 procedurg¢ pomiaréw i badan (rodzaj i czgstotliwo$¢, pobieranie probek, legalizacja i sprawdzanie
urzadzen, itp.) prowadzonych podczas dostaw materialtow, wytwarzania mieszanek 1 wykonywania
poszczegblnych elementéw Robot,

- Sposob postgpowania z materiatami i Robotami nie odpowiadajacymi SST.
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6.2. Zasady kontroli jakosci Robot

Celem kontroli Robdt bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiagnaé zalozong jakos¢
Robot.

Wykonawca zrealizuje Roboty z uwzglednieniem wykonywania badan i pomiaréw materialéw i robdt w zakresie
ilosciowym i jako$ciowym spetniajacym wymagania SST.

Wykonawca jest odpowiedzialny za pelng kontrolg Roboét i jakosci materiatdow. Wykonawca zapewni odpowiedni
system kontroli, wiaczajac personel, laboratorium, sprzet, zaopatrzenie i wszystkie urzadzenia niezbe¢dne do
pobierania probek i badan materialdw oraz Robot.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inspektor nadzoru moze zazada¢ od Wykonawcy przeprowadzenia badan w
celu zademonstrowania, ze poziom ich wykonywania jest zadowalajacy.

Wykonawca bedzie przeprowadza¢ pomiary i badania materialow oraz Robot z czgstotliwoscia zapewniajaca
stwierdzenie, ze Roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w SST.

Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich czestotliwo$¢ sa okreslone w WWIORB, normach i wytycznych.
W przypadku, gdy nie zostaly one tam okreslone, Inzynier ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewnic
wykonanie Robdt zgodnie z Kontraktem. Uznaje si¢ ze catkowity koszt wszystkich badan niezbednych do
wykonania robot zgodnie z Kontraktem Wykonawca ujal w Cenie Oferty.

Wykonawca dostarczy Inspektorowi nadzoru $§wiadectwa, ze wszystkie stosowane urzadzenia i sprzet badawczy
posiadajg wazng legalizacje, zostaly prawidlowo wykalibrowane i odpowiadaja wymaganiom norm okreslajacych
procedury badan.

Inspektor nadzoru bedzie mieé¢ nicograniczony dostep do pomieszczen laboratoryjnych, w celu ich inspekcji.
Inzynier bedzie przekazywaé Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociaggnieciach dotyczacych
urzadzen laboratoryjnych, sprzgtu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jezeli
niedociagniecia te beda tak powazne, ze moga wptyna¢ ujemnie na wyniki badan, Inzynier natychmiast wstrzyma
uzycie do Robdt badanych materialow i dopusci je do uzycia dopiero wtedy, gdy niedociagnigcia w pracy
laboratorium Wykonawcy zostang usunicte i stwierdzona zostanie odpowiednia jako$¢ tych materiatow.

Wykonawca ma obowiazek przedkladania Inspektorowi nadzoru sporzadzonych przez siebie recept do
zatwierdzenia. Recepty powinny by¢ dostarczane wraz z probkami materiatow w ilosciach wystarczajacych do
wykonania niezb¢dnych badan.

Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiatdow ponosi Wykonawca.

6.2.1. Urzadzenia i sprzg¢t pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprzgt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru Robot bedg zaakceptowane przez Inspektora
nadzoru.

Urzadzenia i sprz¢t pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli urzadzenia te lub sprz¢t wymagaja
badan atestujacych to Wykonawca bedzie posiada¢ wazne swiadectwa legalizacji.

Wszystkie urzadzenia pomiarowe beda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym stanie, w catym okresie trwania
Robot.

6.2.2. Wagi i zasady wazenia

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urzadzenia wagowe odpowiadajace odnosnym wymaganiom Specyfikacji
Technicznych Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych. Bedzie utrzymywac to wyposazenie zapewniajagc w
sposoéb ciagly zachowanie doktadnosci wg norm zatwierdzonych przez Inspektora nadzoru.

6.3. Pobieranie prébek

Probki beda pobierane losowo. Zaleca si¢ stosowanie statystycznych metod pobierania probek, opartych na zasadzie,
ze wszystkie jednostkowe elementy produkcji moga by¢ z jednakowym prawdopodobienstwem wytypowane do
badan.

Inzynier bgdzie mie¢ zapewniong mozliwos$¢ udziatu w pobieraniu probek.

Na zlecenie Inspektora nadzoru Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe badania tych materiatow, ktore budza
watpliwosci co do jakosci, o ile kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawcg usuniete lub ulepszone z
wiasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w
przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajacy.

Pojemniki do pobierania probek beda dostarczone przez Wykonawce i zatwierdzone przez Inspektora nadzoru.
Probki dostarczone przez Wykonawce do badan wykonywanych przez Inspektora nadzoru beda odpowiednio
opisane i oznakowane, w sposob zaakceptowany przez Inspektora nadzoru.

6.4. Badania i pomiary
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Wszystkie badania i pomiary beda przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie
obejmujg jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosowaé mozna wytyczne krajowe, albo inne procedury,
zaakceptowane przez Inspektora nadzoru.

Przed przystgpieniem do pomiaréw lub badan, Wykonawca powiadomi Inzyniera o rodzaju, miejscu i terminie
pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piSmie ich wyniki do
akceptacji Inspektora nadzoru.

6.5. Raporty z badan

Wykonawca bedzie przekazywac¢ Inzynierowi kopie raportow z wynikami badan jak najszybciej, nie pozniej jednak
niz w terminie okre§lonym w programie zapewnienia jakosci.

Wyniki badan (kopie) beda przekazywane Inzynierowi na formularzach wedlug dostarczonego przez niego wzoru
lub innych, przez niego zaaprobowanych.

6.6. Badania kontrolne Inspektora nadzoru

Dla celéw kontroli jakoSci i zatwierdzenia, Inspektor nadzoru uprawniony jest do dokonywania kontroli, pobierania
probek i badania materialow u zrodta ich wytwarzania, i zapewniona mu bgdzie wszelka potrzebna do tego pomoc ze
strony Wykonawcy i producenta materiatow.

Inzynier, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli Robot prowadzonego przez Wykonawce, bedzie oceniaé
zgodno$¢ materiatdw i Robot z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikéw badan dostarczonych przez
Wykonawce.

Inspektor nadzoru ma obowigzek pobiera¢ probki materiatéw i prowadzi¢ badania niezaleznie od Wykonawcy, na
swoj koszt jezeli sa one zapisane w umowie z Zamawiajacym. Zamawiajacy moze wykonywaé badania i pomiary
wyrobOw oraz materialdéw lub zleci¢ ich wykonanie niezaleznemu laboratorium.

Jezeli wyniki tych badan wykaza, ze raporty Wykonawcy sa niewiarygodne, to Inspektor nadzoru poleci
Wykonawcy lub zleci niezaleznemu laboratorium przeprowadzenie powtornych lub dodatkowych badan, albo oprze
si¢ wylacznie na badaniach Zamawiajacego lub wlasnych przy ocenie zgodno$ci materiatéw i Robot z dokumentacija
projektowa i SST. W takim przypadku catkowite koszty powtdrnych lub dodatkowych badan i pobierania probek
poniesione zostang przez Wykonawcg.

6.7. Badania arbitrazowe

Badania arbitrazowe sg powtdrzeniem badan kontrolnych, co do ktdrych istnieja uzasadnione
watpliwosci ze strony Inspektora nadzoru lub Wykonawcy (np. na podstawie wiasnych badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktére nie
wykonywato badan kontrolnych.

Koszty badan arbitrazowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktorej
niekorzy$¢ przemawia wynik badania.

6.8. Certyfikaty i deklaracje

Inspektor nadzoru dopusci do uzycia tylko te materiaty, ktore beda spelniaty warunki art. 10 ustawy
Prawo Budowlane, a stosowane wyroby budowlane dodatkowo warunki ustawy o wyrobach budowlanych wraz z
przepisami wykonawczymi. Jakiekolwiek materiaty, ktore nie spetniajg tych wymagan bedg odrzucone.

6.9. Dokumenty budowy

(1) Dziennik Budowy

Dziennik Budowy bedzie wymaganym dokumentem prawnym obowigzujacym Zamawiajacego i Wykonawce w
okresie od przekazania Wykonawcy Terenu Budowy do dnia zakonczenia robot. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie
Dziennika Budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami spoczywa na Wykonawcy.

Zapisy w Dzienniku Budowy begda dokonywane na biezaco i bgda dotyczy¢ przebiegu Robot, stanu bezpieczenstwa
ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.

Gdy prowadzenie dziennika dla danego zamdwienia publicznego wynika z przepisow Prawa budowlanego, wpisow
do dziennika Budowy beda dokonywaly wylacznie osoby do tego uprawnione przepisami Prawa Budowlanego wraz
z aktami wykonawczymi.

Kazdy zapis w Dzienniku Budowy bedzie opatrzony datg jego dokonania, podpisem osoby, ktora dokonata zapisu, z
podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska sluzbowego. Zapisy beda czytelne, dokonane trwatg technika, w
porzadku chronologicznym, bezposrednio jeden pod drugim, bez przerw.
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Zalaczone do Dziennika Budowy protokoly i inne dokumenty beda oznaczone kolejnym numerem zalacznika i
opatrzone datg i podpisem Wykonawcy i Inzyniera.

Do Dziennika Budowy nalezy wpisywa¢ w szczegolnosci:

- date przekazania Wykonawcy Terenu Budowy,

- date przekazania przez Zamawiajacego Projektu Budowlanego,

- uzgodnienie przez Inzyniera programu zapewnienia jakosci i harmonogramow Robot,

- terminy rozpoczgcia i zakonczenia poszczegodlnych elementow Robot,

- przebieg Robot, trudnoscei i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w Robotach,

- uwagi i polecenia Inzyniera,

- daty zarzadzenia wstrzymania Robot, z podaniem powodu,

- zgloszenia i daty odbiorow Roboét zanikajacych i ulegajacych zakryciu, czgsciowych i ostatecznych odbiorow
Robot,

- wyjasnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,

- stan pogody i temperatur¢ powietrza w okresie wykonywania Robot podlegajacych ograniczeniom lub
wymaganiom szczegdlnym w zwiagzku z warunkami klimatycznymi,

- zgodnos¢ rzeczywistych warunkéw geotechnicznych z ich opisem w Dokumentacji Projektowe;j,

- dane dotyczace czynnosci geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie wykonywania Robot,

- dane dotyczace sposobu wykonywania zabezpieczenia Robot,

- dane dotyczace jakosci materiatdw, pobierania probek oraz wyniki przeprowadzonych badan z podaniem, kto je
przeprowadzat,

- wyniki préb poszczegdlnych elementow budowli z podaniem, kto je przeprowadzat,

oraz inne istotne informacje o przebiegu Robot.

Propozycje, uwagi 1 wyjasnienia Wykonawcy, wpisane do Dziennika Budowy bedg przedlozone Inspektorowi

nadzoru do ustosunkowania sig.

Decyzje Inspektora nadzoru wpisane do Dziennika Budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyjecia lub

zajeciem stanowiska.

Wpis Projektanta do Dziennika Budowy obliguje Kierownika Budowy i Inspektora nadzoru do ustosunkowania sie.

(2) Ksigzka Obmiarow

Ksigzka Obmiarow stanowi dokument pozwalajacy na okreslenie faktycznego postgpu kazdego z elementoéw Robét.
Pomiary wykonanych Robdt beda przeprowadzane si¢ czestotliwosciag okreslong w STWiORB i wpisuje do Ksigzki
Obmiarow. Forme Ksiggi Obmiaréw zaproponuje Wykonawca, a zaakceptuje Inspektor nadzoru.

(3) Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, informacje o oznakowanych wyrobach budowlanych, recepty robocze i kontrolne wyniki
badan Wykonawcy beda gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakosci. Dokumenty te
stanowig zataczniki do odbioru Robot. Kopia tych dokumentéw z potwierdzeniem ich zgodnosci z oryginalem
Wykonawca przekazuje Inspektorowi nadzoru niezwlocznie po ich sporzadzeniu lub otrzymaniu.

(4) Pozostale dokumenty budowy

Do dokumentéw budowy zalicza si¢, oprocz wymienionych w pkt. (1)-(3) nastgpujace dokumenty:
a) pozwolenie na budowlane lub decyzja ZRID (gdy jest),

b) protokoly przekazania Terenu Budowy,

¢) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne,

d) protokoly odbioru Robot,

e) protokoty z narad i ustalen,

f) korespondencj¢ na budowie.

(5) Przechowywanie dokumentéw budowy

Dokumenty budowy beda przechowywane na Terenie Budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym.

Zaginiecie ktoregokolwiek z dokumentow budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w formie
przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy beda zawsze dostepne dla Inspektora nadzoru i przedstawiane do wgladu na zyczenie
Zamawiajacego.

7. OBMIAR ROBOT

Obmiar robot bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych robdt zgodnie z dokumentacja
projektowa i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.
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Obmiaru robdt dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inspektora nadzoru o zakresie
obmierzanych robo6t i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem.

Wyniki obmiaru beda wpisane do ksigzki obmiarow.

Jakikolwiek btad lub przeoczenie (opuszczenie) w ilosciach podanych w Kosztorysie ofertowym lub
gdzie indziej w STWiORB nie zwalnia Wykonawcy od obowigzku ukonczenia wszystkich robét. Bledne dane
zostang poprawione wg instrukcji Inspektora nadzoru projektu na pismie.

Obmiar gotowych robot bedzie przeprowadzony z czgstoscia wymagang do celu czgsciowej ptatnosci na
rzecz Wykonawcy lub w innym czasie okreslonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawce i Inspektora
nadzoru.

7.2. Zasady okreslania ilo$ci robot i materialéw

Niezaleznie od miejscowych zwyczajow, z wyjatkiem przypadkéow, ustalonych w inny sposob w
Kontrakcie:
a. obmiary majg by¢ dokonane w ilo$ciach netto kazdego z elementéw Robot Statych, oraz
b. metody obmiaru majg by¢ zgodne z Przedmiarem Rob6t lub innymi odpowiednimi wykazami.
Dhugosci i odlegtosci pomiedzy wyszczegolnionymi punktami skrajnymi beda obmierzone poziomo wzdhiz linii
osiowe;j.
Jesli SST wiasciwe dla danych robét nie wymagajg tego inaczej, objetosci bedg wyliczone w m? jako dlugosé
pomnozona przez Sredni przekroj.
Ilosci, ktore majg by¢ obmierzone wagowo, beda wazone w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami
STWIORB.

7.3. Urzadzenia i sprzet pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprzg¢t pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robdt beda zaakceptowane
przez Inspektora nadzoru.

Urzadzenia i sprzgt pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli urzadzenia te lub sprzet
wymagaja badan atestujacych to Wykonawca bedzie posiada¢ wazne §wiadectwa legalizacji.

Wszystkie urzadzenia pomiarowe beda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym stanie, w catym
okresie trwania robot.

7.4. Wagi i zasady wazenia

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urzadzenia wagowe odpowiadajace odno$nym wymaganiom SST.
Bedzie utrzymywaé to wyposazenie zapewniajac w sposob ciagly zachowanie doktadnosci wg norm
zatwierdzonych przez Inspektora nadzoru.

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru

Obmiary beda przeprowadzone przed czeSciowym lub ostatecznym odbiorem odcinkdéw robot, a takze
w przypadku wystepowania dluzszej przerwy w robotach.

Obmiar robdt zanikajacych przeprowadza si¢ w czasie ich wykonywania.

Obmiar robdt podlegajacych zakryciu przeprowadza si¢ przed ich zakryciem.

Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia b¢da wykonane w sposdb zrozumialy i
jednoznaczny.

Wymiary skomplikowanych powierzchni Iub objetosci beda uzupelnione odpowiednimi szkicami
umieszczonymi na karcie ksigzki obmiaré6w. W razie braku miejsca szkice moga by¢ dotaczone w formie
oddzielnego zatgcznika do ksigzki obmiardw, ktdérego wzor zostanie uzgodniony z Inspektora nadzoru.

8. ODBIOR ROBOT

Roboty wykonane w tolerancjach okreslonych w Kontrakcie, traktuje si¢ jako wykonane zgodnie z zamowieniem.
Roboty nie mieszczace si¢ w /w tolerancjach traktuje si¢ jako wadliwe. W zaleznosci od ustalen odpowiednich
WWIORB, Roboty podlegaja nastepujacym etapom odbioru:

a) odbiorowi Robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu,

b) odbiorowi technicznemu,

¢) odbiorowi Ostatecznemu,

d) odbiorowi pogwarancyjnemu.

8.1. Odbior Robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Odbidér Robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu polega na ocenie ilosci i jakosci wykonywanych Robét, ktore w
dalszym procesie realizacji ulegna zakryciu lub zanikng
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Odbiér Robot zanikajacych i1 ulegajacych zakryciu bedzie dokonany w czasie umozliwiajacym wykonanie
ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogdlnego postepu Robot.

Odbioru Robot dokona Inzynier.

Gotowo$¢ danej czesci Robot do odbioru zglosi Wykonawca wpisem do Dziennika Budowy i jednoczesnym
powiadomieniem Inspektora nadzoru. Odbioér bedzie przeprowadzony niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w ciggu 3
dni od daty zgloszenia wpisem do Dziennika Budowy i powiadomienia o tym fakcie Inspektora nadzoru.

Jakos$¢ 1 ilos¢ Robot ulegajacych zakryciu ocenia Inspektor nadzoru na podstawie dokumentow zawierajacych
komplet wynikow badan laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacja
projektowsa, SST i uprzednimi ustaleniami.

8.2. Odbior techniczny

Odbidr techniczny polega na ocenie ilosci i jakosci wykonanych czesci Robot, ktdre w czasie prowadzenia robot
muszg by¢ uzytkowane, np. sieci uzbrojenia, przepusty. Odbioru technicznego dokonuje Inspektor nadzoru, w razie
koniecznosci wspdlnie z wlascicielem, zarzadca lub uzytkownikiem danego elementu Robot.

8.3. Odbior ostateczny

Odbidr ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania Robdt w odniesieniu do ich ilosci, jakoscei i
warto$ci.

Catkowite zakonczenie Robot oraz gotowo$¢ do odbioru bedzie stwierdzona przez Wykonawce wpisem do
Dziennika Budowy z bezzwtocznym powiadomieniem na pismie o tym fakcie Inspektora nadzoru.

Odbidr ostateczny nastapi po przyjeciu i sprawdzeniu przez Inspektora nadzoru dokumentéw, o ktérych mowa w
punkcie 8.3.1.

Odbioru ostatecznego dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajacego w obecno$ci Inspektora nadzoru i
Wykonawcy. Komisja odbierajaca Roboty dokona ich oceny jako$ciowej na podstawie przedtozonych dokumentow,
wynikéw badan i pomiardw, ocenie wizualnej oraz zgodnos$ci wykonania Robot z dokumentacja Projektows i
STWIORB. Odbiér zostanie potwierdzony protokolarnie.

W toku odbioru ostatecznego komisja zapozna si¢ z realizacja ustalen przyjetych w trakcie odbior6w Robot
zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu, zwlaszcza w zakresie wykonania Robot uzupehiajacych i Robot
poprawkowych.

W przypadku stwierdzenia przez komisj¢, ze jako$¢ wykonywanych Robot w poszczegdlnych asortymentach
nieznacznie odbiega od Wymagan Zamawiajacego, dokumentacji projektowej i STWiORB z uwzglednieniem
tolerancji 1 nie ma wigkszego wplywu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczenstwo ruchu, komisja moze
zazada¢ dokonania potragcen w wynagrodzeniu Wykonawcy, oceniajac pomniejszong warto$é wykonywanych Robot
w stosunku do wymagan przyjetych w Kontrakcie.

8.3.1. Dokumenty do odbioru ostatecznego
Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego jest protokoét odbioru sporzadzony wg. wzoru
ustalonego przez Zamawiajacego.

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowigzany przygotowaé i dostarczy¢ w dniu zgloszenia zakonczenia

robot , Inspektorowi nadzoru / Zamawiajgcemu (niepotrzebne skreslic dla konkretnego zamowienia publicznego)

nastepujace dokumenty:

Dokumentacje projektowg z naniesionymi zmianami (oryginaty + 1 kopia).

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (uzupetniajgce i zamienne — oryginaty).

Recepty i ustalenia technologiczne (oryginaty).

Dzienniki Budowy i Ksigzki Obmiaréw (oryginaty + 1 kopia).

Wyniki pomiardw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych, zgodnie z STWiORB i ew. PZJ]

(oryginaty + 1 kopia).

6. Informacje o znakach CE i budowlanym wbudowanych wyrobéw zgodnie z STWiORB i ewentualnie z PZJ
(oryginaly).

7. Opini¢ technologiczna sporzadzona na podstawie wszystkich wynikow badan i pomiaréw zalaczonych do
dokumentéw odbioru, wykonanych zgodnie z STWiORB i PZJ (oryginaty).

8. Protokoty odbioru technicznego, szczegdlnie dla urzadzen towarzyszacych (np. linii telefonicznej, energetycznej,
gazowej, itp.) (oryginaty + 1 kopia).

9. Geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza Robot i sieci uzbrojenia terenu (oryginaty + 1 kopia).

Nk W=

*

*) skreslic, gdy nie objete zamowieniem publicznym
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Dokumenty zapisane w w/w punktach od 1 do .... tworza operat kolaudacyjny i winny by¢ przedlozone Inzynierowi
najpozniej w dacie zgloszenia do odbioru ostatecznego w wersji papierowej i na ptycie CD w formie elektroniczne;.
W przypadku, gdy wg komisji, Roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego nie beda gotowe do
odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawca wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego
Robot.

Wszystkie zarzadzone przez komisj¢ Roboty poprawkowe lub uzupetniajace beda zestawione wg wzoru ustalonego
przez Zamawiajacego.
Termin wykonania Robot poprawkowych i Robdt uzupetniajacych wyznaczy komisja.

8.4. Odbior po gwarancyjny

Odbioér pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych Robdt zwigzanych z usunigciem wad stwierdzonych przy
odbiorze przed wydaniem Swiadectwa Przejecia i zaistnialych w okresie gwarancyjnym.

Odbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzglednieniem zasad opisanych
w punkcie 8.3. ,,0dbiodr ostateczny”.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ustalenia ogo6lne

Podstawg platnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za jednostk¢ obmiarowsg
ustalong dla danej pozycji kosztorysu.

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczattowo podstawa ptatnosci jest warto$¢ (kwota) podana
przez Wykonawce w danej pozycji kosztorysu.

Wszystkie zobowigzania dotyczace Kontraktu dla zadania pn.: Montaz barier drogowych wraz z dostawg i

demontaz barier drogowych na drogach wojewo6dzkich administrowanych przez Rejon Drég

Wojewédzkich w Wabrzeznie w 2019 r. nie przypisane w Kontrakcie sposob jednoznaczny Zamawiajacemu,

stanowig zobowigzanie Wykonawcy, ktére Wykonawca winien jest wypelni¢ w ramach wyzej wymienionego

Kontraktu, a wszystkie koszty zwigzane z wypelieniem zobowigzania powinien uwzgledni¢ w Cenie swojej

Oferty.

Cena Oferty bedzie uwzglednia¢ wszystkie zobowigzania Wykonawcy, ze szczegdlnym uwzglednieniem nizej

podanych, ale bez ograniczania si¢ do nich:

- kosztow konstrukcji, sprzetu i jego pracy wraz z towarzyszacymi kosztami, transportu, materialtdw wraz z
kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytkéw i transportu na Teren Budowy, robocizny
bezposredniej wraz z towarzyszacymi kosztami, kosztow kierownictwa Wykonawcy, utrzymania
ubezpieczenia, kosztow posrednich, zysku, podatkéw i cel, jak rowniez ogodlnego ryzyka, zwickszonego
zakresu Robot i innych zobowigzan finansowych oraz nakazéw wyszczegbélnionych lub sugerowanych w
Wymaganiach Zamawiajacego,

- nie wymienionych nizej kosztow dostosowania si¢ do Kontraktu, okreslonych w Specyfikacjach Wykonania i
Odbioru Robo6t Budowlanych,

- badan, ekspertyz, opinii, uzgodnien, zatwierdzen decyzji administracyjnych, koniecznych do realizacji Robot,

- projektu, osnowy realizacyjnej, operatu kolaudacyjnego, wyznaczenia i oznaczenia granic pasa drogowego,

- Nadzoru Robo6t wymaganego przez strony trzecie w tym wilascicieli, zarzadcow 1 uzytkownikow sieci i
urzadzen na Placu Budowy,

- kosztow przygotowania, utrzymania i likwidacji zaplecza Zamawiajgcego, gdy wymagane kontraktem, w tym:
zainstalowania wszystkich niezbgdnych urzadzen, instalacji, drog dojazdowych i wewngtrznych, biur, placow
i zabezpieczen, kosztow eksploatacyjnych zwigzanych z uzytkowaniem powyzszego Zaplecza — m.in. optat
za energi¢ elektryczna, ogrzewanie, wode, wywoz nieczystosci, $mieci, odprowadzenie $ciekow, ochrong
mienia, dzierzawe¢ terenu, oplaty za wynajem pomieszczen, kosztow usunigcia wszystkich urzadzen,
instalacji, drog dojazdowych i wewngtrznych, biur, placow, zabezpieczen, oczyszczenia terenu i
doprowadzenia do stanu pierwotnego (jesli to konieczne), ale bez kosztow oplat za rozmowy telefoniczne i
Internet — ktore to koszty pokrywac bedzie Inspektor Nadzoru.

- kosztow i optat wynikajacych z praw autorskich i licencji,

- kosztow rent dzierzawnych i/lub optat za czasowe zajecie terenu na potrzeby Robot,

- kosztow zwigzanych z prowadzeniem Robdt, np. na terenie kolejowym,

- unieszkodliwienia odpadow, w tym optat srodowiskowych,

- odszkodowan za szkody spowodowane przez Wykonawce w mieniu oséb trzecich,

- kosztéw wybudowania, utrzymania i likwidacji objazdow, przejazdéw i organizacji ruchu, w tym optat za

media niezbedne do funkcjonowania objazdéw, opisanych szczegdtowo w punkcie 9.3,
- kosztow tymczasowej przebudowy urzadzen technicznych,
- kosztow wykonania, utrzymania i likwidacji tymczasowych ogrodzen, wygrodzen i dojazdow do posesji i obiektow
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- kosztow utrzymania ptynnosci ruchu publicznego zgodnie z wymaganiami podanymi w punkcie 1.5.3.1
Wymagan Ogolnych.

- kosztow uporzadkowania terenu Budowy po zakonczeniu Robot,

- optat naleznych Zamawiajacemu ze strony Wykonawcy np. optaty za drewno pozyskane przez Wykonawce w
czasie wycinki drzew.

- kosztow polis ubezpieczeniowych, gdy wymagane Kontraktem.

Do cen jednostkowych nie nalezy wlicza¢ podatku VAT.

9.2. Warunki umowy i wymagania ogélne D-M-00.00.00

Koszt dostosowania si¢ do wymagan warunkéw umowy i wymagan ogo6lnych zawartych w D-M-
00.00.00 obejmuje wszystkie warunki okreslone w ww. dokumentach, a nie wyszczegolnione w kosztorysie.

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu

Koszt wybudowania objazdow/przejazdow i organizacji ruchu obejmuje:

(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Inzynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi instytucjami projektu
organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inspektorowi nadzoru
projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnien wynikajacych z postepu robot,

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i o$wietlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczenstwa ruchu,

(c) oplaty/dzierzawy terenu,

(d) przygotowanie terenu,

(e) konstrukcje tymczasowej nawierzchni, ramp, chodnikow, kraweznikow, barier, oznakowan i drenazu,

(f) tymczasowsa przebudowe urzadzen obcych.

Koszt utrzymania objazdéw/przejazdéw i organizacji ruchu obejmuje:

(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunigcie tymczasowych oznakowan pionowych, poziomych,
barier 1 Swiatel,

(b) utrzymanie ptynnos$ci ruchu publicznego.

Koszt likwidacji objazdoéw/przejazddw i organizacji ruchu obejmuje:

(a) usunigcie wbudowanych materiatéw i oznakowania,

(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Akty prawne wraz z p6zniejszymi zmianami:

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1332 z p6zn. zm.);

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montazu
i rozbiorki, tablicy informacyjnej oraz ogloszenia zawierajagcego dane dotyczace bezpieczenstwa pracy
i ochrony zdrowia. (t.j. Dz. U. z 2002 r., nr 108, poz. 953 z pézn. zm.);

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 2222);

4) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 672 z p6zn. zm.);

5) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (t.j. Dz. U. 22018 r., poz. 21 z p6zn. zm.);

6) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. 22014 r., poz. 1923 z pdzn. zm.);

7)  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 r. w sprawie wzoréw dokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. z 2014 r., poz. 1973);

8) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 22017 r., poz. 1260 z pézn. zm.);

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkow
technicznych dla znakow i1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.);

10) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzadzanie ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r.,
poz. 784);

11) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r., nr 120
poz. 1126);

12) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r.,
poz. 124);
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)
21)
22)

23)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. 22000 r., nr 63, poz. 735 z p6ézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2005 r.,
nr 219, poz. 1864 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j Dz. U. z 2017 1, poz. 2101 z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysoko$ciowych oraz
opracowywania i przekazywania wynikow tych pomiaré6w do panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego (Dz. U. z 2011 r., nr 263, poz. 1572);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 grudnia 2014 r. w sprawie rodzajow odpadéw i ilosci
odpadéw, dla ktorych nie ma obowigzku prowadzenia ewidencji odpadow (t.j. Dz. U. z 2015 r., poz. 1431);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore
osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebe¢dace przedsigbiorcami moga poddawac odzyskowi na
potrzeby wlasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 r., poz. 93);

Ustawa z dnia 11.05.2001 r. o obowigzkach przedsi¢biorcow w zakresie gospodarowania niektorymi
odpadami oraz o oplacie produktowej (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 1478 z pdzn. zm);

Ustawa z dnia 13.09.1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (t.j. Dz. U. 22017 r., poz. 1289
z pbdzn. zm.);

Dokumenty przywotane w punkcie 10 poszczegdlnych STWIORB, SST i OST dla robot objetych
zamowieniem publicznym;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003 r., nr 47, poz. 401);

Uwaga:
W razie zmiany stanu prawnego wyzej wskazanych dokumentéw i aktdow prawnych obowiazujacymi sg
dokumenty i akty prawne aktualnie obowigzujace w danym stanie prawnym.



