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1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji Swietlnej / statej organizacji ruchu
na przejSciu dla pieszych przy sklepie ,Jubilat” w ciggu ul. Szkolnej w m. Przykona
wraz z dedykowanym oswietleniem oraz radarami w celu dyscyplinowania kierowcéw

przekraczajgcych dopuszczalng predkosé.

1.1 CHARAKTERYSTYKA DROGI.

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest w potnocnej czesci miejscowosci Przykona.
W obrebie przejscia dla pieszych znajdujg sie budynki mieszkaniowe, handlowe
i uzytecznosci publicznej. Ulica szkolna w analizowanej lokalizacji jest drogg jednojezdniowag
o dwéch pasach ruchu o szerokosci okoto 6,8 m, po jednym w kazdym kierunku. Obecnie
chodniki wystepujg po obu stronach drogi. W sasiedztwie analizowanej lokalizacji nie

znajdujg sie przystanki publicznego transportu zbiorowego.

1.2 CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE.

Ponizej zatlgczono pomiary ruchu wykonane dla szczytu komunikacyjnego

i miedzyszczytu. Natezenie ruchu przedstawiono w pojazdach umownych.

Miejscowosé: Przykona 28.07.2021 r.
Przejscie dla pieszych Wiot Pétnocny

Szczyt komunikacyjny

. Ciezarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | Ciezarowe Motocykle | Rowery | Traktory PU % SUMA
Z przyczepg
Skret w lewo - - - - - - - - - - 0
Prosto 0 153 12 2 1 6 15 1 186 100% 190
Skret w prawo - - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 0 153 12 2 1 6 15 1 186 190
% 0% 81% 6% 1% 1% 3% 8% 1%
Miedzyszczyt
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | Ciezarowe Cigzarowe Motocykle | Rowery | Traktory [ PU % SUMA
Z przyczepa
Skret w lewo - - - - - - - - - - 0
Prosto 0 112 15 1 0 2 7 3 143 100% 140
Skret w prawo - - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 0 112 15 1 0 2 7 3 143 140
% 0% 80% 11% 1% 0% 1% 5% 2%
Miejscowosé: Przykona | 28.07.2021 r. |
Przejscie dla pieszych [ Wiot potudniowy |
Szczyt komunikacyjny
Autobusy Osobowe Dostawcze | Cigzarowe Cigzarowe Motocykle Rowery Traktory PU % SUMA

Z przyczepa
Skret w lewo - - - - - - - - - - 0
Prosto 0 141 17 1 2 3 14 0 175 100% 178
Skret w praw - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 0 141 17 1 2 3 14 0 175 178
% 0% 79% 10% 1% 1% 2% 8% 0%

Miedzyszczyt
Autobusy Osobowe Dostawcze | Cigzarowe Cigzarowe Motocykle Rowery Traktory PU % SUMA

z przyczepa
Skret w lewo - - - - - - - - - - 0
Prosto 0 115 12 1 1 2 6 1 139 100% 138
Skret w praw - - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 0 115 12 1 1 2 6 1 139 138
% 0% 83% 9% 1% 1% 1% 4% 1%
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PROJEKTOWANY.

W przedmiotowej lokalizacji projektuje sie sygnalizacje swieting na istniejgcym przejsciu dla

pieszych.

I pionowe.

jezdni.

W

Sygnalizatory dla pojazdéw bedg zamontowane na masztach po prawej stronie

obrebie przejScia uzupelnione zostalo  oznakowanie poziome

Na skrzyZzowaniu wydzielono nastepujgce grupy sygnatowe:

o 2 grupy sygnalizacyjne kotowe

o 1 grupa sygnalizacyjna piesza

Podstawowym trybem pracy jest stan zielone dla ruchu kotowego.

2.1 WYKAZ DETEKTOROW.

W projekcie zastosowano dla pojazdow detekcje w postaci detektorow radarowych.

Tabela 2.1 Wykaz detektoréw. Funkcje przypisane.

Funkcje

Lp. | Nazwa | Odleglos¢ [m] s Typ detektora Meldowanie | Nadzajetosé/Podzajetosé | Pomiar predkosci
GRUPY KOLOWE

1 R1 W(g opisu 02 radar 30 [min] /12 [h] X

4 R2 W(g opisu 08 radar 30 [min] /12 [h] X
GRUPY PIESZE

1 P311 przycisk X 15 [min] / 72 [h]

2 pP312 3 przycisk 15 [min] / 72 [h]

e Nadzajeto$¢ definiowana jest jako nieprzerwane wzbudzenie przycisku, natomiast

podzajetos¢ oznacza brak wzbudzenia w projektowanym zakresie czasu.

e Detektor radarowy nalezy skonfigurowa¢ w taki sposéb, zeby pojazdy byly wykrywane

w odlegtosci nie wiekszej niz 150 metrow od linii zatrzymania. Urzgdzenie ma wysyta¢ do

sterownika informacje jezeli predkos¢ pojazdu jest wigksza niz 40 km/h.

¢ W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym nalezy zastosowac sensorowe przyciski

dla pieszych. Przyciski powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

O

Przycisk nalezy zamontowa¢ na wysokosci 1,2 m mierzonej od poziomu terenu
do dolnej krawedzi przycisku,

Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki informujgce o
koniecznosci aktywowania detektora w celu uzyskania zielonego swiatta.

Zadanie zapalenia sie sygnatu zielonego dla pieszych nastepuje przez witgcznik

sensorowy (dotykowy), przycisk musi reagowac rowniez na dton w rekawiczce,
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o Optyczne potwierdzenie zgtoszenia: LED z czerwonym tekstem ,CZEKAJ” lub
,PROSZE CZEKAC” (napiecie 24V DC lub AC pochodzgce ze sterownika).
e Szczegotowy sposéb wykorzystania wzbudzen na detektorach w algorytmie sterownia
zostat przedstawiony ponizej w szczegdétowym opisie programu akomodacyjnego.
e Urzadzenia detekcji majg spetnia¢ wymogi opisane w [2].
e Montaz i uruchomienie urzadzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi

dostarczong przez producenta.

2.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zaprojektowanych sygnalizatorow.

Tabela 2.2 Wykaz zaprojektowanych sygnalizatorow.

Rodzaje sygnalizatorow
. Ekran Srednica . Rodzaj zrodta Grupa
Oznaczenie Typ Lokalizacja a
kontrastowy [mm] Swiatfa sygnafowa

GRUPY KOLOWE

021 S1, 3k ogélny - 300 Maszt LumiLED 02

081 S1, 3k ogéiny - 300 Maszt LumiLED 08
GRUPY PIESZE

311 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED

31
312 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED

Podtaczenie urzadzeh (sygnalizatorow, sygnatéw akustycznych) nalezy wykona¢ zgodnie
z instrukcjg dostarczong przez ich producenta.

Zastosowaé komory sygnalizacyjne ze zrodtami swiatta typu LumiLED co najmniej IV
klasy fantomowej i napieciu 42V, ktére powinny byé wyposazone w funkcje przyciemniania,
umozliwiajgcg w godzinach nocnych nadawanie sygnatéw o obnizonej 0 20 % luminanciji.
Obnizenie napiecia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowac ich
przejscie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego" nastepowac¢ powinno
automatycznie, bez zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego. Przejscie
nastepuje na podstawie dziatania zintegrowanego zegara astronomicznego, ktory przekazuje
informacje do sterownika o potrzebie obnizenia napiecia przez sygnalizator.

Piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwigkowy réwnowazny
sygnatowi zielonemu migajgcemu powinien by¢ sygnatem przerywanym o czestotliwosci
powtarzania dwukrotnie wiekszej, niz sygnatu zielonego. Sygnalizatory akustyczne bedag
wytgczane miedzy 20:00 a 07:00. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ programowej zmiany okresu

pracy modutow akustycznych.
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Wyglad sygnalizatora Oznaczenie

Przynaleznos¢ do grupy

sygnafowej
— 021 (grupa 02)
D §1, 3k ogoiny 081 (grupa 08)
PN
@

@ S5, 2k 311, 312 (grupa 31)

2.3 NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji swietlnej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty. Realizacja nadzoru kazdego sygnatu przez
sterownik przedstawiona zostata w tabeli 2.3, w ktorej podano warunek logiczny, przy ktérym
sterownik przechodzi w stan ,zétty migajacy”. Przez awarie komory wyswietlajgcej sygnat,
w ktdrej zrodiem Swiatta sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie

minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "Zotty pulsujgcy”.

Tabela 2.3 Warunki logiczne

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnafowa Warunki logiczne
1 02 Sygnalizator 021 1 31 Sygnalizatory 311 lub 312
2 08 Sygnalizator 081
Uwaga:

Spéjnik ,i” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie ostatniego ze zZrédet
Swiatta o symbolach potgczonych tym spojnikiem.
Spajnik ,lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie dowolnego ze zrodet
Swiatta o symbolach potgczonych tym spojnikiem.
3 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych
na skrzyzowaniu:

- programy acykliczne, akomodacyjne uzalezniajgce ruch pojazdéw i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen,
pobudzen na detektorach,

- programy awaryjne, statloczasowe, zalgczane w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).
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3.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

[3]

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2] oraz

przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw kolizji fazy

konczacej i rozpoczynajacej w oparciu o nastepujgce zaleznosci:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

predkos$¢ ewakuaciji pojazdéw 11,1 m/s (40 km/h),
predko$¢ dojazdu pojazdow 13,9 m/s (50 km/h),

predkos$¢ ewakuaciji pieszych 1,4 m/s,

dtugosc¢ swiatta zéttego dla pojazdow 3,0 [s],

dtugosc¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4,0 [s],
minimalna diugos¢ swiatta czerwonego 2,0 [s],

warto$¢ wydtuzajgca droge ewakuacji dla strumienia pojazdéw - 10 [m].

3.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane w dwoch wariantach:

a)

praca w trybie akomodacyjnym.

stanem ustalonym (w przypadku braku pobudzen) dla pracy akomodacyjnej jest tryb
ciggty zielone dla grup kotowych 02 i 08. Jest to podstawowy stan pracy sygnalizaciji.
Grupy sygnatowe 02 i 08 realizowane sg wspdlnie.

Detektor radarowy musi posiada¢ funkcje pomiaru predkosci. Jezeli zmierzona predkos¢
bedzie wyzsza niz 40 km/h nalezy:

Jezeli nie ma zapotrzebowania na sygnat zielony dla grupy pieszej — natychmiast
(przestrzegajgc minimalnego czasu sygnatu zielonego) zakonczyé nadawanie sygnatu
zielonego dla grup kotowych, zatgczyé sygnat czerwony na czas 5 sekund i powrdci¢ do
nadawania sygnatu zielonego dla grup kotowych,

Jezeli jest zapotrzebowanie na sygnat zielony dla grupy pieszej — natychmiast
(przestrzegajgc minimalnego czasu sygnatu zielonego), zakonczy¢ nadawanie sygnatu
zielonego dla grup kotowych, zatgczy¢ sygnat zielony dla grupy pieszej i powréci¢ do
nadawania sygnatu zielonego dla grup kotowych,

w przypadku petnego obcigzenia wlotow skrzyzowania diugosci sygnatdw zielonych

powinny by¢ realizowane zgodnie z wartoSciami przedstawionymi w ponizszej tabeli 3.1

Dtugosé¢ sygnatu zielonego, warto$¢ przyrostu [1s]
Grupy -
sygnatowe Minimalna, gwarantowana Maksymalna
Gmin [S] Gmax [S]
02 5 30 (=)
08 5 30 (=)
31 7+4 7+4




DD ... o A A g
Znak « oznacza ciggty sygnat zielony dla dedykowanej grupy sygnatowej w przypadku
braku pobudzeni kolizyjnych i nie wykryciu przekroczenia predko$ci przez pojazdy.
a) praca autonomiczna w trybie awaryjnym
W przypadku awarii modutow detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wéwczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu statoczasowego zgodnego

z harmonogramem. Program awaryjny przedstawiono w zatgczniku.

3.3 STEROWANIE RUCHEM PIESZYCH.

Na skrzyzowaniu zlokalizowane jest jedno przejscie dla pieszych. Schemat sterowania dla
ruchu pieszego:
= Dla grupy pieszej 31 otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po zgtoszeniu z
przycisku (P311 lub P312). W przeciwnym przypadku wyswietlany jest sygnat czerwony.
= Sygnat zielony dla grupy 31 zatgczany jest na wymagany minimalny czas, ktérego
obliczenie przedstawiono ponize;j.

. Maksymalna o
Diugos¢ . Minimalny czas
_ ) ] predkosé
Grupa sygnalizacyjna przejscia/ o sygnatu
, uczestnikéw ruchu _
przejazdu [m] zielonego [s]
[m/s]
31 6,8 1,0 7

3.4 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone
odpowiednimi programami startowymi i koncowymi. Dla programoéw awaryjnych program
startowy i koncowy zostaty przedstawione w zatgcznikach. Program startowy i koncowy

dotyczgce sterownia w trybie akomodacji powinny pracowac wedtug nastepujacych zatozeh:

a) Program startowy — przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
tréjbarwny musi przebiegaé¢ wedtug nastepujgcych sekwencji:

o Sygnat zéity migajgcy dla pojazddw co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02
i 08), brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupa 31),

o Sygnat zoity ciggly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikow ruchu,

o Sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania rownym 5

sekund,
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o Sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzgdkowanej (grupa
31),

o Program tréjbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdlnych grup

sygnatowych na podstawie zgdan z detekciji.

b) Program koncowy — przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej
musi przebiegac¢ wedtug nastepujgcej sekwenc;ji:

o Dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatéw,

o Sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 5 sekund,

o Sygnat zétty migajacy.

3.5 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Praca programéw sterownika odbywac sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu:

Program | Poniedziatek | Wtorek Sroda | Czwartek | Pigtek Sobota | Niedziela
Program akomodowany
6:00- 6:00 - 6:00 - 6:00 - 6:00 - 6:00 -
P1 6:00 - 22:00
22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 22:00
Program awaryjny
6:00 - 6:00 - 6:00 - 6:00 - 6:00 - 6:00 -
PA1 6:00 - 22:00
22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 22:00
Tryb ostrzegawczy
22:00 — 22:.00—- | 22:00- | 22:00- | 22:00- | 22:00 - 22:00 —
6:00 6:00 6:00 6:00 6:00 6:00 6:00

3.6  ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

Tabele zawierajgce obliczenia przepustowosci zatagczono na koncu opracowania. Opisy
wlotow wskazane tabelach pokazano na rysunku 3. Obliczenia przedstawiono dla wariantow
petnego obcigzenia wlotow. Otrzymane wskazniki ruchu potwierdzajg poprawno$c

przygotowanych programéw sygnalizacji oraz ich skuteczno$¢ w sterowaniu skrzyzowaniem.
4 Przewidywalny termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywalny termin wprowadzenia organizacji ruchu to 31.12.2021 r.

5 Literatura i materiaty wyjsciowe.
[1]. Plan sytuacyjny uktadu drogowego.
[2]. ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegodtowych

warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen



[3].

[4].
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Projekt stafe organizacii ruch przy przejéciu ala piossych sy Skiopis s Jantar™
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” ktéry
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji Swietinej oraz urzgadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
oraz miedzyszczytu.

GDDKIiA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg s$wietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004

ZALACZNIKI

Zatgczniki w postaci tabel, diagramow i rysunkow:

Macierz grup kolizyjnych,

Obliczenia czasow miedzyzielonych,

Tablica czaséw miedzyzielonych,

Diagramy kolejnosci faz,

Programy sygnalizaciji,

Program startowy,

Program koncowy;,

Obliczenia przepustowosci,

Rysunek 1: ,Plan orientacyjny.”

Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji Swietlnej.”

Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”
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Zalacznik. Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych:

Czas trwa-

POt.Ok . — .P.Ot.()k. ID pasa DI . D_roga V-ew V-doj Dh._lgosc nia e ..| Czas dojazdu | Obliczony CmZ | Wymagany CmZ | Przyjety CmZ
ewakuujacy sie pasa do;ezdz_ajqcy (Doj) ewakuacji |dojazdu [m/s] [m/s] pojazdu sygnatu ewakuacji td [s] [s] [s] [s]
(Ew) (Ew) (Doj) Se [m] Sd [m] (Ew) > te [s]
26ttego [s]
02 w 31 a 2,5 0 11,1 1,4 10 3 1,126 0,000 4,13 5 5
02 W 31 b 6,5 0 11,1 1,4 10 3 1,486 0,000 4,49 5
08 w 31 a 6,5 0 11,1 1,4 10 3 1,486 0,000 4,49 5 5
08 W 31 b 2,5 0 11,1 1,4 10 3 1,126 0,000 4,13 5
31 a 02 W 6,8 2,5 1,4 13,9 0 0 4,857 1,180 3,68 4 4
31 b 02 W 6,8 6,5 1,4 13,9 0 0 4,857 1,468 3,39 4
31 a 08 W 6,8 6,5 1,4 13,9 0 0 4,857 1,468 3,39 4 4
31 b 08 W 6,8 2,5 1,4 13,9 0 0 4,857 1,180 3,68 4
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Program awary jny
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Program maksymalny

0 ® 10 13 20 o) 30 33 40 43 20
0 S 10 13 20 g

Stan ustalony

0 S 10 13 20 a4 30 33 40 43 20

Program startowy Program koncowy

0 ) 10 15 20 24 0 )
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08 X
31 | x
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Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 01.08.2021

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | ForRMULARZ | 7

Zamawiajacy: Gmina Przykona Miejscowosc: Przykona

Wykonawca: OMB Projekt Skrzyzowanie: Przejscie dla pieszych Jubilat

Projekt nadrzgdny: Projekt s$ Nr pracy 01 Data 01.08.2021 |Godzina| Szczyt komunikacyjny

Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 Dl D2 D3
Relacja - - - w - - Lwp - - w - -

[Natgzenie ruchu w grupie pasow

O o [P/h]

Natezenie ruchu na wlocie 186 175
Qi [P/h]

186 175

[Nat¢zenie ruchu na skrzyzowaniu 361
O s [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow

. [P/hz] 1880 1880

Stopien nasycenia grupy pasow
Y!J" [-]

[Przepustowos¢ grupy pasow
Cer [P/h]

0,099 0,093

1128 1128

[Przepustowos¢ wlotu 1128 1128
i [P/h]

[Przepustowos$¢ skrzyzowania
Cs [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,165 0,155
XJJ" [_]

Stopien obcigzenia wlotu 0,165 0,155
X i [-]
Stopien obciazenia skzyzowania
X e [-]

[Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania
C i [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpst [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow

d o [3/P] 44 4.4

Srednie straty czasu na wlocie

44 44
. [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d sk [s/P]

[PSR w grupie pasow 1 1

||PSR na wlocie I 1

||PSR na skrzyzowaniu 1

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie

0,23 021
paséw D*g [Wh] ; ;

*, [h/h]

|ka1walenme Taczne straty czasu na wlocie 0,23 0,21

| [Ekwiwalentne faczne straty czasu na 0.44
skrzyzowaniu D* [h/h] ’

Srednia kolejka pozostajaca
p [P]
[Kolejka maksymalna
mos [P]
Zasigg kolejki maksymalnej
IL x [m]

0,0 0,0

5,0 5,0

31,0 31,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

0,400 0,397
|z ¢ [2/P) ’ ’

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,398 0,394
wi [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
s [2/P]

[Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie pasow

uz o [-]

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie

uz i [-]

[Udziat pojazdow zatrzymanych na

skrzyzowaniu uz sk [-]

0,400 0,397

0,398 0,394

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Zimotki

ZAMAWIAJACY:
Gmina Przykona TYTUL RYSUNKU:
ul. Szkolna 7 PLAN ORIENTACYJNY
62-731 Przykona
WYKONAWCA: FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
OMB Projekt Magdalena Offman
ul. Malwowa 24/1
62-030 Lubon PROJEKTANT Marcin Berkowski
NAZWA OPRACOWANIA: BRANZA i STADIUM: WERSJA
Budowa sygnalizacji $wietlnej w ciagu drogi Przykona - Psary. INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
prey pree) pieszych przy skdep ' A4 2021-08 1:500 1
I| Ij = : . - I
‘Iu I /“’” g _— ""‘I: =
| T =—-:—ra"—- r"_“'F‘-»:-:.-.-_L_L-%




Oznakowohnie poziome
Nazwa | Stan Dt./Pow/Szt. | Pow. mal,
P-14 Pro jektowane | 6.8120 2.56
P-4 Pro jektowane | 26.0099 6.24
P-le Pro jektowane | 14.0000 1.68
P-10 Istnle Jace 6.8104 14.00

Oznakowohnie pionowe

Nazwa | Stan Szt.
A-17 Istnie joce 1
A-29 | Projektowane |1
A-30 Pro jektowane | 1
B-33 | Istnie jace 1
D-6 Przeniesione 2
T-16 Istnie joce 1

LEGENDA:

AT AT OZNAKOWANIE PIONOWE

it pi ISTNIEJACE |
PROJEKTOWANE
OZNAKOWANIE POZIOME
ISTNIEJACE |
PROJEKTOWANE

A 02 SYGNALIZATOR S-1 @300

JANEY SYGNALIZATOR S-5 @200

- P31l PRZYCISK DLA PIESZYCH

DETEKTOR RADAROWY
/ —Q DOSWIETLENIE
244 PRZEJSCIA
ZAMAWIAJACY:
Gmina Przykona TYTUE RYSUNKU:
ul. Szkolna 7 PLAN SYTUACYJNY
62-731 Przykona
WYKONAWCA: FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
OMB Projekt Magdalena Offman
ul. Malwowa 24/1
62-030 Luboh PROJEKTANT Marcin Berkowski
NAZWA OPRACOWANIA: BRANZA . STADIUM: WERSJA
Budowa sygnalizacji $wietlnej w ciagu drogi Przykona - Psary. INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
Projekt statej organizaciji ruchu ARKUSZ. oTRTE SR e
rzy przejéciu dla pieszych sklepie "Jantar".
prey prel pIeSzyCh przy sidep A4 2021 - 08 1:500 2




LEGENDA:

Numer grupy
syghalizacy jne j

Tra jektorio ruchu

Punkt koliz ji

Oznaczenie wlotu do

obliczen
przepustowosc
ZAMAWIA‘JACY:
Gmina Przykona TYTUE RYSUNKU:
ul. Szkolna 7 TRAJEKTORIE RUCHU | PUNKTY KOLIZJI.
62-731 Przykona
WYKONAWCA: FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
OMB Projekt Magdalena Offman
ul. Malwowa 24/1
62-030 Luboh PROJEKTANT Marcin Berkowski
NAZWA OPRACOWANIA: BRANZA . STADIUM: WERSJA
Budowa sygnalizacji $wietlnej w ciagu drogi Przykona - Psary. INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
Projekt statej organizacji ruchu ARKUSZ. oTRTE SR e
rzy przejéciu dla pieszych sklepie "Jantar".
prey prel pIeSzyCh przy sidep A4 2021 - 08 1:250 3




