I. CZESC OPISOWA PROJEKTU

1. Rodzaj i kategoria obiektu
1.1 Rodzaj obiektu budowlanego
Przebudowa/rozbudowa drogi 2407P Koziegtowy — Swarzedz w obrebie skrzyzowania ul. Po-
znanskiej i ul. Szkolnej w Kicinie.
1.2 Kategoria obiektu budowlanego
Droga publiczna — droga powiatowa — ul. Poznanska, droga gminna - ul. Szkolna w Kicinie — ka-
tegoria XXV (drogi i kolejowe drogi szynowe)
Zjazdy — kategoria VI (elementy drég publicznych i kolejowych drég szynowych, jak: skrzyzo-
wania i wezlty, wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy)
2. Zamierzony sposob uzytkowania, program uzytkowy obiektu budowlanego oraz
wyposazenie w elementy budowlano - instalacyjne

Zamierzony sposéb uzytkowania — prowadzenie ruchu pojazdéw, pieszych i rowerzystow w cig-
gu projektowanych obiektéw branzy drogowe;.

Program uzytkowy obiektu:

- prowadzenie ruchu pojazdéw w ciggu projektowanych obiektéw branzy drogowej

- prowadzenie ruchu pieszych i rowerzystéw w ciggu projektowanych obiektow.
2.1. Stan istniejacy.

Odcinki ulic Poznanskiej i Szkolnej objetych opracowaniem przebiega w terenie niezabudowa-
nym w obrebie miejscowosci Kicin. Istniejace skrzyzowanie poprzez swoje usytuowanie nie
spetnia warunku widocznosci i stwarza zagrozenie dla kierujacych pojazdami oraz dla pieszych.
Brak jest o§wietlenia i odwodnienia pasa drogowego. W jego obrebie zlokalizowana jest sie¢
wodociggowa, sie¢ gazowa, sieC teletechniczna, sie¢ elektroenergetyczna, sie¢ kanalizacji sani-
tarnej — w obrebie miejscowosci. Istniejgcy pas drogowy ulicy Poznanskiej ma szeroko$¢ ok. 15
m i zlokalizowana jest w nim jezdnia o szer. 5,8 m o nawierzchni asfaltobetonowe;j.

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne do projektowania:

Ul Poznanska (droga powiatowa) — nr 2407P

- klasa drogi - zbiorcza oznaczona symbolem "Z",

- szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych - wg. planu sytuacyjnego,

- predkos¢ projektowa - 40 km/godz,

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN,

- szeroko$¢ nawierzchni - 6,0 m (przekrdj uliczny),

- szerokos¢ pasa ruchu -3,0m,

- szeroko$¢ chodnikéw - 1,5 m- 2,0 m — wg. planu sytuacyjnego,
- szeroko$¢ $ciezki rowerowej - 1,5 m- 2,0 m — wg. planu sytuacyjnego,
- szerokos$¢ ciggu pieszo rowerowego - 3,00 m,

- przewidywany ruch - KR 3.

Ul. Szkolna (droga gminna) — nr 320733P

- klasa drogi - dojazdowa oznaczona symbolem "D",
- szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych - wg. planu sytuacyjnego,

- predkos¢ projektowa - 40 km/godz,

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN,

- szeroko$¢ nawierzchni - 6,0 m (przekrdj uliczny),

- szerokos¢ pasa ruchu -3,0m,

- szeroko$¢ chodnikéw - 2,0 m — wg. planu sytuacyjnego,

- szeroko$¢ $ciezki rowerowej - 1,5 m- 2,0 m — wg. planu sytuacyjnego,

- przewidywany ruch - KR 3.




3. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Projekt budowlany zaktada przebudowe¢ drogi powiatowej — ul. Poznanskiej na dtugosci 294,52
m oraz przebudowe drogi gminnej — ul. Szkolnej o dlugosci 58,34 m, budowe $ciezki pieszo
rowerowej o di. 120,0 m, $ciezki rowerowej o dt. 210 m oraz chodnikéw o dtugosci ok. 420,0 m,
oraz zjazdéw na dziatki.

3.1. Stan istniejacy.

Odcinki ulic Poznafiskiej i Szkolnej objetych opracowaniem przebiega w terenie niezabudowa-
nym w obrebie miejscowosci Kicin. Istniejgce skrzyzowanie poprzez swoje usytuowanie nie
spetnia warunku widoczno$ci i stwarza zagrozenie dla kierujacych pojazdami oraz dla pieszych.
Brak jest o§wietlenia i odwodnienia pasa drogowego. W jego obrebie zlokalizowana jest sie¢
wodociggowa, sie¢ gazowa, sieC teletechniczna, sie¢ elektroenergetyczna, sie¢ kanalizacji sani-
tarnej — w obrgbie miejscowosci.

3.2. Stan projektowany.
W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z wyspa
kanalizujagcg na wlocie drogi podporzadkowanej (ul. Szkolnej) oraz z wyspa ,,azylem” na
przejsciu dla pieszych na drodze z pierwszenstwem przejazdu (ul. Poznanska).
Dodatkowo na ul. Poznanskiej wydzielono pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo. Jednocze$nie
zaprojektowano budowe nowej Sciezki pieszo rowerowej, sciezki rowerowej oraz przebudowe
istniejacych chodnikéw.
W uzgodnieniu z Zamawiajagcym odstagpiono od badania nosnosci istniejacej nawierzchni
asfaltobetonowej i przyjeto zalozenie, ze na istniejacej nawierzchni dodatkowo wykonuje si¢
warstwe wigzaco — wyrownujgcg (wedlug tabeli wyréwnania) oraz warstwe $cieralng gr. 4 cm.
Poczatek trasy przyjeto w rejonie skrzyzowania ulicy Poznanskiej i Koscielnej w Kicinie. Po
stronie zachodniej od km 0+000 do km 0+120 zaprojektowano $ciezke pieszo rowerowg o szero-
kosci 3,0 m. Dalej od km 0+120 do konca projektowanego odcinka zaproponowano $ciezke ro-
werowg o szerokosci 2,0 m oraz chodnik. Po wschodniej stronie od km 0+000 do km 0+270 za-
projektowano chodnik o szerokosci 2,0 m.

3.3. Rozwiazania wysokosciowe.
Projektowana niweleta zostata dowigzana do istniejgcych wysoko$ci na poczatku i koncu trasy.
Spadek poprzeczny jezdni dwustronny wynosi 2,5 %. Spadek poprzeczny Sciezki rowerowej,
sciezki pieszo rowerowej i chodnika wynosi 2%.
Forma architektoniczna drogi dostosowana bedzie do krajobrazu oraz otaczajgcego terenu.

3.4. Konstrukcja nawierzchni.
Konstrukcja nawierzchni nowej: (ruch KR 3):
- warstwa $cieralna grubo$ci 4 cm z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8,
- warstwa wigzaca grubos$ci 5 cm z betonu asfaltowego AC 16 W,
- podbudowa zasadnicza grubo$ci 9 cm z betonu asfaltowego AC 16 W,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm grubosci 20 cm,
- wzmocnienie podtoza — mieszanka zwigzana cementem C 3/4 grubosci 25 cm.
Konstrukcja nawierzchni wzmacnianej: (ruch KR 3):
- warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8§,
- warstwa wigzaco—wyréwnujgca o gr. wg. tabeli wyréwnania z betonu asfaltowego AC 16 W,
- siatka wzmacniajgca o szerokos$ci 1,0 m,
- istniejgca nawierzchnia.
Konstrukcja zjazdow:
- kostka brukowa z betonu wibroprasowanego gr. 8 cm koloru grafitowego,
- podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C 8/10 grubosci 15 cm
- wzmocnienie podtoza — mieszanka zwigzana cementem C 3/4 grubosci 15 cm




Konstrukcja chodnikow:

- kostka brukowa z betonu wibroprasowanego gr. 8 cm koloru szarego,

- podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm,

- wzmocnienie podtoza — mieszanka zwigzana cementem C 3/4 grubosci 15 cm.
Konstrukcja $ciezki rowerowej:

- warstwa $cieralna grubosci 5 cm z z betonu asfaltowego AC 11 S,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm grubosci 15 cm,
- wzmocnienie podtoza — mieszanka zwigzana cementem C 3/4 grubosci 15 cm.

Konstrukcja $ciezki pieszo-rowerowej:

- kostka brukowa z betonu wibroprasowanego gr. 8 cm koloru czerwonego z mikrofaza,

- podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C 8/10 grubosci 15 cm

- wzmocnienie podtoza — mieszanka zwigzana cementem C 3/4 grubosci 15 cm

3.5. Elementy ulic.

Projektowana nawierzchnia jezdni posiada¢ bedzie szerokos¢ 6,0 m, przekrdj daszkowy o
pochyleniu 2,5 % . Nawierzchnia zostanie ograniczona kraweznikiem 20/30 cm ulozonymi na
fawie betonowej z oporem C 12/15. Na zjazdach i na przejSciach dla pieszych kraweznik nalezy
obnizy¢ do wysokos$ci +2 cm od nawierzchni.

3.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych lub roztopowych odbywac si¢ bedzie poprzez projektowane
wpusty uliczne do projektowanej kanalizacji deszczowej. Na powyzsze odprowadzenie wody
uzyskano pozwolenie wodno prawne.

W ramach planowanej inwestycji przewiduje si¢ przebudowe istniejacego przepustu drogowego
w km 0+082. Przebudowa polega¢ bedzie na rozbidrce calego istniejacego przepustu z rur beto-
nowych o $rednicy 700 mm i dtugosci 12 m i wykonanie nowego przepustu z rur PEHD o $red-
nicy 800 mm i dtugosci 21 m.

Jednocze$nie projektuje si¢ zasypanie istniejgcego rowu drogowego R1. Wynika to z projekto-
wanego poszerzenia pasa drogowego oraz zaprojektowania kanalizacji deszczowe;.

3.7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami.
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegdlnej ostrozno$ci przy prowadzeniu robdt ziemnych w
poblizu uzbrojenia terenu.

Uwaga: Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzednych
wysokosciowych terenu i poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na
profilu i przekrojach. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie
zawiadomi¢ o nich projektanta przed przystapieniem do robét drogowych.

3.8. Oznakowanie.

Dla niniejszego opracowania zostal sporzadzony projekt organizacji ruchu.

Projekt zawiera zar6wno oznakowanie poziome jak i pionowe.

Projekt docelowej organizacji ruchu zostal uzgodniony z Zarzgdem Drég Powiatowych w
Poznaniu, Komenda Miejska Policji w Poznaniu, Urzedem Gminy w Czerwonaku oraz zostat
zatwierdzony w Starostwie Powiatowym w Poznaniu.

Projekt docelowej organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegétowe warunki techniczne
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 roku.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych - §rednich (S).




Do znakéw pionowych nalezy uzy¢ folii odblaskowych typu II. Wszystkie materialy, pétwyroby
1 wyroby uzyte do produkcji znakéw i tablic winny posiada¢ atesty potwierdzajace ich jakosc,
aprobaty techniczne lub certyfikaty obowigzujace dla danej grupy wyrobéw oraz odpowiadac
okreslonym normg PN. Szczegéty opisano w projekcie organizacji ruchu.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalaja na wykonanie oznakowania o wickszej trwalosci niz w
przypadku materiatéw cienkowarstwowych.

Ulozenie materialéw termoplastycznych poprzez rozscielenie rozécietaczem.

3.9. Zabezpieczenie sieci

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy wykona¢ przekopy prébne.

Ewentualne, istniejace kable energetyczne lub telekomunikacyjne przechodzace w miejscach
nawierzchni nalezy zabezpieczy¢ rurg ostonowg dwudzielng AROT A 160 PS.

Po natrafieniu w trakcie rob6t ziemnych na urzadzenia elektryczne lub telekomunikacyjne, ktére
nie s3 naniesione na planie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wlasciciela sieci.

Wszystkie prace ziemne w obrgbie strefy kontrolowanej nalezy prowadzi¢ wyltacznie r¢cznie.
Uwaga: Odkryte przewody nalezy zabezpieczy¢ przed zniszczeniem.

4. Informacje o sposobie posadowienia obiektéw budowlanych

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane pozyskane z wykonanych otworéw
geotechnicznych wykonanych przez firm¢ LABORTEST s. c.

Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie badan geotechnicznych w podtozu, stwierdzono wystepowanie warstwy gleby oraz
nasypow niebudowlanych ztozone z niespoistych, spoistych, humusu osadéw prochniczych i
gruzu, w stanie srednio zageszczonym. W podtozu dominujg osady spoiste, ktdre nalezy zaliczy¢

do gruntéw bardzo wysadzinowych.
Grunty zakwalifikowano do grupy no$nosci podtoza G2 i G4.
Wodg gruntowg stwierdzono na glebokosci od 1,3 m do 2,2 m ponizej poziomu terenu.

5. Opis zapewnienia niezbednych warunkéw do korzystania z obiektéw uzytecznosci
publicznej i mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepelnosprawne,
o ktorych mowa w art. 1 Konwencji o prawach oséb niepelno-sprawnych, sporzadzonej w
Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r., w tym osoby starsze.

Nie dotyczy projektowanego obiektu

6. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu
budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sgsiednie.

Budowa drogi nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu, emisji zanieczyszczen

pytowych i gazowych oraz nie przyczyni si¢ do zwigkszenia ilo$ci wytwarzanych odpadéw. Do

pogorszenia klimatu akustycznego moze dojs$¢ na etapie realizacji inwestycji. Prace budowlane
nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dnia w godz. 6 -22. Na etapie uzytkowania inwestycja nie
bedzie powodowata ucigzliwo$ci zwigzanej z hatasem.

Realizacja robot i nastepnie odprowadzenie wod deszczowych nie bedzie mialo wptywu na

pogorszenie stanu wdéd powierzchniowych i podziemnych. Dla obiektu nie przewiduje si¢

zapotrzebowania na wodg, za wyjatkiem okresu wykonywania robot budowlanych. Powstajace w

trakcie robot przygotowawczych odpady nalezy segregowa¢ w sposob wykluczajacy mozliwos¢

negatywnego wplywu na $rodowisko. Wszelkie odpady powinny by¢ dokladnie zebrane i

przewiezione na licencjonowane sktadowisko.

7. Elementy wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajacych uzytkowanie

obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem.

W pasie projektowanej drogi znajduje si¢ istniejgca infrastruktura techniczna:

- sie¢ wodociggowa,




- sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- sie¢ energetyczna,
- sie¢ telekomunikacyjna,
Realizacja zadania wymaga przebudowy w/w sieci.
Przed przystapieniem do robé6t ziemnych nalezy wykona¢ przekopy probne.
Istniejgce kable energetyczne lub telekomunikacyjne przechodzace w miejscach nawierzchni nale-
zy zabezpieczy¢ rurg ostonowg dwudzielng AROT A 160 PS.
Po natrafieniu w trakcie robdt ziemnych na urzadzenia, ktdre nie sa naniesione na planie nalezy je
zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wlasciciela sieci.
Nalezy zwréci¢ uwage na armature, ktdra nie moze by¢ zaasfaltowana lub przykryta.
Istniejace studzienki i zawory infrastruktury podziemnej nalezy wysokosciowo dostosowac do pro-
jektowanej jezdni, zjazdow i chodnikow.
Wszystkie prace ziemne w obrebie strefy kontrolowanej nalezy prowadzi¢ wylacznie recznie.
Uwaga: Odkryte przewody nalezy zabezpieczy¢ przed zniszczeniem.

8. Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu projektu.
Projektowana inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z Rozporzadzeniem MSWiA w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych (Dz. U. 2020 Poz. 1030).

9. Informacja o zgodzie na odstgpstwo lub zgodzie udzielonej w postanowieniu ustawy o ochronie
przeciwpozarowej (Dz.U. z 2021 r. poz. 869).
Nie dotyczy projektowanego obiektu
11. Ograniczenia lub zakazy w zagospodarowaniu terenu.
Projektowana inwestycja powoduje zmiany w zagospodarowaniu istniejgcego terenu i jest zgodna
z zapisami miejscowego planu zagospodarowania terenu dla obszaru Kicina.

Poznan, pazdziernik 2022 r. (mgr inz. Wojciech Ziotek)




