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Data: 31.08.2023r.
INWESTOR:
GMINA BELCHATOW
UL. KOSCIUSZKI 13
97-400 BELCHATOW

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu przebudowy drogi powiatowej nr 1915E w msc. Zawadow

Oswiadczam, ze projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1915E w msc. Zawaddw zostat
sporzadzony zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami (w tym budowlanymi), Polskimi Normami,
zatozeniami technicznymi i ustaleniami z Inwestorem, oraz ze jest kompletny z punktu widzenia celu,

ktoremu ma stuzyc.

Oswiadczam, ze w dokumentacji projektowej materiaty, wyroby, urzadzenia i technologia

nie jest opisana za pomocg znakdw towarowych, nazw producentéw, patentéw lub pochodzenia.

Oswiadczam, ze wersja elektroniczna dokumentacji projektowej jest tozsama z wersjg

papierowa.
PROJEKTANT:

BRANZA DROGOWA:
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH
PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1915E W MSC. ZAWADOW

. : Srednia Q oy 3 Nadmiar Suma
E g SEEASIE powierzchnia é’ lalfziost §§7 objetosci algebraiczna
g g wykop | nasyp | wykop | nasyp % wykop | nasyp 55 wykop | nasyp
9 =z _ _ o) _ © } + -
< :?:) + + + c +
m2 m2 mb m3 m3 m3 m3
0 0,00 0,0 0,0
1,1 0,7] 24,000 26,4 16,8 16,8 9,6 0,0
0| 24,00 2,2 1,4 9,6 0,0
2,3 1,4 2450 551| 33,1] 33,1 22,1 0,0
0 48,50 2,3 1,3 31,7 0,0
2,3 1,3/ 1,88 4,3 2,4 2,4 1,9 0,0
0] 50,38 2,3 1,3 33,5 0,0
1,8 1,9 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0 50,38 1,2 24 33,5 0,0
1,2 2,4 2312 27,7 555 27,7 0,00 27,7
0 73,50 1,2 2,4 5,8 0,0
1,1 2,00 2450 27,00 47,8 27,0 0,00 20,8
0| 98,00 1,0 1,5 0,00 15,0
1,0 1,5 19,63 19,5/ 293 195 0,0 9,8
0,117,583 1,0 1,5 0,00 248
1,9 1,2] 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0/ 117,53 2,8 0,8 0,00 248
2,8 0,8 4,97 139 4,0 4,0 9,9 0,0
0[ 122,50 2,8 0,8 0,00 149
2,8 0,7 2550 714 16,6 16,6 54,8 0,0
0] 148,00 2,8 0,5 40,0 0,0
2,9 0,7 25,000 72,5 16,3] 16,3 56,3 0,0
0] 173,00 3,0 0,8 96,2 0,0
2,8 0,9 2450, 686 20,8 20,8 47,8 0,0
01 197,50 2,6 0,9 144,0 0,0
2,9 1,1 26,000 74,1 28,6 28,6/ 455 0,0
0] 223,50 3,1 1,3 189,5 0,0
2,8 1,1] 24,000 66,00 26,4 26,4 39,6 0,0
0] 247,50 24 0,9 229,1 0,0
2,3 1,00 26,000 59,8/ 24,71 24,7 35,1 0,0
0] 273,50 2,2 1,0 264,2 0,0
2,4 1,00 2450 57,6 245 245 33,1 0,0
0] 298,00 25 1,0 297,3 0,0
2,4 0,5/ 2550 61,2] 12,8 12,8 48,5 0,0
0] 323,50 2,3 0,0 345,7 0,0
2,4 0,1 25,700 604 1,3 1,3] 59,1 0,0
0] 349,20 24 0,1 404,8 0,0
2,4 0,1] 2,25 54 0,2 0,2 5,2 0,0
0| 351,45 2,4 0,1 410,0 0,0
1,9 1,9 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0| 351,45 1,3 3,6 410,0 0,0
1,3 3,6| 22,05 28,7 794 28,7 0,00 50,7
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0| 373,50 1,3 3,6 359,3 0,0
1,3 3,6 20,75 27,0 74,7 27,0 0,0 47,7

0| 394,25 1,3 3,6 311,6 0,0
1,8 2,3 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0| 394,25 2,3 0,9 311,6 0,0
2,3 0,9 4,75 10,9 4,3 4,3 6,7 0,0

0| 399,00 2,3 0,9 318,2 0,0
2,4 1,0 23,50 55,2 23,5 23,5 31,7 0,0

0| 422,50 2,4 1,1 349,9 0,0
2,3 0,6/ 24,00 55,2 13,2 13,2 42,0 0,0

0| 446,50 2,2 0,0 391.,9 0,0
2,5 0,3] 22,50 55,1 6,8 6,8 48,4 0,0

0] 469,00 2,7 0,6 440,3 0,0
2,9 0,3| 28,00 81,2 8,4 8,4 72,8 0,0

0| 497,00 3,1 0,0 513,1 0,0
2,8 0,0 27,50 75,6 0,0 0,0 75,6 0,0

0| 524,50 2,4 0,0 588,7 0,0
2,4 0,1 24,50 57,6 1,2 1,2 56,4 0,0

0| 549,00 2,3 0,1 645,1 0,0
2,4 0,1 24,00 57,6 2,4 2,4 55,2 0,0

0| 573,00 2,5 0,1 700,3 0,0
2,4 0,5/ 27,00 64,8 13,5 13,5 51,3 0,0

0| 600,00 2,3 0,9 751,6 0,0
2,2 1,0 25,00 55,0 23,8 23,8 31,3 0,0

0| 625,00 2,1 1,0 782,8 0,0
2,2 0,6/ 24,00 51,6 13,2 13,2 38,4 0,0

0| 649,00 2,2 0,1 821,2 0,0
2,5 0,3] 24,50 60,0 6,1 6,1 53,9 0,0

0| 673,50 2,7 0,4 875,1 0,0
2,7 0,4 15,35 41,4 6,1 6,1 35,3 0,0

0| 688,85 2,7 0,4 910,4 0,0
1,8 0,7 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0| 688,85 0,8 1,0 910,4 0,0
0,8 1,0 8,15 6,5 8,1 6,5 0,0 1,6

0| 697,00 0,8 1,0 908,8 0,0
0,8 0,7] 26,37 19,8 171 17,1 2,6 0,0

0| 723,37 0,7 0,3 911,4 0,0
0,7 0,3 2,35 1,6 0,7 0,7 0,9 0,0

0| 725,72 0,7 0,3 912,4 0,0
1575,9] 663,5/ 505,1| 1070,8 158,4

PRACOWNIA
INZYNIERII DROGOWEJ Str 5




Il. CZESC OPISOWA

1.

Podstawa opracowania

Podstawg do opracowania niniejszej dokumentacji projektowej sg nastepujace dokumenty:

umowa zawarta pomiedzy Gming Betchatdw, a Pracownig Inzynierii Drogowej,

zasadnicza mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430 - postepowanie o udzielenia zamodwienia publicznego
zostalo wszczete przed dniem wejscia w zycie Rozporzadzenia z dnia 24 czerwca 2022r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — ,Prawo Budowlane”, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdzniejszymi
zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r.),

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r.
w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401),

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP 2001 r., Czes¢ li ll,

Wymagania Techniczne WT-1, WT-2, WT-4, WT-5 2010

warunki techniczne i uzgodnienia branzowe,

aktualne normy polskie i normy zharmonizowane PN-EN oraz katalogi i wytyczne,

uzgodnienia z Zamawiajgcym,

uzupetniajgce pomiary inwentaryzacyjne wykonane we wrzesniu 2022 roku.

Zielen

Projektowana inwestycja nie zaktada wycinki istniejgcego drzewostanu. Drzewa na czas

prowadzenia robét nalezy zabezpieczyé. Pnie drzew ostania sie watkami z juty a nastepnie oktada

deskami. Deski nalezy obwigza¢ np. tasmami metalowymi, w sposéb ktory utrzyma utozone deski.

W przypadku skupiska drzew, szpalerdw itp. nalezy wykonac¢ ogrodzenie ochronne przed rozpoczeciem

jakichkolwiek dziatan zwigzanych z budowa. Ogrodzenie systemu korzeniowego powinno byc

widoczne, wysokie i trwate. Zaleca sie, aby ogrodzenie miato ok. 2 m wysokosci i sktadato sie

z pionowych i poziomych drewnianych lub metalowych ram rusztowania, dobrze zespolonych,

aby mogty wytrzymywaé uderzenia, podpartych punktowo z przymocowang siatka metalowg

lub innym materiatem. Alternatywnie mozliwe jest zastosowanie azurowych lub petnych paneli

tymczasowego ogrodzenia budowlanego wspartych na betonowej stopie ustawionej na gruncie.
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Tereny nieutwardzone nalezy wyprofilowa¢ w sposdb zapewniajgcy zagospodarowanie wody
na terenie pasa drogowego. Powierzchnie zahumusowac¢ ziemig urodzajng pozyskang przy robotach
ziemnych gr. 15cm, obsia¢ mieszanka traw oraz roslin zadarniajacych. Istniejace tereny zieleni, ktére

nie ulegng uszkodzeniu, nalezy wykosié.

3. Roboty rozbiérkowe

W ramach robdt przewidziano rozbidrke istniejgcych przepustéw oraz czesciowa rozbidrke
zjazdéw. Materiaty pozyskane przy rozbidrce nalezy usungc z terenu budowy (materiaty odpowiednio
zutylizowa¢ lub odwies¢ na sktadowisko). Obowigzek i koszt zagospodarowania odpadéw powstatych
z robdt drogowych z wyjatkiem materiatéw stanowigcych wiasnos¢ Inwestora, ponosi Wykonawca.

Przed rozpoczeciem robdt rozbidrkowych nalezy odpowiednio zabezpieczyé teren budowy.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada budowe chodnikéw oraz przebudowe istniejgcych zjazdéw. Ponadto zaktada
sie przebudowe istniejgcych rowdw wraz z wymiang przepustéw. W ramach zadania zaktada sie
lokalizacje dwdch przystankéw autobusowych — w tym celu chodniki na wysokosci przystanku
poszerzono o peron. Zaktada sie wykonanie jednolitych konstrukcji chodnikéw i zjazdéw z betonowe;j
kostki wibroprasowanej z rozréznieniem konstrukcji kolorystycznie. W przypadku istniejgcych zjazdéw
wykonanych z betonowej kostki wibroprasowanej w dobrym stanie technicznym zaktada sie
pozostawienie ich w dotychczasowej formie, a w przypadku koniecznosci wymiany przepustu pod
takim zjazdem, zaktada sie czesciowa rozbidrke zjazdu i odtworzenie nawierzchni po wymianie
przepustu. W ramach zadania ujeto remont istniejgcego chodnika w rejonie posesji nr 87 — remont
polega na wymianie obramowania i konstrukcji nawierzchni przy zachowaniu istniejgcej szerokosci.

Konstrukcja oraz elementy brukarskie analogiczne jak w pozostatej czeSci opracowania.

W czesci rysunkowej projektu wskazano lokalizacje projektowanych elementéw, gdzie rowniez

przedstawiono wymiary charakterystyczne dla projektowanych elementéw drogi.
Realizacja inwestycji nie wymaga wywtaszczen terenéw przylegtych.

Pas drogowy wyznaczajg granice dziatek. Zachowuje sie dostepnos¢ do dziatek (posesji) -
istniejgcymi zjazdami. Wszystkie elementy drogowe nalezy wykonywaé w oparciu o istniejgcy profil

podtuzny drogi oraz rysunki konstrukcyjne.
Ponizej przedstawiono charakterystyczne parametry drogi powiatowe;j:

—  Dtugos¢ odcinka drogi objetego projektem przebudowy: 723,37 m,
—  Klasa drogi: L - lokalna

—  Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

—  Spadek chodnika: 2% w kierunku jezdni

—  Szerokos¢ pobocza: 1,0m

—  Spadek pobocza: 6%.
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5. Przekroj podtuzny

Przebieg wysokosciowy projektowanego chodnika nalezy dostosowac do istniejgcej drogi
zachowujgc normatywne S$wiatto kraweznika. W tym celu na profilu podtuznym wskazano rzedne
projektowanego kraweznika — profil nie pokazuje lokalnych obnizen kraweznika na wysokosci zjazdéw
i przejs¢ dla pieszych.

Uwaga: na wysokosci przejsé dla pieszych nalezy obnizyé kraweznik zachowujac maksymalne
Swiatto 2cm. Obnizenie kraweznika wykonaé za pomocg kraweznikdw skosnych na odcinku
umozliwiajgcym zachowanie spadku podituznego <6% mieszczgcego sie w zakresie maksymalnych
i minimalnych pochylen zgodnych z wymaganiami podanymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430 z pézn. zm.).

Jedli w trakcie prac zajdzie koniecznos$¢ korekty spadkéw podtuzinych niwelety chodnika,
zmiane takg nalezy za kazdym razem uzgodnic z Inwestorem.
6. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano w miejscach charakterystycznych. Pokazano na nich

projektowane pochylenia poprzeczne oraz szerokosci elementéw przekroju drogowego.

7. Roboty ziemne

Zakresem robdt ziemnych jest wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne chodnikéw
i zjazdéw indywidualnych oraz przebudowy rowéw. Wykorzystanie gruntu z wykopdw mozliwe jest po
wczesniejszym zbadaniu tych gruntéw na zgodnosé z normg PN-S-02205 pod wzgledem przydatnosci
gruntéw do wykorzystania w konstrukcjach drogowych i akceptacji wynikow badan przez
Zamawiajgcego. Nadmiar gruntow z wykopdw nalezy wywiez¢ poza teren budowy.

Przed przystgpieniem do robét trase sieci podziemnych nalezy oznaczyé. W rejonach czynnych
sieci uzbrojenia podziemnego obowigzuje bezwzgledny zakaz uzywania sprzetu mechanicznego.
Roboty nalezy prowadzié¢ z ostroznoscia, szczegdlnie w rejonie czynnych sieci, przestrzegaé¢ zalecen

stuzb odpowiedzialnych za poszczegdlne media. Roboty prowadzi¢ pod ich nadzorem.

8. Konstrukcja elementdéw pasa drogowego
W projekcie przyjeto rozbieralng konstrukcje nawierzchni z betonowej kostki wibroprasowanej
na podbudowach zasadniczych z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie w przypadku

zjazdéw i z kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi w przypadku chodnikow.

8.1. Chodnik

— nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej prostokatnej gr. 8cm, kolor szary,
wg PN-EN 1342 na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 3 cm;

— podbudowa  zasadnicza z kruszywa  stabilizowanego cementem  (mieszanka

z wezta betoniarskiego) Cyi5/2,0 gr. 15cm
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8.2. Zjazdy indywidualne

— nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej prostokatnej gr. 8cm, kolor czerwony,
wg PN-EN 1342 na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 3 cm;

— podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,
gr. 15 cm. wg PN-EN 13242 i PN-S-06102;

Przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wykonad jako $ciete skosem o proporcji n:m = 1,50 m.
Uwaga:

W przypadku ujawnienia w podtozu odmiennych warunkéw gruntowych i wystepowania gruntéw
spoistych nalezy zastosowaé warstwe ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem

(mieszanka z wezta betoniarskiego) Ci,5/2,0 gr. 20cm — roboty nie zostaty ujete w kosztorysie.

8.3. Elementy brukarskie
Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych do posesji wykona¢ z kostki w kolorze czerwonym,
nawierzchnie chodnikéw z kostki w kolorze szarym. W obrebie przejsé dla pieszych przewiduje sie
wykonanie nawierzchni dotykowej z ptytek betonowych z wypustkami kolorze zéttym. Krawezniki
i obrzeza w kolorze szarym. Ostateczny ksztatt oraz kolorystyke uzytych elementdw brukarskich

Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji.

Krawezniki

Zastosowano krawezniki z betonu wibroprasowanego o wym. 15x30cm, wg normy PN-EN-
1340. Krawezniki bedg osadzone na tawie z oporem wykonanym z betonu cementowego klasy C12/15,
wg normy PN-EN 206-1. Na potgczeniu jezdni ze zjazdami indywidualnymi oraz na przejsciach
dla pieszych nalezy stosowac krawezniki uliczne najazdowe o wymiarach 15x22cm. Szczegdty
przedstawiajgce sposdb osadzenia kraweznikow przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania.

Projektowane $wiatto kraweznika na wysokosci zjazdéw do posesji wynosi 4+6 cm.

Szczeline powstatg pomiedzy istniejgcg nawierzchnig jezdni, a nowym kraweznikiem wypetnic

bitumiczng masg zalewowa.

Obrzeia

Chodniki oraz zjazdy indywidualne zamknieto betonowymi obrzezami wibroprasowanymi
o wymiarach 8x30 cm, wg normy PN-EN-1340. Obrzeza bedy posadowione na tawie z oporem
wykonanej z mieszanki betonowej C12/15, wg normy PN-EN 206-1. Szczegdty wykonania tawy

wraz z jej wymiarami zostaty przedstawione w czesci rysunkowe;j.

Ptytki dotykowe

W rejonie przejs¢ dla pieszych na catej szerokosci przejscia nalezy utozy¢ pas ostrzegawczy
szerokosci 40cm z betonowych ptytek dotykowych o wymiarach 40x40cm. Projektuje sie ptytki
grubosci 8cm w kolorze zéttym. Ptytki dotykowe uktadaé na podsypce cementowo-piaskowej
i podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem, analogicznie jak w konstrukcji chodnika.

Szczegdty zostaty przedstawione w czesci rysunkowej.
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8.4. Pobocza z kruszywa
— mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, wg PN-EN 13242,

gr.15cm.

9. Odwodnienie
Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg powierzchniowo, kieruje sie za pomoca

pochylen podtuznych i poprzecznych do istniejgcych rowdéw drogowych.

9.1. Studzienki wpustowe

Na wysokosci chodnika wody opadowe odbierane bedg przez studzienki wpustowe i kierowane
do rowu krytego, majacego wylot na dalszym odcinku rowu otwartego. Zastosowano studzienki z
systemu odwodnienia liniowego o wymiarach 40x40cm, gtebokosci minimum 50cm z rusztem
zeliwnym klasy E600. Studzienki posadowi¢ nalezy na podbudowie z kruszywa. Wylot ze studzienki
wykonaé przykanalikiem PVC DN160 SN8. W miejscu potgczenia studzienki z przykanalikiem
zastosowac 2x kolano 45* umozliwiajgce w przysztosci regulacje posadowienia studzienki bez potrzeby
wymiany przykanalika. Przykanaliki nalezy uktada¢ na tawie z pospdtki gr. 15cm. Studzienke nalezy
posadowi¢ 2cm ponizej istniejgcej nawierzchni. Szczeline powstatg pomiedzy istniejgcg nawierzchnig
bitumiczng, a projektowang studzienkg wypetni¢ bitumiczng masg zalewowa. Rozwigzanie
szczegdtowe wskazano na ponizszym szkicu. Rzedne posadowienia, zagtebienia oraz dtugosci i spadki

przykanalikéw zestawiono w tabeli.

SZCZEGOL MONTAZU WPUSTU
studzienka odwodnieniowa 40x40cm i. kraweznik
|
. 0 -2
75007

penie bitumiczna
masa E)

Ba z ki 3 lama stab. mech. fr. 0/31. 5mm
gr. 20cm
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TABELA RZEDNYCH, ZAGLEBIEN, DLUGOSCI | SPADKOW PRZYKANALIKOW

> S = Skrzyzowania
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S| Sz SS5 58| &8 [ECQIECTI S| 8 |BED|588| 8¢ 855 €5 | = | S| ¢ |==§5§ .
P gf|gss L8| 2 |92l gs| e (285|828 28 (5888 | & |2 5 |55353 Uwagi
S5 | 22238 | o |dsf2E|ld5| D2 |EREISSR| A% |223| 5 E 3 3 g |gEER

© 23z N €35 s | N aoflc a a ? = o S c |zxFeR
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Hx Hy A C He B Lks

w1l 203,87 (203,89(203,39| 0,50 (202,68 |203,88]203,18| 0,70 2,93 2,13 9,86% D1 - - - -

w2 | 204,08 (204,10(203,60| 0,50 |203,20|204,24]203,52| 0,72 1,93 1,13 7,08% D3 t 1,19 | 203,20 203,55 przekop kontrolny
w3 |204,29 (204,31(203,81| 0,50 (203,28 |204,45]203,60| 0,85 1,93 1,13 18,58% D4 t 1,11 | 203,20 203,70 przekop kontrolny
w4 | 204,55 (204,57 (204,07 | 0,50 |203,43|204,71]203,98| 0,73 1,73 0,93 9,68% D5 t 0,97 | 203,80 204,02 przekop kontrolny
w5 | 204,78 (204,80 (204,30 | 0,50 (203,58 |204,94]204,18| 0,76 1,93 1,13 10,62% D6 t 1,07 | 204,00 204,24 przekop kontrolny
w6 |204,99|205,01|204,51( 0,50 |203,73|205,15|204,33( 0,82 2,27 1,47 12,24% D7 PVC t 0,99 | 204,20 204,45 przekop kontrolny
w7 |205,22|205,24|204,74( 0,50 |203,87|205,40|204,57( 0,83 2,62 1,82 9,34% D9 3160 t 0,92 | 204,50 204,70 przekop kontrolny
w8 |205,47 (205,49 (204,99 | 0,50 |204,38|205,61]204,88| 0,73 1,93 1,13 9,73% D10 8 kN/m2 t 0,94 | 204,70 204,95 przekop kontrolny
w9 |205,67 |205,69(205,19| 0,50 |204,53|205,88]205,13| 0,75 1,93 1,13 5,31% D11 t 1,08 | 204,90 205,16 przekop kontrolny
w10 [205,89|205,91 205,41 0,50 |204,69|206,07|205,19( 0,88 2,93 2,13 10,33% D12 t 1,44 | 205,70 205,31 przekop kontrolny
wil1 [206,17|206,19|205,29 | 0,90 204,84 |206,35|205,16( 1,19 1,93 1,13 11,50% D13 t 1,31 | 205,50 205,20 przekop kontrolny
w12 |206,44 (206,46 | 205,96 | 0,50 | 205,26 [ 206,65 |205,94 | 0,71 1,93 1,13 1,77% D14 t 1,05 | 205,70 205,95 przekop kontrolny
w13 |206,80 | 206,82 |206,32| 0,50 |205,41(206,91]205,91| 1,00 3,12 2,32 17,67% D15 wo110 | 2,31 | 205,23 206,00 -
w14 |207,06 | 207,08 |206,58| 0,50 |205,56 (207,26 206,26 | 1,00 2,92 2,12 15,09% D16 wo110 1,86 | 205,30 206,37 -




9.2. R6w otwarty umocniony

W ramach opracowania zaktada sie przebudowe istniejgcego rowu po stronie potnocnej drogi
powiatowej. Przebudowa polegac bedzie na pogtebieniu rowu i umocnieniu dna oraz skarp za pomocg
betonowych ptyt azurowych gr. 8cm. Plyty nalezy utozy¢ na podsypce z pospétki gr. 15cm. Cata
konstrukcja umocnienia musi zosta¢ odizolowana od istniejgcego gruntu geowtdkning separacyjno-
filtrujgca. Parametry rowu projektuje sie typowo: dno rowu szerokosci 40cm, pochylenie skarp 1:1,5.
Odcinkami, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwala na wykonanie pochylenia 1:1,5 przy
projektowanej gtebokosci rowu, nalezy stosowac pochylenie przeciwskarpy 1:1. W przypadku
pochylenia przeciwskarpy 1:1 zaleca sie zastgpienie podsypki z pospotki podsypkya cementowo-

piaskowa.

Row wykonywac¢ w oparciu o profil podtuzny zatgczony w czesci rysunkowej opracowania.

Niwelete dowigzano w dnie projektowanego rowu.

W ramach realizacji przedmiotowego zadania w dokumentacji ujeto odmulenie istniejgcych
rowow przydroznych zlokalizowanego na poczatku inwestycji, na dtugosci 70m. Odmulenie powinno

zapewni¢ odbior wod opadowych z projektowanego rowu otwartego oraz rowu krytego.

9.3. ROw kryty

Ze wzgledu na budowe chodnika przykraweznikowego po stronie potudniowej oraz lokalnie po
stronie pdtnocnej drogi powiatowej zaktada sie przykrycie istniejgcego rowu. W tym celu zaktada sie
wykonanie rowu krytego z rur HDPE lub zamiennie PE o sztywno$ci obwodowej min. 8kN/m?. Réw
kryty wyposazono w studnie rewizyjne na wszystkich zatamaniach oraz w miejscach podtgczen
przykanalikdéw. Zastosowano studnie prefabrykowane z HDPE wyposazone w kinety prefabrykowane
oraz wtazy zeliwne typu ciezkiego D400. Montaz studni w oparciu o instrukcje producenta. Studnie
posadowi¢ na tawie betonowe z betonu C12/15 gr. 15cm i podsypce z kruszywa 0/31,5 gr. 15cm.
Sposdb posadowienia wskazano w czesci rysunkowej. Rury posadowic na tawie z kruszywa tamanego

gr. 30cm i podsypce piaskowej gr. 5cm
Projektuje sie nastepujgce parametry rowu krytego:

¢ ROw po stronie pétnocnej

- $rednica rowu krytego: DN500

- spadek rowu krytego: min. 2%.

- $rednica studni: DN 1000
¢ ROw po stronie potudniowej

- Srednica rowu krytego: DN315

- spadek rowu krytego: min. 3%

- $rednica studni: DN 600

- wylot umocniony sciankg czotowg prefabrykowang betonowa ptaska.
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9.4. Przepusty
Pod zjazdami oraz w miejscach przej$¢ uzbrojenia podziemnego w ciggu rowu po stronie
potnocnej projektuje sie przepusty z rur HDPE DN500 lub zamiennie PE o sztywnosci obwodowej min.
8kN/m?. Rury posadowié¢ na tawie z kruszywa famanego gr. 30cm i podsypce piaskowej gr. 5cm.

Lokalizacje, rzedne oraz parametry przepustéw wskazano w czesci rysunkowej opracowania.

Przepusty wyposazono w prefabrykowane betonowe $cianki czotowe ptaskie. Wymiary scianki
przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania. Zaktada sie ustawienie $cianki na tawie z kruszywa

tamanego gr. 15cm.

10. Uwagi koncowe

Istniejgce zasuwy nalezy dostosowac wysokosciowo do projektowanych rzednych nawierzchni.
Istniejagcy hydrant naziemny zlokalizowany w pasie projektowanego chodnika przewidziano
do wymiany na podziemny.

W zwigzku z wystepowaniem w pasie robdt istniejgcych kabli energetycznych

i teletechnicznych przed rozpoczeciem robdt ziemnych nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu
potwierdzenia rzednych posadowienia kabli oraz utozenia kabli w rurach ostonowych. W przypadku
braku rur ostonowych na istniejgcych kablach zlokalizowanych pod zjazdami, kable nalezy zabezpieczy¢
za pomocg dwudzielnych rur ostonowych 110 PS — roboty jw. nie zostaly ujete w kosztorysie.
W przypadku kolizji wysokosciowej istniejgcych przewoddw energetycznych z projektowanym
uktadem odwodnienia, kabel nalezy obnizy¢ i zabezpieczyé rurg ostonowsa.
Wszystkie materiaty powinny posiada¢ aktualne dokumenty dopuszczajgce je do wykorzystania
w budownictwie (normy, aprobaty techniczne, certyfikaty itp.). Roboty rozbiérkowe, z uwagi
na wystepujacg istniejgcg infrastrukture podziemng, nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia,
poprzedzajgc je przekopami kontrolnymi. W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych
lub naziemnych, Wykonawca usunie szkody na wtasny koszt, zgodnie z wymaganiami Inwestora
i gestorow sieci. W przypadku stwierdzenia innych nie inwentaryzowanych sieci i urzgdzen, wykonawca
zobowigzany jest poinformowaé o tym fakcie Inwestora, w celu ustalenia dalszego przebiegu prac
oraz dokonania ewentualnych zmian projektowych.

W projekcie uwzgledniono uwagi zawarte w uzgodnieniach, ktére Projektant otrzymat
od Inwestora, Zarzgdzajgcego ruchem.

Wykonawca powinien we witasnym zakresie wygrodzi¢ oraz zabezpieczy¢ teren budowy
zgodnie z projektem organizacji ruchu w sposéb uzgodniony z Inwestorem. Wykonawca powinien
zapewnic¢ dojscie i dojazd mieszkaricom do poses;ji.

Fakt przystgpienia do robdt nalezy zgtosi¢ Zarzadcy drogi, gestorom sieci, znajdujgcych sie
w pasie drogowym, minimum 14 dni przed przystgpieniem do robdt. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
ze sztukg budowlang, z zachowaniem obowigzujgcych w tym zakresie wymogéw normowych
oraz przepisbw BHP. Wykonawca zobowigzany jest do wypetnienia wszystkich zapiséw ujetych
w zatgczonych pismach do czesci opisowej niniejszego projektu.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca winien zainwentaryzowa¢ ogrodzenia, elewacje
budynkdéw oraz pozostate urzadzenia i zielen znajdujgcg sie w pasie drogowym w celu zachowania ich

stanu przed rozpoczeciem robot.
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