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CEL WYSTAWY

Celem wystawy jest pokazanie zwiedzajagcym zmian jakie zachodzity w transporcie wiejskim
na przetomie XIX i XX wieku.

MIEJSCE EKSPOZYCJI.

Miejsce wystawy planowane jest w stodole ze Zbdjna, bedace] czescig ekspozycji zagrody z
Rzeszotar Zawad, znajdujacej sie na terenie Muzeum Wsi Mazowieckiej w Sierpcu.
Powierzchnia zabudowy: 214 m?

Powierzchnia uzytkowa: 169 m?

Kubatura: 1108 m*

llo$¢ kondygnagji: 1

Wysokos¢ budynku: 7,8 m

ASPEKTY WYSTAWY

Wystawa przeznaczona jest dla odbiorcy w réoznym wieku, zaréwno dla dzieci jak i dorostych.
Zawiera aspekty edukacyjne, pokazuje rézne techniki oraz materiaty z jakich dawniej
korzystano. Wystawa moze byc¢ wykorzystana jako lekcja z zakresu historii i etnografii.

TEKST WPROWADZAJACY
Transport wiejski sprzezajny

Jednym z najstarszych sposobdw transportu réznych brzemion (ciezaréw) byt transport sitami
ludzkimi, czyli przenoszenie réznych narzedzi, pokarmoéw, wody oraz produktéw na
nieznaczne odlegtosci. Gtéwna jednak sitg transportu byty zwierzeta: woty, krowy i konie,
ktore zastepowat cztowiek jedynie wéwczas gdy teren dla nich byt niedostepny: podmokty,
czy gorzysty.

Mieszkancy wsi nie posiadajgcy wtasnego sprzezaju czesto postugiwali sie wozkami recznymi
lub taczkami.

Taczki stuzace za reczny transport kotowy zaopatrzone byty w jedno koto promienisto-
szprychowe obracajgce sie wraz z osig, okute zwykle Zelazng obrecza. Takich taczek

szczegolnie czesto uzywali mieszkancy wsi do przewozu we wtasnym obejsciu, rzadko do
transportu na duze odlegtosci.

Wyrdzniamy kilka form taczek w zaleznosci od przeznaczenia:

- taczki skrzynkowe uzywane do wywozenia kamieni, btota, mierzwy (obornika),ziemi
oraz przy pracach murarskich,

- taczki platformowe uzywane do transportu niewielkiej ilosci zielonej paszy,
przewozenia stomy czy $ciotki.



Wézki reczne stuzyty do przewozu niewielkich ilosci plonéw z pdl oraz transportowania
roznych ciezaréw w obrebie wsi, a niekiedy towardéw na sprzedaz do miasta. Kota wozkow
recznych byly promienisto szprychowe i obracaty sie na osi.

Wyrdzniamy wozki:
- dwukotowe skrzynkowe z jednym dyszotkiem,

- dwukotowe wézki platformowe z dwoma dyszotkami zwykle potaczonymi z przodu
poprzeczka,

- wozki czterokotowe konstrukeyjnie podobne do duzych wozdw wiejskich.

Duze zastosowanie w transporcie sprzezajnym posiadat wtdk ptozowaty, zastepujacy niekiedy
sanie i wozy. Pierwowzorem takich wtékéw sg po prostu dwa drzewka, Sciete z korong i lisémi,
albo dwa mniej lub wiecej gtadkie drazki, do ktdrych zaprzega sie konia jak do hotobli. Na
drzewkach - zwykle na brzozach - przewozono kopy siana, ktadac je na listowiu; za$ na
drazkach, czesto potgczonych jedng lub dwiema poprzeczkami, a niekiedy urzadzonych
niemal catkiem na podobienstwo san, wywlekano budulec z nieprzebytych puszcz,
przewozono ludzi, sprzety, towary itp.

W Polsce generalnie wystepowaty wtdki, krokwiowate, sktadajgce sie z dwu zerdzi,
potaczonych ze sobg pod ostrym katem, albo tez z odpowiednio dobranego samorodnego
drewnianego krzywca. Stuzyty do przewozenia kamieni, narzedzi rolniczych: ptuga, ptuzycy i
sochy.

Specjalnym rodzajem witéka sg sanie - bardzo stary Srodek komunikacji i transportu, uzywane
przez caty rok. Uzywano ich w okresie bezénieznym do przewozenia narzedzi, gtdéwnie ptuga,
ziarna siewnego na pole, zwozenie siana z fgk lub zboza z pdl.

Szerokie zastosowanie san przypadato na wiek XVIII i XIX. Z posréd wielu odmian san
wyrdzniamy sanie pojedyncze (samociezne lub ciggnione przez zwierzeta) oraz podwdjne.
Aby zwiekszy¢ ptaszczyzne nosng do san zardwno letnich jak i zimowych, przymocowywano
dodatkowo deski, drabiny, ramy itp.,, do ktérych tadunek przytwierdzano powrozem
wzglednie drutem. Sanie mogty by¢ ciggnione przez ludzi i zwierzeta. Optymalng pora
transportowania w okresie bezsnieznym, zwtaszcza san samocieznych, byt ranek, kiedy trawa
jest zroszona. Powszechnie znane pojedyncze sanie letnie, podobnie jak zimowe posiadajg
dwie ptozy.

Znacznie powszechniejsze i bardziej zréznicowane od letnich sg sanie zimowe, ktore istnieja
od setek lat w niezmienionej formie. Niektdre z nich majg specjalistyczny charakter, inne sa
bardziej uniwersalne, zmieniajgce w nich jedynie narzedzia pomocnicze. Do grupy
wyspecjalizowanych form nalezg sanie wyjazdowe, a z form roboczych pojedyncze sanki
uzywane do transportu drzewa.

Na terenie Polski dominowaty dwa typy san roboczych: dtugie sanie pojedyncze oraz krétkie
sanie spinane parami. Obie formy majg podobng budowe: skfadajg sie z nastepujacych
czesci:

- dwu ptdz, wzglednie ,sanic”,

- dwu lub kilku par ,stramodw,”



- dwu lub kilku ,nasaddéw vel gnatéw”, taczacych ,stramy”, a za ich posrednictwem i
ptozy.

Elementy te byly wykonywane z réznych gatunkéw drewna. Ptozy w saniach wyrabiano z
twardego, a jednoczesnie gietkiego drewna; brzozy, debu, olchy, czasem z sosny. Stromy,
ktére przeznaczone sa do utrzymywania ciezaréw, a rzadko sg wzmacniane zelaznymi
okuciami wyrabiano z mocnych gatunkéw drewna. Z czasem zaczeto sanie okuwacd
zabezpieczajac te czesci, ktére byly najbardziej narazone na gniecenie, uderzenie, Scieranie
i ucisk tadunku. Okucia wykonywat kowal, byty to najczesciej ptozy i nosy san, ramiona pod
nasadami, kliny, obrecze nabijane na nasady i ptozy oraz mocowania do dyszla.

Typy i odmiany san

Uwzgledniajgc wielkos¢ san, ich budowe, sposdb postugiwania sie nimi oraz techniki
potaczenia dyszla, sanie robocze dzielimy na pojedyncze dtugie i krétkie oraz dwuczesciowe.

Dtugie sanie pojedyncze sg najstarszg forma tego typu narzedzi w Polsce, dostosowane do
zaprzegu zwierzecego. Sanie pojedyncze posiadaja zwykle dwie lub trzy pary stramow i
odpowiednio dwa lub trzy nasady. Zwierzeta zaprzega sie za pomoca dyszla lub hotobli.
Dyszle przy saniach wystepujg duzo powszechniej niz hotoble, znane sg dwa rodzaje dyszli:
dyszel sztywny oraz ruchomy. Hotoble uzywane sg przede wszystkim w Polsce pdtnocne;j.

Sanie pojedyncze wykorzystywano do réznych celéw. Dla utatwienia transportu na nasady
san kfadto sie kilka tarcic czy tzw. ,dennic” jak w wozie. Uzywano tez réznego rodzaju skrzyn,
drabin, wzglednie réznego typu ram.

Prymitywne sanie robocze stuzyty pospolicie tylko do transportu, zas do jazdy wytgcznie
biedniejszym wiesniakom. Zamozni chtopi posiadali osobne sanie wyjazdowe z
umieszczonym na nich wasggiem.

Sanie dwuczesciowe - potgczone dwie pary san ze sobg przy pomocy tancucha zwigzanego
na krzyz. Uzycie fancucha umozliwiato skracanie lub rozcigganie zestawu na dowolne
odlegtos¢ ograniczong dtugoscig tancucha. Zwyczaj spinania san zaczat sie upowszechniaé
juz w XIX wieku.

Sanie przednie posiadajg zaczepy do wagi, orczyka, dyszla lub hotobli, natomiast tylne tylko
metalowe kétka do przewlekania fancucha. Niekiedy przednie sanki byty nieco dtuzsze od
tylnych, a czasem réwniez nizsze. Sanie te wykorzystywano do przewozu budulca, siana gnoju
oraz innych produktéw. Dla zabezpieczenia tadunku lub by zwiekszy¢é powierzchnie
transportowg san stosowano réznego rodzaju deski, drabiny i ktonice, a takze skrzynie czy
kosze, czesto od wozdw. Sanie okuwano zelaznymi elementami, szczegdlnie przednie czesci,
ktore musiaty by¢ bardzo wytrzymate.

Na saniach roboczych instalowano pdétkoszki, wykonane z wikliny, stomy czy tubu. Pétkoszki,
umieszczane byly pomiedzy ktonicami wpuszczonymi w nasady san.

Sanie wyjazdowe - paradne. Zanim wyksztatcity sie ozdobne formy san wyjazdowych ludnosé
wiejska postugiwata sie w celach komunikacyjnych saniami roboczymi. Pdzniej gdy
upowszechnity sie sanie paradne, sanie robocze nadal stuzyty do transportu i jazdy ubogim
gospodarzom.

Pudto san stanowi¢ mogty zwykte deski zbite w forme prostej skrzyni zaopatrzonej w dwa
siedzenia, badz bardzo starannie wykonanych zazwyczaj z cienkich desek, wasag z bocznymi



wycieciami do wsiadania. Nowsze sanie wyrabiano czasem razem ze skrzynig, ktérg zbijano z
desek. Przéd i tyt wyzszy od bokdw i lekko rozchylony na zewnatrz. Boczne $ciany z
wycieciami, ktére utatwiaty wejscie. W srodku dwa rzedy tawek szerokich na dwie osoby,
czasem obite pluszem lub skérg. Boki i przéd san ozdabiano drewnianymi listwami, czasem
je malowano, a nawet rzezbiono. Formy wyjazdowe okuwano blachg i uzupetniano
artystycznie wygietymi pretami i uchwytami kowalskiej roboty. Okucia wzmacniaty i ochraniaty
nosy ptdz oraz potgczenia skrzyni z ptozami.

Najbardziej dekoracyjng czescig san wyjazdowych byty skrzynie, ktére zbijano z desek, przéd
i tyt wyzszy od bokéw i lekko rozchylony na zewnatrz. Boczne Sciany z wycieciami, ktére
utatwiaty wejscie. W srodku dwa rzedy tawek szerokich na dwie osoby, czasem obite pluszem
lub skéra.

Sanie wyjazdowe przystosowane byty do zaprzegu w jednego lub pare koni zaopatrujac je w
hotoble lub pojedynczy dyszel. Sanie paradne stuzyty do wozenia gosci przybywajagcych na
uroczystosci rodzinne, jezdzono nimi do kosciota, do miasta i na jarmark.

Wozy czterokotowe

Pierwsze wzmianki na temat uzywania wozdw czterokotowych na ziemiach Polski datowane
sg miedzy VIl a X wiekiem. Liczne znaleziska z XII i XIll wieku pozwalajg stwierdzi¢ uzywanie
wozdéw dwuosiowych rozworowych z kotami szprychowymi i dtugimi piastami. Natomiast
wiadomosci z konca XII wieku wskazuja, ze znane juz byty zaprzegi jedno- i dwukonne, a
nawet czterokonne. W wieku Xl i XIV wystepowaty juz wozy wieksze (zw. niemieckimi) i
mniejsze (polskie).

Z czasem coraz czesciej stosowano metalowe okucia do wozdw, majace na celu zwiekszenie
ich zywotnosci i wtasciwosci trakcyjnych. Jednakze wysoka cena zelaza w tamtych czasach
powodowata, iz duza czes¢ wozdw chtopskich jeszcze w XIX wiecznej Polsce nie byta okuta.

Powszechne w uzyciu czterokotowe wozy robocze mozemy podzieli¢ wedtug:

- rodzaju materiatéw stosowanych do ich wyrobu (w szczegdlnosci két) na wozy bose
(wykonane wytacznie z czesci drewnianych), zelazne (do produkgji ktérych uzyto réowniez
czesci z zelaza), gumaki (wozy kute z ogumionymi kotami).

- rodzaju podwozia na wozy jednotgcznikowe z podczepiong rozwora,
jednotgcznikowe - rozworowe,

- rodzaju zaprzegu na wozy jednodyszlowe i dwudyszlowe,
- rodzaju nadwozia na wozy skrzyniowe (kasetowe), drabiniaste (drabiny), platformowe.

Wszystkie rodzaje wozéw wyposazone byty w przodek wraz z urzgdzeniami pociggowymi
stuzgcymi do kierowania, tyt, urzadzenia taczace przdd z tytem (faczniki), nadwozie oraz kota.

Wozy uzywane w Polsce posiadaty kota nalezgce do typu promienisto-szprychowych.
Sktadaty sie one z obodu wycietego z jednego fragmentu drewna lub tez z 5-6 dzwon
(,zwono"). Wykonywano je gtéwnie z drewna debowego, leszczyny, jesionu. Obody jednolite
taczono skuwka, za$ dzwona spajano ze soba drewnianymi kotkami, a pdzniej zelaznymi
sztyftami. Kota obodowe tzw. bose wzmacniano przez natozenie zelaznej obreczy (,ryfa”,
,szyna”, ,obrecz” ,sztaba”). Kota obodowe na duzym obszarze Polski zanikty dopiero na
przetomie XIX i XX wieku.



Na poczatku XX wieku zaczeto stosowac kota fabrycznie ogumione na terenach Wielkopolski.
Poniewaz byty drogie, czesciej naktadano na zwykte obody gumowe pasy. Poczgwszy od
drugiej potowy XX wieku w catej Polsce rozpowszechnity sie kota ogumione uzywane po dzis
dzien.

Typy i rodzaje bryczek

Osobng forme transportu wiejskiego stanowity wozy wyjazdowe zwane bryczkami, ktére w
Polsce rozpowszechnity sie w XVIII wieku. Bryczki pod wzgledem wyposazenia niewiele
roznity sie od wozdw wasggowych. Posiadaty lzejsza, bardziej skretng konstrukcje,
sprezynowe resory oraz statg obudowe wiklinowa, tozinowg lub deskowa. Wyposazone byty
w dwa wyscietane siedzenia, z ktérych przednie byto przeznaczone dla powozgcego,
natomiast tylne, dla podréznikéw. W Polsce produkowanych byto wiele odmian bryczek, a
ich ksztatt byt uzalezniony od lokalnych warunkéw i upodoban, zaspakajajac rézne potrzeby
zycia codziennego. Tak wiec inna byta bryczka galicyjska, zblizona do wozéw wegierskich, i
mazowiecko - kujawska. Za przyktadem Polski bryczka stata sie popularna w innych krajach
Europy, z cudzoziemska nazywana britschka.

Na poczatku XX wieku zaczety sie pojawia¢ bardziej nowoczesne srodki pojazdu, tzw.
powdzki, ktdre nabywali obszarnicy i chtopi bardziej zamozni. Pojazdy te wyposazone byty
zazwyczaj w kota ogumione i posiadaty bardziej estetyczny wyglad. Wyrobem ich zajmowali
sie juz nie kotodzieje wiejscy czy stolarze, lecz zaktady zmechanizowane w wiekszych
osrodkach miejskich.

Formy zaprzegu

Na Mazowszu do ciggniecia wozdw uzywano najczesciej koni - jednego lub dwdch, natomiast
do pracy w polu uzywano woty lub krowy. Pare wotdw zaprzegano do narzedzi rolniczych za
pomocg jarzma ramowatego (podgarlicowe). Charakteryzuje je obecnosc ,podgardlicy” czyli
wtérnego, dodanego drazka gtéwnego. Obie czesci potaczone sg ze sobga za pomocg sndz,
podobnych do zeberek wewnetrznych i zandz, odpowiadajacych zeberkom zewnetrznym.
Sposéb postugiwania sie nim jest wygodny, gdyz woty po wprowadzeniu do jarzma zaprzega
sie przez zasuniecie zewnetrznych przetyczek, czyli zanéz. Gdy do zaprzegu bydlecego
uzywano jednego wotu, zaktadano wéwczas ,jarzmice”, czyli potowke jarzma wtasciwego. O
zastosowaniu w zaprzegu jarzmicy decydowaty najczesciej ubdstwo wihasciciela, ktéry byt
zdolny utrzymac tylko jednego wotu, wzglednie rzadziej rodzaj wykonywanej pracy.

Na przetomie XIX i XX wieku w miare zastepowania wotdw kormi , jarzmo zanika. Przez kilka
lat po | wojnie, w czasie drugiej wojny $wiatowej i tuz po jej zakonczeniu, przy orce i do
transportu z powodu braku koni uzywano krow. Wtedy wykonywano jarzma wg starych

wzordw, tylko troche mniejsze.
Uprzaz konska charakteryzujg dwa typy zaprzegu: w chomonto oraz w szle (pdtszorki).

Chomonto tacznie z pozostatymi czeSciami tego typu uprzezy stanowi obok szli jedng z
dwéch form zaprzegu konnego, skfada sie z symetrycznie modelowanych, tukowato
wygietych czesci, kleszczyn dopasowanych do szyi konia. Ich konce wiaze sie rzemiennymi
trokami. Od wewnetrznej strony do kleszczyn przytwierdzona jest skérzana kiszka wypchana
stoma lub sierscia, ktéra tagodzi ucisk na kark i topatki konia.

W chomatach nie rozpinanych tak zwanych ,krakowskich”, ,slgskich” lub ,rzeszowskich”
konce kleszczyn sg spojone na state zaréwno u gory jak i u dotu. W rozpinanych chomontach



tak zwanych ,prostych”, ,ruskich”, ,podlaskich” koniec kleszczyn taczy sie na state tylko u géry,
dolne konce taczy sie dopiero po zatozeniu i spina je na piersi konia wigzgc rzemiennym
trokiem.

Zaprzeg w chomonto charakteryzuje sie tym, ze znacznie lepiej niz zaprzeg w szle pozwala
wykorzystywac sity pociggowe koni do transportu ciezkich tadunkdw, a zwtaszcza pod gore.

Drugg obok chomonta formg uprzezy sg szle. Zaréwno proste, parciane jak réwniez
ulepszone, skérzane ,pdtszorki” sktadajg sie z dwdch podstawowych czesci: napiersnika oraz
nakarcznika.

Réznica miedzy odmiang ulepszong, a juz prawie zanikta odmiang prymitywng polega na
wiekszych wymiarach napiersnika, lepszym wykonczeniem wytgcznie skérzanej uprzezy oraz
wprowadzeniu dodatkowych czesci: paskédw faczacych nakarczek z napiersnikiem i
regulujgcych potozenie paséw piersiowych, nagrzbietnika tacznie z podbrzusznikiem,
naszelnika piersiowego lub piersiowo-karkowego oraz podogonia.

Wada uprzezy szorowej jest nadmierny ucisk na piers konia u nasady szyi przez co utrudniony
jest oddech konia oraz ograniczona swoboda ruchu topatek.

Zaréwno uprzaz w chomonto jak i w szle mozemy stosowaé w zaprzegu jednokonnym z
jednym dyszlem lub dwoma dyszlami oraz w dwukonnym z jednym dyszlem.

Obie formy zaprzegu stosowane sg do dnia dzisiejszego.

MATREIALY UZUPEENIAJACE.
Podpisy eksponatow:

WOZEK RECZNY - dwukotowy wézek platformowy z dwoma dyszotkami, potgczonymi z
przodu poprzeczky. Boczne $ciany konstrukgji drabiniaste]. Kota promienisto-szprychowe z
okuciami i obreczami roboty kowalskiej, osadzone na drewnianej osi. Wozki reczne stuzyty
do przewozu niewielkich ilosci plondéw z pdl oraz transportowania roznych ciezaréw w
obrebie wsi, a niekiedy towaréw na sprzedaz do miasta. Tego typu wozki byty w uzyciu do
potowy XX wieku.

WEOK - wykonany z samorodnie rozwidlonych konaréw sosnowych w ksztalcie litery V, przy
koncach ramion przybite dwie poprzeczne deski. Pierwowzorem takich wtokow sg po prostu
dwa drzewka, sciete z korong i lis¢mi, albo dwa mniej lub wiecej gtadkie drazki, do ktorych
zaprzega sie konia jak do hotobli. Stuzg do przewozenia kamieni, narzedzi rolniczych: ptuga,
ptuzycy i sochy na pole. Wtk uzywany byt w gospodarstwie do potowy XX wieku.

SANIE ROBOCZE - pojedyncze sanie konstrukcji drewnianej, wzmacniane zelaznymi
okuciami, z platforma do transportowania drzewa, kamieni, nawozu, siana. Czesci drewniane
czesto wykonywali sami gospodarze, elementy zelazne wykonywat kowal. Typ san
powszechnie spotykany na terenie Mazowsza do drugiej potowy XX wieku.

SANIE ROBOCZE - dwuczesdciowe sanie, konstrukcji drewnianej tzw. "zajdy”, z metalowymi
okuciami roboty kowalskiej. Powstaty przez potaczenie dwdch par san przy pomocy tancucha
zwigzanego na krzyz. Wykorzystywane do transportu wiekszych i ciezszych tadunkéw. Dla
zwiekszenia powierzchni transportowej stosuje sie réznego rodzaju deski, drabiny i ktonice.
Typ i forma san tradycyjna powszechnie stosowana na Mazowszu do lat 60 XX wieku.
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SANIE WYJAZDOWE - pudetko petne, okute, przéd z tukowaty wygiety, scianki boczne z
potokragtymi wycieciami do wsiadania. Sanie zimowe, typ i forma powszechnie wystepujaca
na Mazowszu pdtnocno-zachodnim do potowy XX wieku.

SANIE WYJAZDOWE - pudetko petne - okute, pomalowane na olejno w kolorze jasnego
orzecha dekorowane czarnym konturem przy krawedziach i dwoma rombami na bokach .
Sanie zimowe powszechnie wystepujgce na Mazowszu okoto potowy XX wieku.

WOQOZ - wéz zelazny w ,drabiach” z faczeniem rozworowym, roboty kowalsko-kotodziejskiej.
Dwie pary drewnianych szprychowych két z drewnianymi piastami okute zelaznymi
obreczami. Nadwozie sktada sie ze spodu i dwu burt - ,drabi” wykonanych z dwubelkowej
ramy ,mieczy” z poprzecznymi cienkimi szczeblami - ,szprosami”. Drabiny wsparte na
ktonicach i wzmocnione lusniami z nalustkami. Woz uzywany do zwozenia snopdw, stomy,
siana z pola. Wéz drabiniasty mogt stuzyé rdwniez do celdw wyjazdowych, w tym celu miedzy
drabie wktadano kosze plecione z wikliny. Forma tradycyjna wystepujgca powszechnie na
terenie Mazowsza do lat 50-tych i pdzniej.

WOQOZ - zelazny w drabiach, taczony rozwora. Kota szprychowe, debowe okute zelaznymi
obreczami. Drabiny z zerdzi sosnowych ze szczebelkami debowymi (skrajne - z pretow
stalowych). Dennica z dwu dtugich desek zaopatrzona w boczne haki z ptaskownikéw. Lusnie
z patykdw debowych z okuciem kowalskim.

WOQOZ - zelazny roboty kotodziejskiej, skrzyniowy. Dwie pary drewnianych, okutych kot
(przednie nieco nizsze) potgczone, zelaznymi osiami z drewnianymi futeroskami. Skrzynia
petna wykonana z desek, o rozchylajgcych sie bokach. Przodek zakonczony okutg sztelwaga.
Wéz uzywany do celéw gospodarczych. Forma tradycyjna, spotykana powszechnie na
terenie Mazowsza do lat 50-tych, pdZniej wyparta przez wozy na "gumowych kotach".

BRYCZKA - wyjazdowy pojazd otwarty na lekkich drewnianych kotach resorowany 2
eliptyczne ztytu i 1 poprzeczny z przodu. Drewniane pudetko na ptaskim dnie z tapicerowang
taweczka z przodu dla woznicy i zabudowanym siedziskiem z oparciem z tytu. Forma bryczki
tradycyjna, spotykana powszechnie na Mazowszu w okresie miedzywojennym i w pierwszych
latach powojennych.

1118 Wolant - wyrdb stelmarsko-kowalski, pudetko z drewna jesionowego, na 4 eliptycznych
resorach, kota drewniane okute zelaznymi obreczami. Skret pétkolisty, sworzniowy. Siedziska
tapicerowane szarozielonym pluszem, tylne siedzenie z pozioma listwg oparcia wspartg na
czterech pretach i niskimi poreczami. Podtoga podtkolista, btotniki drewniane, giete z
azurowym stopniem.

1157 Bryczka - pojazd wyjazdowy, pudetko z drewna jesionowego osadzone profilowane, na
drewnianych okutych kotach. Bryczka resorowana na 4 eliptycznych resorach pidrowych.
Skret potkolisty, sworzniowy. Siedziska tapicerowane , na koZle poduszka otoczona niska
zelazng poreczg, tylne siedzenie obnizone z drucianymi niskimi poreczami i podtokietnikami.
Btotniki drewniane, giete z azurowym stopniem.

6120 Bryczka - pojazd wyjazdowy, pudetko z drewna jesionowego osadzone na drewnianych
kotach z gumowymi opaskami. Bryczka na 4 eliptycznych resorach piérowych. Z przodu
potkolisty, sworzniowy kierownik. Siedziska tapicerowane obite czarng skoérg, na kozle
poduszka otoczona niskg zelazng porecza , z tytu mata taweczka dla dzieci. Tylne siedzenie
obnizone z opuszczang skérzang buda . Btotniki drewniane, giete z metalowym stopniem, z
tytu pdteczka na bagaz.



7666 Bryczka - wyrdb stelmarsko- kowalski. Drewniane profilowane pudetko, na 4
eliptycznych resorach. Z przodu pdtkolisty, sworzniowy kierownik. Przednie siedzenie -
woznicy podwyzszone, tapicerowane skoérg. Z tytu siedzenie drewniane z drucianymi
poreczami.

7734 Bryczka, wolant - pojazd wyjazdowy, pudetko z drewna jesionowego osadzone na
drewnianych okutych kofach, resorowany. Z tylu 2 eliptyczne resory piérowe, z przodu 1 resor
poprzeczny. Skret rozworowy, drewniany. Siedziska tapicerowane , na koZle poduszka
otoczona niska zelazng porecza , tylne siedzenie z pozioma listwa oparcia wspartg na czterech
pretach iniskimi poreczami. Btotniki drewniane, giete z azurowym stopniem.

9826 Bryczka - pojazd roboty stelmarsko-kowalskie w kolorze drewna, odkryty, osadzony na
4 eliptycznych resorach i drewnianych kotach okutych zelaznymi opaskami. Na przedniej osi
potkolisty kierownik, sworzniowy. Siedziska tapicerowane, z przodu koziot podwyzszony z
drucianymi oparciami. Tylne siedzenie drewniane z drucianymi poreczami i wyscietanymi
podtokietnikami. Btotniki giete drewniane, z tytu pdteczka na bagaz.

16077 - Bryczka - wyréb  kowalski z drewna jesionowego, osadzony na 4 eliptycznych
resorach. Skret sworzniowy, kota z drewnianymi szprychami i gumowymi opaskami. Siedziska
tapicerowane, koziot - przednie siedzisko otoczony niskg galeryjka, z tytu z niska taweczka.
Tylne siedzisko z pozioma listwg oparcia wspartg na czterech pretach i niskimi poreczami.
Btotniki drewniane, giete z azurowym stopniem.

JARZMO NA KROWY - typu ramowatego, podwdjne charakteryzuje je obecnosé podgarlicy,
tj. wtérnego dodanego drazka, rownolegtego do drazka gtéwnego. Obie te czesci sg
potgczone ze soba za pomocg 2 ,sndz" i 2 ,zandz", odpowiadajgcym zeberkom
wewnetrznym. Z pomocg jarzma zaprzegano krowy do wozdw i narzedzi rolniczych. Tego
typu zaprzegi spotykane byty jeszcze po Il wojnie Swiatowe;.

JARZMICE - jarzma na pojedyncze woty. Sg to zwykle potéwki panujacych w danej okolicy
jarzm podwdjnych. Wystepowaty réwniez jarzmice odmienne, gtéwng ich czesé stanowit
gruby kabtak, zaktadany na kark przed ktebem.

JARZEMKO - rodzaj uprzezy dla krowy, sktada sie z dwdch patgkowatych kawatkow drewna,
kleszczy potaczonych zelazng sruba. W potowie diugosci kleszczy wbite sg dwie zelazne
klamry potaczone z tancuchami.

CHOMONTO - uprzaz konska, sktada sie z dwdch czesci: drewnianych kleszczy,
sporzadzonych z dwdch zwigzanych ze sobg potéwek, zwykle przedziurawionych po $rodku
dla przyjecia postronkéw lub tzw. uszéw i z owalnej, wypchanej stomg, poduszki w ksztatcie
grubej obrozy, umieszczanej pod kleszczami, by nie uwieraty konia. Chomata takie sg szeroko
rozpowszechnione i uzywane po dzi$ dzien.

DUGA - stosuje sie jg razem z chomatem, przy czym posredniczy ona przy sprzeganiu koncow
hotobli z rzemiennymi petlami, czyli tzw. uchami chomata, a dzieki swej preznosci znakomicie
wzmacnia i uodpornia to sprzegniecie (wschodnie Mazowsze i pétnocno-wschodnie kresy
Polski). Sktada sie ze zwyktego obtego, dosé¢ cienkiego drgzka, stosunkowo niezbyt
wygietego. Wedtug objasnien ludu mieszkancy piaszczystych okolic dlatego chetniej uzywaja
dugy, poniewaz zaprzegnietemu w nig koniowi fatwiej jest ciaggngé woz po piasku niz koniowi
zaprzegnietemu w szle.



POLSZOREK - uprzaz szorowa, dla koni sktadajgca sie z dwdch podstawowych czesai:
napiersnika i nakarczka. Wystepuje w dwdch odmianach: szle prymitywne - parciane i szle
ulepszone - skérzane. Forma uprzezy stosowana do dnia dzisiejszego na terenach nizinnych.

Fotografie (powiekszone) przedstawiajace:

- osoba niosgca chrust lub stome w ptachcie,

- osoba niosgca stome w petli,

- postac z nosidtami niosgca drewniane wiadra,
- postac z blaszanymi wiadrami w rekach,

- postac z workiem na plecach,

- postac z kipa i koszykami do ziemniakdw,

- postac niosaca opatke,

- postac z wezetkiem zawieszonym na kiju,

- postac ciggngca wozek,

- transport narzedzi rolniczych za pomoca wtdka,
- sanie robocze pojedyncze z sianem lub stoma,
- sanie zajdy; transport w skrzyni,

- woéz drabiniasty; transport zboza w snopach,

- krowy w jarzmach; zaprzeg w krowy,

- zaprzeg konny w chomonto (wdz),

- zaprzeg konny w szle (bryczka),

- zaprzeg w chomato z duga,

B zaprzeg w szle (potszorki),

KATALOG EKSPONATOW

10860 Wodzek drabiniasty, dwukotowy z dwoma dyszotkami. Okres wykonania druga potowa
XXw. Gm. Zbuczyn Poduchowny, wies Krzesk-Krélowa Niwa, Mazowsze Siedleckie.

2393  Witdk - smyk, wykonany z samorodnie rozwidlonych konaréw. Okres wykonania okoto
potowy XX w. Gm. Rosciszewo, wie$ Ostrowy, Mazowsze Ptockie

3795 Sanie pojedyncze - robocze wykonane z drewna debowego, okute. Okres wyk. |
potowa XX w. Gm. Dziatdowo, wie$ Kurki, Mazowsze Siedleckie.



1154 Sanie - pudetko petne, okute, osadzone na ptozach. Okres wykonania 1930r.
Borkowo Koscielne, gm. Sierpc, pow. sierpecki, Mazowsze Ptockie

9770  Sanie wyjazdowe - zdobione rombami i malowane farba olejng. Okres wykonania ok.
pot. XX w. Chrapon, Gm. Lutocin, pow. zurominski, Mazowsze.

15393 Wéz petny na zajdach debowych, okucia stalowe roboty kowalskiej, skrzynia wozu
konstrukcji sponowej z desek sosnowych. Okres wykonania potowa XX w. Niechtonin, gm.
Ptosnica, pow. dziatdowski, Mazowsze.

10116 Wz drabiniasty na zelaznych kotach, osie potagczone rozworg. Okres wykonania
poczatek XX w. Lucien, gm. Gostynin, pow. Gostynin, Mazowsze

15394 Wéz drabiniasty na zelaznych kotach, osie potagczone rozworg. Okres wykonania
potowa XX w. Niechtonin, gm. Ptosnica, pow. dziatdowski, Mazowsze

979  Bryczka - pudetko na ptaskim dnie z drewna jesionowego, osadzone na 3 resorach,
kota drewniane, okute. Siedziska i oparcie tapicerowane pluszem. Okres wykonania lata 30
XX w. Lisewo Duze, gm. Gozdowo, pow. sierpecki, Mazowsze Ptockie.

1118 Wolant - wyrdb stelmarsko-kowalski pudetko z drewna jesionowego, osadzone na 4
eliptycznych resorach, siedziska tapicerowane, obite pluszem. Czas wykonania 1947r.
Gotuszyn, gm. Biezun, Mazowsze Pdtnocne.

1157 Wolant - pudetko z drewna jesionowego, osadzone na 4 eliptycznych resorach,
siedziska tapicerowane. Okres wykonania ok. 1930r. Sierpc, pow. sierpecki, Mazowsze
Potockie.

6120 Bryczka z podnoszong skdrzang budg, pudetko z drewna jesionowego, resorowane,
osadzone na gumowanych kotach. Okres wykonania 1930r. Sierpc, pow. sierpecki,
Mazowsze Ptockie

7666 Bryczka - wyrdb stelmarsko-kowalski, resorowany (brak két). Drewniane pudetko w
brunatnym kolorze, z tapicerowang skérzang taweczkg z przodu i zabudowanym siedziskiem
z tytu. Okres wykonania | pot. XX w. Rzeszotary -Pszczele; gm. Rosciszewo, pow. sierpecki,
Mazowsze

7734 Bryczka- wyréb stelmarsko-kowalski z drewna jesionowego, osadzony na trzech
resorach z drewnianymi okutymi kotami. Siedziska na jednakowym poziomie tapicerowane.
Okres wykonania; 1930r. Wyk. Nadratowski Krzysztof , Stare Nadratowo, gm. Zuromin,
Mazowsze

9826 Bryczka - osadzona na 4 eliptycznych resorach z drewnianymi okutymi kotami,
siedziska tapicerowane w kolorze bordowym. Okres wykonania | pol. XX w. Pochodzenie;
Szoniec, gm. Lutocin, pow. zurominski, Mazowsze

16077 Bryczka osadzona na 4 eliptycznych resorach, kota drewniane z gumowymi opaskami,
siedziska tapicerowane. Okres wykonania potowa XXw. Lachéwiec, gm. Baboszewo, pow.
ptonski, Mazowsze

3241 Chomonto krakowskie - uprzaz konska. Okres wykonania 1915r. Gm.  Wyszogrdd,
wie$ Rebowo, Mazowsze Ptockie
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3242 Chomonto krakowskie - uprzaz konska. Okres wykonania 1915r. Gm. Wyszogrdd,
wies Rebowo, Mazowsze ptockie.

2902 Szory - uprzaz konska. Okres wykonania 1920r. Gm. Sierpc, wie$ Kwasno, Mazowsze
Ptockie

BN Para szorow - uprzaz konska, komplet ozdobny. Okres wykonania poczatek drugiej
potowy XX wieku.

1122 Jarzemko dla krow - uprzaz do zaprzegu w krowy. Okres wykonania 1935-3%9r. Gm.
Lutocin, wie$ Gteboka, Ziemia Zawkrzenska.

1123 Jarzmo ramowate, podwdjne - uprzaz do zaprzegu w krowy. Okres wykonania 1973r.
(rekonstrukcja). Gm. Lutocin, wie$ Gteboka, Ziemia Zawkrzenska.
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ZAKOZENIA | WYTYCZNE MERYTORYCZNE

Wystawa ,Dawny transport wiejski”  bedzie wystawg statg zlokalizowang w
zrekonstruowanej stodole wchodzacej w sktad zagrody z Rzeszotar Zawad, tym
samym tworzy jednolitg cato$¢ narracyjng z catoscig terenu ekspozycyjnego tj. wsi
mazowieckiej z przetomu wiekow XIX i XX.

o Doktadne informacje o budynku znajduja sie w zatagczniku nr 4

Wystawa stata ma petni¢ role edukacyjna, prezentujaca réznorodnosc i rozwdj
Srodkow transportu uzywanych powszechnie na mazowieckiej wsi w XIX i XX wieku.
Wystawa ma pozostawac z pozostatg czescig ekspozycji mieszczacej sie we wnetrzach
chatup i budynkéw gospodarczych w jednakowej relacji wizualnej, komunikowanej za
posrednictwem pewnej ilosci wspdlnych srodkdw plastycznych, wérdd ktdrych moga
znalez¢ sie: identyfikacja wizualna wystawy oparta o identyfikacje wizualng instytucji.
Budynek ekspozycyjny ma by¢ dostepny zaréwno dla indywidualnych
odwiedzajgcych, jak i dla grup zorganizowanych (zwiedzajacych z przewodnikiem).
Ekspozycja ma miec forme na ile to mozliwe otwartg, umozliwiajgcg swobodny ruch
odwiedzajgcych. Projektowane przestrzenne rozwigzania scenograficzne musza
petni¢ role stuzebng, wobec tego zatozenia i nie mogag tarasowac ciggdw
komunikacyjnych w obrebie wystawy. Ponadto projekt musi zaktadad najpetniejszg w
ramach mozliwosci dostepnos$¢ architektoniczng dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Gtéwnymi obiektami prezentowanymi na ekspozycji beda wodzki, wtdki, wozy
drewniane, sanie, bryczki, uprzeze konskie.

o Przyktadowe eksponaty znajdujg sie w zatgczniku nr 3.

Wytyczne konserwatorskie znajdujg sie w zatgczniku nr 5.

Aranzacja powinna maksymalnie wykorzystaé przestrzen ekspozycyjng budynku, w
tym sufit (np. elementy podwieszane pod sufitem)

Uwaga odwiedzajgcego ma by¢ skupiona na tresciach komunikowanych za
posrednictwem wystawy - nie za$ na scenografii ekspozycji. Z tego powodu:

o Srodkinarracyjne zastosowane w konstruowaniu wystawy maja byc oszczedne,
minimalistyczne, wywazone.

o Kolorystyka wystawy powinna by¢ naturalna, rustykalna, przede wszystkim
kolory ziemi, przywotujgce naturalnosé i zwigzek przedmiotu z funkcjg, mile
widziane przetamanie zywym akcentem kolorystycznym

o Materiaty, z ktérych powinna zosta¢ skonstruowana wystawa powinny by¢
gtéwnie pochodzenia naturalnego

Nie przewidujemy uzycia telewizoréw, tabletéw, ekrandw interaktywnych, ani innych
multimediéw

Zaktadamy atrakcyjne maskowanie przewoddw z mediami (zgodnie z obwigzujgcymi
przepisami)

Zaktadamy opracowanie przez projektanta odpowiedniego os$wietlenia przestrzeni
ekspozycyjnej oraz eksponatéw

Przewidujemy edukacje interaktywna, sensoryczng, dostepne materiaty edukacyjne
towarzyszgce

Naczelng zasada jest projektowanie uniwersalne. Wszelkie materiaty informacyjne,
drukowane musza by¢ napisane jezykiem prostym i zrozumiatym, a zastosowany font
czytelny i odpowiedniej wielkosci, z zastosowaniem odpowiedniego kontrastu z
kolorem tta (ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na osoby z niepetnosprawnosciag
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wzroku) oraz rozplanowanie tablic informacyjnych/ opiséw obiektow musi znajdowac
sie na odpowiedniej wysokosci (dostosowanej takze dla osdéb poruszajacych sie na
wdzkach).
o Zgodnosc uzytych srodkow z WCAG 2.1
o Mile widziane inne formy udostepnienia tresci ekspozycji (np. tyflografiki
eksponatéw, modele eksponatdw, opisy w alfabecie Braille'a, itd.)
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IIl.  PRZYKEADOWE EKSPONATY
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Rzut, przekrdj, plan budynku
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SCH — SOCHA 24X24CM

BL2 — BELKA DREWNIANA 24X24CM
01 — BELKA OCZEPOWA 20X20CM
Z1 — ZASTRZAL 14X14CM

72 — ZASTRZAL 14X14CM

S — JETKA 24X24CM

P1 - PLATEW 24X24CM

BL1 — BELKA DREWNIANA 24X24CM
SUT — SUMIK 14X(20-25)CM

£ — LATKA 20X20CM

PD1 — PODWALINA DEBOWA 20X20CM
LG1 — LEGARY DEBOWE 15X12CM

Inwestor

MUZEUM WSI MAZOWIECKIEJ W SIERPCU
09—200 SIERPC UL. NARUTOWICZA 64

Jednostka projektowa
BIURQ PROJEKTOW | NADZOROW
BUDOWLANYCH ANBUD ANDRZEJ OSZAL

L1

DESKI PCDLOGOWE SOSNOWE 38mm | SZ. 25-30CM

LEGARY DREWNIANE DEBOWE 15X12CN UKEADANE NA PRZEKEADKACH Z PAPY
FILARK] 25X25CM Z BLOCZKA BETONOWEG)

PODKEAD BETONOWY ZATARTY NA GEADKO Z BETONU €20/25

PODSYPKA PIASKOWA ZAGESZCZONA MECHANICZNIE

12
2%
15

30 | POKRYCIE StOMIANE

4 | EATY 4x6 O S0CM

— | PAPA WERZCHNIEGD KRYCIA
2.5 | DESKOWANIE_PEENE (DESKI OD WEWN. HEBLOWANE)
18 | KROKWEE 1814

S)

10| OKEADZINA 7 KAMIENIA EUPANEGO POLNEGO (DUZE KAMIENIEY
27 | SCIANA 2ELBETOWA ZBROJONA
10 | OKEADZINA Z KAMIENTA EUPANEGD POLNEGO (DUZE KAMIENIE)

14 | SUMIKI Z DRWNA SOSNOWEGD
20 | EATKI Z DREWNA SOSNOWEGO

Nazwa oblektu

PRZEBUDOWA STODOLY ZE ZBOJNA

Adres obiektu
08—-200 SIERPC UL. NARUTOWICZA 64
DZ. NR EWID. 5/1 OBREB QQD1SIERPC

Projektant
Jozef Gorecki
upr. nr 84/86

Projektant
mgr inz. Andrzej Oszal
upr. nr MAZ /0258 /POOK /07

Nazwa projektu
PROJEKT ARCHITEKTONICZNY

Nazwa rysunku

PRZEKROJ A—A

Data Skala Nr rysunku

11.2021 1:50 A3
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08—200 SIERPC UL. NARUTOWCZA 64

Sadnastia projidaw

BIURD PROJEKTGW | NADZORGW
BUDOWLANYCH ANBUD ANDRZEJ OSZAL

Nezwa oblektu

PRZEBUDOWA STODOLY ZE ZBOWNA

Adres cbiekty
D8-200 SIERPC UL. NARUTOWICZA 64
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INWENTARYZACJA BUDOWLANA

Nazwa rysunks
PRZEKROJ B-B
Dota Skala [

11.2021 1:50 14




V. Wytyczne konserwatorskie

WARUNKI PRZECHOWYWANIA | EKSPOZYCJI
W MUZEUM WSI MAZOWIECKIEJ W SIERPCU

Temperatura T Wilgotnos$¢ wzgledna Natezenie
Materiat (*C) RH (%) Swiatta
(lux)
Obrazy olejne 5545 do 200
Drewno (obrazy, 55+5 do 200
rzezba)
Papier (ryciny, rysunki) 50+5 do 50
Materiaty 50+5 do 50
fotograficzne
Gips do 50 300-500
Kamien do 50 300-500
Metal do 45 300-500
Szkto 50 300-500
18-20

Ceramika do 50 300-500
Tkanina 50+5 do 50
Skéra 55+5 do 200
Emalia 40-50 do 200
Jedwab 50+5 do 50

Zalecenia konserwatorskie:
Dopuszczalne dobowe wahania temperatury+/- 1 C
Dopuszczalne dobowe wahania wilgotnosci wzglednej +/- 5 C

Sposbb ekspozycji powinny spetniaé nastepujgce warunki:

- podczas montazu oraz demontazu wystawy obiekt powinien by¢ zabezpieczony
przed uszkodzeniem

- podczas ekspozycji zapewnic¢ obiektom stabilne warunki klimatyczne (temperatura,
wilgotnos¢ wzgledna)

- ochrona obiektéw przed bezposrednim dziataniem Swiatta stonecznego

- zrodta Swiatta nie powinny emitowacd szkodliwego promieniowania lub powinno

sie zaktada¢ na oprawy oswietleniowe filtry UV i IR. Zalecane sg zaréwki

25



z oznaczeniem: UV STOP. Nalezy unikac zbyt wysokich pozioméw natezenia
oswietlenia.

- gabloty o swobodnym dostepie dla pracownikéw

- mozliwos¢ zainstalowania w gablotach termohigrometrow umozliwiajgcych odczyt
i rejestracje wartosci T i RH
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