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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla inwestycji pn.:
»Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 385208T (ul. Tadeusza Kos$ciuszki) oraz
drogi gminnej publicznej nr 385209T (ul. Towarowa) na dzialkach nr 5905/11,
5905/19, 5976/3 obreb 0001 Staszow w miejscowosci Staszow, gmina Staszow etap 11”.

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

-zlecenie inwestora

-wizja w terenie

-aktualne normy i przepisy budowlane
-mapa z zaktualizowanym uzbrojeniem
- decyzje od organoéw administracyjnych

1.3Inwestor

Gmina Staszow
Ul. Opatowska 31
28-200 Staszow

1.4 Przedmiot inwestycji

Przedmiotowy zakres opracowania przebudowy drogi gminnej publicznej nr 385208T
(ul. Tadeusza Kos$ciuszki) oraz drogi gminnej publicznej nr 385209T (ul. Towarowa)
zlokalizowany jest w wojewodztwie Swigtokrzyskim, na terenie powiatu staszowskiego,
W gminie: Staszow, w miejscowosci Staszow.

Celem inwestycji jest :

- Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przedmiotowym odcinku poprzez wykonanie

chodnikow;

- Poprawe bezpieczenstwa kierowcow 1 niechronionych uczestnikow ruchu przez

budowe oswietlenia ulicznego;

- Poprawa estetyki pasa drogowego;

- Dostosowanie pasa drogowego do ruchu panujgcego na drogach;

- Odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni projektowanych oraz pasa drogowego

do istniejacego systemu kanalizacji deszczowe;;

- Przeniesienie wigkszo$ci sieci poza jezdnig.

Zakres projektu obejmuije:
e Rozbiorka istniejagcych elementéw zagospodarowania terenu kolidujacego
Z projektowang przebudowg (krawezniki, elementy uzbrojenia terenu, znaki);
e Przebudowa drogi gminnej nr 385208T (ul. T. Kosciuszki) na dtugosci 190,02m
w kilometrazu km 0+030,09 — km 0+220,11 — przebudowa polegajaca na




wykonaniu nowej konstrukcji jezdni drogi gminnej nr 385208T do wymaganych
szerokosci zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i1 Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie — projektowana szerokos$¢ 6,0m
e Przebudowa drogi gminnej nr 385209T (ul. Towarowa) w obrebie skrzyzowania
z drogg 385208T (ul. T. Kos$ciuszki)
e Rozbudowa oraz przebudowa chodnika do szerokos$ci 2,00m
e Budowa pobocza gruntowego ulepszonego o szerokosci 0,75m;
e Budowa miejsc postojowych;
e Budowa sieci o$wietlenia;
e Budowa kanatu technologicznego;
e Rozbudowa oraz przebudowa kanalizacji deszczowej;
e Przebudowa sieci gazowej;
e Przebudowa sieci wodociggowe;j;
e Zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia terenu zgodnie z warunkami;
o Przebudowa zjazdow indywidualnych i zjazdu publicznego- pie objete
zgloszeniem, realizowane na podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwigzku z art.
30 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z

pézn. zm.):

1.5 Zalozenia projektowe

Opis stanu istniejacego:

Teren objety opracowaniem lezy na terenie miasta Staszow. Droga objeta
opracowaniem, jest droga gminna publiczng posiadajaca numer i1 nazwe:

e Droga gminna nr 385208T, ulica T. Kosciuszki;

e Droga gminna nr 385209T, ulica Towarowa;

W stanie obecnym obie drogi na podstawie danych uzyskanych od zarzadcy,
zakwalifikowane sg do kategorii obcigzenia ruchem KR3 1 klasy L. Ulicag odbywa si¢ ruch
zwigzany z dojazdem do domostw lokalnych mieszkancéw oraz ruch samochod
ciezarowych zwigzanych z wystgpowaniem sporej iloSci firm na tym terenie. Teren
przemystowy wptywa na rodzaj ruchu na tym terenie, dodatkowo wpltyw odbywajacy si¢
ruch ma blisko$¢ drogi wojewddzkiej nr 764 1 nr 765 zlokalizowanych przed poczatkiem
opracowania. Na przedmiotowym terenie brak MPZP. Ulica Kos$ciuszki posiada
nawierzchni¢ bitumiczng szer. 7,0-7,4m, chodnik jednostronny, krawegzniki obustronne
oraz szeroko$¢ pasa w granicach 9,6-13,2m z poszerzeniami w poblizu skrzyzowan.
W pasie drogowym znajduja si¢ sieci uzbrojenia terenu: kanalizacja deszczowa,
elektroenergetyczna, o§wietlenia, sanitarna, wodociggowa, teletechniczna, gazowa.

W obrebie wymienionych dzialek panuje zabudowa zgodna z ich przeznaczeniem. Brak
zabudowy mieszkalnej w obrebie tych dziatek. Dzialki sgsiadujace z terenem objetym
inwestycja sa zabudowane:

e budynkami mieszkalnymi jednorodzinnym — dz. nr 5981/13, 2998/8, 2998/5,
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e budynki produkcyjno-ustugowe — dz. nr 3042
e infrastrukturg kolejowa (obszar kolejowy) — dz. nr 5981/86, 5981/88, 5981/89,
5981/38, 5981/39, 5981/66.

1.6 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja  zlokalizowana  jest na  terenie = wojewodztwa  $wietokrzyskiego.
Dziatki ewidencyjne 5905/11, 5905/19, 5976/3 obreb 0001 Staszéw, w miejscowosci
Staszow, gmina Staszow. Zakres inwestycji catkowicie mie$ci si¢ w granicach pasa
drogowego.

1.7Zakres inwestycji objetych niniejszym projektem
Roboty drogowe w zakresie:
e Rozbiorka elementow zagospodarowania kolidujagcych 2z projektowanymi

robotami, rozbiorka istniejacych nawierzchni, kraweznikdéw, obrzezy w pasie
drogowym;

e Przebudowa drogi gminnej nr 385208T (ul. T. Kosciuszki) na dtugosci 190,02 m;

e Przebudowa drogi gminnej nr 385209T (ul. Towarowa) w obrebie skrzyzowania
z drogg 385208T (ul. T. Kos$ciuszki)

e Wykonanie chodnikoéw szer. 2,0m;

e Wykonanie poboczy 0,75m;

¢ Wykonanie nowych nawierzchni bitumicznych;

e Przebudowy zjazdow indywidualnych i publicznych;

e Wykonanie o$§wietlenia ulicznego;

e Wykonanie odwodnienia pasa drogowego;

e Przebudowy istniejacych sieci;

e \Wykonanie organizacji ruchu wg osobnego opracowania;

1.84kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe doO
projektowania

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2016r, poz. 124 ze zmianami);

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019r, poz. 1643);

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drég publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustow i
promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom Dz.U.
2005 nr 67 poz. 582.

-Normy i literatura techniczna z zakresu obj¢tego niniejszym opracowaniem,

-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDKIA 2014 r.,
-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020r. poz. 1333)
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-Zatgczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
W sprawie szczegdtlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatoéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.

2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1.Uzytkowanie terenu

Przebudowywana droga gminna znajduje si¢ na terenie Staszowa w obszarze o silnej
specyfice przemystowe]j. Stad duza liczba wszelkiego rodzaju samochodow dostawczych,
cigzarowych. Na podstawie danych uzyskanych od zarzadcy drogi gminnej na dalszym
etapie projektowym przyjeto nastepujace kryteria ruchu:

» Klasa drogi — L

» Kategoria ruchu — KR3

» Dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 115 kN/o$
Na terenie brak obowigzujacego MPZP.

2.2.Istniejgca zabudowa

Projektowana przebudowa drog gminnych przebiega przez obszar zabudowany. W ramach
inwestycji nie przewiduje si¢ rozbiorek istniejacych ogrodzen, budowli, budynkow.

3. FORMA I FUNKCJA PROJEKTOWANYCH ROBOT
DROGOWYCH

3.1. Przebudowa drogi gminnej nr 385208T (ul. Tadeusza Kosciuszki)

ODCINEK A-B (od km 0+000,00 do km 0+190,02)

Na odcinku objetym opracowaniem (A-B) o acznej dlugosci 190,02m projektuje sie
przebudowe drogi gminnej nr 385208T klasy L. Projektowana jest przebudowa
parametréw drogi na wymienionych odcinkach, droga posiada¢ bedzie jedng jezdni¢ o
szerokosci 6,00m idwdch pasach ruchu, kazdy o szerokosci 3,00m (na koncowym
odcinku, za skrzyzowaniem zostanie dostosowana do stanu istniejagcego 7,0m). Droga o
przekroju ulicznym z krawgznikami po obu stronach jezdni. Spadek nawierzchni
daszkowy 2%.

Od poczatku do konca opracowania w kilometrazu od km 0+000,00 do km 0+190,02
projektuje si¢ przebudowe konstrukcji drogi. Zostanie wykonana nowa nawierzchnia
bitumiczna z warstwami o szerokosci 6,0m z dwoma pasami ruchu po 3,0m. Po prawe;j
stronie projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m (z kraweznikami 2,23m) biegnacy do
skrzyzowania. W koncowym odcinku projektuje si¢ rowniez chodnik po stronie lewej
(obreb tarczy skrzyzowania, przejs$cia dla pieszych). Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni
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z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej o gr 8cm. Chodnik bedzie ograniczony od
strony jezdni kraweznikiem betonowym wyniesionym +12c¢cm ponad krawedz jezdni,
wyniesionym +6cm (w obrebie zjazdow indywidualnych, skrzyzowan, przejs¢ dla
pieszych), za§ z drugiej strony betonowym obrzezem. Spadek poprzeczny chodnikow
zaprojektowano, jako jednostronny 2% w stron¢ jezdni. Pochylenie podtuzne zgodnie z
profilem podtuznym jezdni drogi gminnej.

Projekt zaklada rowniez wybudowanie zatoki postojowej na 5 samochodow
osobowych po lewej stronie drogi, z parkowaniem réwnoleglym. Nawierzchnia zatoki z
kostki brukowej gr. 8cm. Szeroko$¢ zatoki wynosi 2,5m. Wymiary miejsc postojowych
2,5x6,0m.

Projektuje si¢ wykonanie pobocza o szerokosci 0,75m, po stronach przeciwnych do
projektowanego chodnika. Pobocze nalezy wykona¢ z podbudowy z kruszywa tamanego
fr. 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie o grubo$ci warstwy po zaggszczeniu 15¢m, oraz
nawierzchni bitumicznej z frezowiny asfaltowej gr. 8cm, pochylenie poprzeczne poboczy
8%. Na odcinku od skrzyzowania do konca opracowania (km 0+167,45 - km 0+190,02)
zostang wymienione warstwy i nawierzchnia jezdni drogi gminne;j. Projektuje si¢ rowniez
dwustronny chodniki o szer. 2,0m 1 pozostatych parametrach jak na wcze$niejszym
odcinku. Chodnik w koncowym zakresie zostanie dowigzany do istniejacego. Szerokosé
jezdni zostata dostosowana do istniejace;.

Zaprojektowano przebudowe 2 istniejacych zjazdow indywidualnych w rejonie konca
opracowania oraz przebudowe 1 zjazdu publicznego na odcinku A-B (bedacy odcinkiem
C-D).

Roboty budowlane nie beda prowadzone na obszarze kolejowym.

ODCINEK C-D (od km 0+000,00 do km 0+006,80)

Na odcinku objetym opracowaniem (C-D) o tacznej dtugosci 6,80m projektuje si¢
przebudowe wlotu poétnocnego drogi gminnej wewngtrznej, bedacego zjazdem
publicznym.

Droga o przekroju ulicznym z kraweznikami po obu stronach jezdni. Spadek
nawierzchni daszkowy 2%.

Od poczatku do konca opracowania w kilometrazu od km 0+000,00 do km 0+006,80
projektuje si¢ przebudowe konstrukcji drogi. Zostanie wykonana nowa nawierzchnia
bitumiczna z warstwami 0 szerokosci 5,0m z dwoma pasami ruchu po 2,5m. Po obu
stronach projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m (z kraweznikami 2,23m) biegnacy od
krawedzi skrzyzowania do konca opracowania odcinka C-D. W obrgbie wlotu
zlokalizowano przej$cie dla pieszych.

Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej
0 gr 8cm. Chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym
wyniesionym +12cm ponad krawedz jezdni i obnizonym w obrebie przejscia dla
pieszych, za$ z drugiej strony betonowym obrzezem. Spadek poprzeczny chodnikow
zaprojektowano, jako jednostronny 2% w strone¢ jezdni. Pochylenie podtuzne zgodnie z
profilem podtuznym jezdni drogi gminnej.




ODCINEK E-F (od km 0+000,00 do km 0+012,25)

W zwiazku z prowadzona przebudowa drog gminnych, ul. Kosciuszki i Towarowe;j
zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego skrzyzowania tych ulic.

Na odcinku objetym opracowaniem (E-F) o tacznej dlugosci 12,25m projektuje si¢
przebudowe wlotu potudniowego — ul. Towarowa, droga gminna klasy L szerokos¢
jezdni 7,0m, szer. pasa ruchu 3,5m, promien skretu w prawo R=8,0m.

Droga o przekroju ulicznym z kraweg¢znikami po obu stronach jezdni. Spadek
nawierzchni daszkowy 2%.

Od poczatku do konca opracowania w kilometrazu od km 0+000,00 do km 0+012,25
projektuje sie przebudowe konstrukcji drogi. Zostanie wykonana nowa nawierzchnia
bitumiczna z warstwami o szerokosci 7,0m z dwoma pasami ruchu po 3,5m. Po obu
stronach projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m (z kraweznikami 2,23m) biegnacy od
krawedzi skrzyzowania do konca opracowania odcinka E-F.

Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowane;j
0 gr 8cm. Chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym
wyniesionym +12cm ponad krawedz jezdni, za$ z drugiej strony betonowym obrzezem.
Spadek poprzeczny chodnikoéw zaprojektowano, jako jednostronny 2% w strong jezdni.
Pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym jezdni drogi gminnej.

Pozostaly odcinek E-F od km 0+012,25 do km 0+783,63 realizowany zgodnie z |
etapem inwestycji, wg odrebnego opracowania i postepowania administracyjnego

3.2.Przebudowa skrzyiowan

W zwigzku z prowadzona przebudowa drog gminnych, ul. Ko$ciuszki i Towarowej
zachodzi koniecznos¢ przebudowy istniejacego skrzyzowania tych ulic. Projekt zaktada
zmiang szeroko$ci wlotow zgodnie z plansza oraz geometrii skretow i poszerzenie
chodnikéw do szerokosci 2,0m. Skrzyzowanie 4 wlotowe.

e WIlot wschodni (odcinek A-B) — ul. Ko$ciuszki, droga gminna klasy L
szeroko$¢ jezdni 6,0m, szer. pasa ruchu 3,0m, promien skrgtu w prawo
R=15,0m, wigkszy promien skretu ma ulatwi¢ skrecanie duzym pojazdom
cigzarowym jadacym od strony drogi wojewodzkiej;

e WIlot zachodni (odcinek A-B) — ul. Kosciuszki, droga gminna klasy L
szeroko$¢ jezdni 7,0m, szer. pasa ruchu 3,5m, promien skrgtu w prawo
R=6,0m;

e Wit pélnocny (odcinek C-D) — droga gminna, szerokos¢ jezdni 5,0m, szer.
pasa ruchu 2,5m, promien skretu w prawo R=6,0m;

e  Wilot poludniowy (odcinek E-F) — ul. Towarowa, droga gminna klasy L
szeroko$¢ jezdni 7,0m, szer. pasa ruchu 3,5m, promien skrgtu w prawo
R=8,0m:;

Aby umozliwi¢ komunikacje¢ pieszych w obrgbie skrzyzowania zaprojektowano

wykonanie przej$¢ dla pieszych.




3.3.Chodnik — 2,0m

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ wykonanie ciggu komunikacyjnego dla
ruchu pieszego w postaci chodnika usytuowanego wzdhuz jezdni drég gminnych, na catym
odcinku objetym opracowaniem. Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00m (lokalizacja
chodnikow zgodnie z planszg). Szeroko$¢ chodnika liczona bez kraweznikoéw i obrzezy.
Chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym wyniesionym 12cm
ponad krawedZ jezdni i obnizonym (w obrgbie zjazdow do +4cm), za$ z drugiej strony
betonowym obrzezem wyniesionym ponad kostke brukowa. Spadek poprzeczny chodnikow
zaprojektowano jako jednostronny 2% w stron¢ jezdni. Chodnik w miejscach, ktore tego
wymagaja zostanie dowigzany do istniejacej nawierzchni chodnika.

3.4.Przebudowa zjazdow indywidualnych — nie objete zgloszeniem

Zjazdy realizowane na podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1 pkt 1 i
2 ustawy Prawo Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Projektuje si¢ przebudowg 2 zjazdoéw indywidualnych na odcinku A-B:
- zjazd indywidualny o ozn. L2 o szeroko$ci 4,00m w km 0+177,14
- zjazd indywidualny o ozn. L3 o szerokosci 4,25m w km 0+188,17

Przecigcie osi zjazdow z osig drogi gminnej pod katem 90°. W potaczeniu z jezdnia
droga gminnej stosuje si¢ kraweznik obnizony, wystajacy 4cm ponad krawedz drogi.
Zastosowano pogrubienie warstw pod nawierzchnig oraz kostke brukowa bezfazowa gr. 8cm
koloru czerwonego. Poza chodnikiem do ogrodzen, bram nalezy wykona¢ nawierzchnie
brukowg. Dla zjazdéw w chodniku stosuje si¢ skosy 1:1.
Zastosowano nawierzchni¢ jezdni zjazdow z kostki brukowej (zgodnie z plansza
zagospodarowania). Pochylenie podtuzne zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane jest
do chodnika (2%), na pozostatej dtugosci nie przekracza 5%. Szeroko$¢ jezdni zjazdow
dostosowana do istniejagcych (min. 3,0m — wynikajaca z rozporzadzenia), nie wigksza niz
szerokos$¢ jezdni drogi gminnej.

3.5.Przebudowa zjazdu publicznego - nie objete zgtoszeniem

Zjazdy realizowane na podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1 pkt 1i
2 ustawy Prawo Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Na dhugosci 6,80m projektuje si¢ przebudowe wlotu podtnocnego drogi gminnej
wewnetrznej, bedacego zjazdem publicznym.
Droga o przekroju ulicznym z kraweznikami po obu stronach jezdni. Spadek nawierzchni
daszkowy 2%.

Od poczatku do konca opracowania w kilometrazu od km 0+000,00 do km 0+006,80
projektuje si¢ przebudoweg konstrukcji drogi. Zostanie wykonana nowa nawierzchnia
bitumiczna z warstwami o szerokosci 5,0m z dwoma pasami ruchu po 2,5m. Po obu
stronach projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m (z kraweznikami 2,23m) biegnacy od
krawedzi skrzyzowania do konca opracowania odcinka C-D. W obrgbie wlotu
zlokalizowano przej$cie dla pieszych.




Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej 0 gr
8cm. Chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym wyniesionym
+12cm ponad krawedz jezdni i obnizonym w obrebie przejscia dla pieszych, za$ z drugiej
strony betonowym obrzezem. Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano, jako
jednostronny 2% w stron¢ jezdni. Pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym
jezdni drogi gminne;j.

3.6 Odwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkow
podituznych oraz poprzecznych. Woda opadowa begdzie przejeta przez uktad projektowanych
wpustow deszczowych klasy D400 1 odprowadzona do projektowanej kanalizacji
deszczowej KD600, przykanaliki 160mm przez studzienki betonowe DN1000. Woda
bezposrednio bedzie odbierana przez projektowane wpusty deszczowe. Odprowadzenie
wod opadowych do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej w ciggu ul. Towarowej
realizowanej w Il etapie inwestycji — wg odrgbnego opracowania i postgpowania
administracyjnego.

W zwiazku z projektowang kanalizacja deszczowa, nie dojdzie zwigkszenia ilosci
odprowadzanej wody oraz nie zostang zalane dziatki sasiednie.

Catos¢ instalacji projektuje si¢ z rur i1 ksztattek PVC, kielichowych, faczonych na
uszczelki. Doktadng trase¢ prowadzenia rurociggdw pokazano na mapie zagospodarowania
terenu. Studnie wykonaé jako prefabrykowane z kregdéw zelbetowych, faczonych zaprawa
betonowa. Jako przykrycie zastosowac zelbetowe plyty nastudzienne wyposazone we wiaz
zeliwny typu cigzkiego D400 z zabezpieczeniem przed przypadkowym otwarciem.
Regulacj¢ wysokosciowa wtazu studni do niwelety nawierzchni wykona¢ za pomoca
pierscieni dystansowych. Scianki studzienki musza posiada¢ stopnie wlazowe zeliwne.
Studzienki zaprojektowane sg w odleglo$ci nie wiekszej niz 50 m i na zatamaniach tras.

3.6.Pobocze

Projektuje si¢ pobocze gruntowe ulepszone o szerokosci 0,75m. Pobocze nalezy wykona¢
0 nawierzchni z frezowiny asfaltowej (destrukt z istniejacej nawierzchni- utrwalenie
powierzchniowe emulsja asfaltowg 65% szybkorozpadows i grysem 2-4 oraz grysem 4-6.3).
Projektowane pochylenie poprzeczne poboczy 8%.

3.7.0swietlenie

Projekt przewiduje wykonanie sieci o$wietlenia ulicznego w postaci 8 sztuk shupoéw
oswietleniowych ulicznych z oprawa typu LED. Projektuje si¢ o$wietlenie dwoch
wyznaczonych nowych przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania ul. Kosciuszki z ul.
Towarowa. W rejonie przejs¢ dla pieszych projektuje si¢ po 2 sztuki stupéw oswietleniowych
ulicznych z oprawg typu LED po obu stronach jezdni.




3.8.Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki gruntowe
oraz analiz¢ wytrzymalo§ciowa réznych rodzajow materiatow jakie moga by¢ uzyte do ich
budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadow warstwowych.
Trwato$¢ zmeczeniowa nowych konstrukcji nawierzchni obliczono stosujgc Kryteria Instytutu
Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obcigzenie obliczeniowe w postaci obcigzenia osig 115
kN, przy cisnieniu kontaktowym 850kPa i pojedynczym $ladzie kotowym.

Moduly sprezystosci poszczegdlnych warstw konstrukceji oraz state materiatowe warstw
bitumicznych przyjeto z KTKNPiP a istniejacego podloza gruntowego na podstawie
rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i1 stanu gruntow
wystepujacych w poditozu projektowanej nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR3 i dla grupy nosno$ci gruntu G2. Podtoze pod konstrukcje
nawierzchni drég, powinno charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:

e drogi kategorii ruchu KR1 1 KR2: E2>100 MPa, Is>1,00,
e drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, Is>1,03.

Wtoérny modut odksztatcenia E2 dla podtoza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury rownowaznej, za ktora
uwazac si¢ bedzie spelniajaca wszystkie wymagania przywolanej normy w przedmiotowym
zakresie.

Wymagana kolejnos¢ wykonywanych robot przy remontowanych odcinkach (I-J-K-L-M-
N zgodnie z planszg):

1. usunigcie tat z asfaltu

2. ewentualne usunigcie oznakowania poziomego, pionowego

3. oczyszczenie powierzchni z resztek wody, zabrudzen, plam oleju itp. Z zastosowaniem
szczotek mechanicznych 1 kompresorow

4. frezowanie istniejacej nawierzchni na glgbokos¢ projektowanej wymiany warstw
bitumicznych.

5. zapewnienie przyczepnosci do nawierzchni powierzchni urzadzen obcych — Kratki
sciekowe, studzienki, krawezniki, §cieki poprzez: posmarowanie ich preparatem gruntujacym,
asfaltem na gorgcu, wklejenie taSm topliwych.

- skropienie powierzchni emulsjg asfaltowa 1 odczekanie na jej rozpad

Zalecenia dotyczace wykonania skropienia migdzywarstwowego :

Skrapianie podtoza nalezy wykona¢ rownomiernie za pomoca np. skrapiarki do lepiszczy
asfaltowych. Skropione podloze nalezy wylaczy¢ z ruchu publicznego poprzez zmiang
organizacji ruchu. Nalezy zastosowa¢ emulsj¢ asfaltowa w ilosci 0,7kg/m”2.

Po skropieniu nawierzchni emulsjg asfaltowa nalezy odczeka¢ 1h w celu odparowania
wody 1 dopiero rozpocza¢ uktadanie warstwy Scieralnej nawierzchni.

6. Wykonanie warstwy $cieralnej

Wymagania dla warunkow przy uktadaniu MMA:

- podtoze musi by¢ czyste, nie moze by¢ na nim $niegu lub lodu.

10




- MMA nalezy wbudowaé przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, Nie

dopuszcza si¢ wbudowania MMA na mokrym podtozu.

- temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury okreslonej

W ponizszej tablicy.

- temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5 st. C

przed przysthlemem do W czasie robét
robot
Naprawa nawierzchni asfaltem lanym -2 0
Warstwa $cieralna o grubosci > 3 em 0 +5
Warstwa $cieralna o grubosei < 3 em +3 +10
Warstwa wigzaca -2 0
Warstwa podbudowy -5 -3
4, UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW

4.1 Parametry techniczne

Droga gminna 385208T (ul. Ko$ciuszki)

Lokalizacja

Ograniczenie jezdni krawgznikiem
Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni i paséw ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu
Szerokos$¢ jezdni
Szeroko$¢ pobocza
Szeroko$¢ chodnika

Skrajnia pionowa

Przekrdj jezdni daszkowy

Pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych

Brak $ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych

Droga gminna 385209T (ul. Towarowa)

Lokalizacja
Ograniczenie jezdni kraweznikiem

11

obszar zabudowany
obustronne

40 km/h

115 KN/o$

KR3

droga klasy L

1 x 2 pasy ruchu

3,00 m

2x3,0m=6,0m

0,75m

2,00m (bez obramowan)
2,28 (z obramowaniem)
4,50 m

2,0%

obszar zabudowany
obustronne




Predkos¢ projektowa 40 km/h

Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$

Kategoria ruchu KR3

Klasa drogi droga klasy L

[104¢ jezdni i pasow ruchu 1 x 2 pasy ruchu

Szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m

Szerokos$¢ jezdni 2x%3,5m=7,0m

Szerokos¢ pobocza 0,75m

Szeroko$¢ chodnika 2,00m (bez obramowan)
2,28 (z obramowaniem)

Skrajnia pionowa 4,50 m

Przekrdj jezdni daszkowy i jednostronny

Pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych 2,0%

Brak $ciezek rowerowych i ciaggébw pieszo-rowerowych

Przyjete konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni — ( Typ ,,N1”)
e warstwa Scieralna - AC 11 S 50/70 — 4cm
e warstwa wigzaca - AC/16/W PMB 25/55-60 — 5cm
« warstwa podbudowy zasadniczej - AC/16/P PMB 25/55-60 — 20cm,
o Warstwa podbudowy zasadniczej - kruszywo tamane C90/3 stab.mech. —20cm,
e Warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana cementem C1,5/2< 4,0 MPa — 22cm
o Warstwa ulepszonego podtoza - grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5< 2,0 MPa —
25cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika — ( Typ ,,N2”)
o Kostka brukowa betonowa koloru szarego - gr. 8cm
e Podsypka cem-piask 1:4 —4cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stab.mech. 0/31,5mm Is=1,00 - 30cm

Konstrukcja nawierzchni poboczy — ( Typ ,N3”)
e Frezowina asfaltowa (destrukt z istniejacej nawierzchni- utrwalenie powierzchniowe
emulsja asfaltowg 65% szybkorozpadowa i1 grysem 2-4 oraz grysem 4-6.3 - gr. 8cm
e Podbudowa kruszywo famane stabilizowane mech. 0/31,5mm - gr. 15cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej — ( Typ ,,N4”)
« Kostka brukowa betonowa koloru czerwonego - gr. 8cm
o Podsypka cem.-piask. 1:4 — 4cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stab.mech. 0/31,5mm Is=1,00 - 20cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stab.mech. 31,5/63mm Is=1,00 - 20cm

Konstrukcja nawierzchni terenu zielonego — ( Typ ,,N5”)
e Obsiew trawg
o Warstwa ziemi urodzajnej — 20cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych — ( Typ ,,N6”)
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o Kostka brukowa betonowa koloru czerwonego - gr. 8cm

e Podsypka cem.-piask. 1:4 — 4cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stab.mech. 0/31,5mm Is=1,00 - 20cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stab.mech. 31,5/63mm Is=1,00 - 20cm

Whioski.
Zarowno z kryterium spgkan zmeczeniowych nawierzchni jak i z kryterium deformacji
strukturalnych podtoza gruntowego wynika, ze uzyskana trwato$¢ projektowanej nawierzchni
jest wystarczajaca. Nalezy zauwazy¢, ze decydujacym o trwatosci byto kryterium spekan
zmg¢czeniowych nawierzchni.

Rozwigzania konstrukcyjne .

* Krawe¢znik betonowy Kl— jako obramowanie nawierzchni jezdni drog zastosowano
betonowy 0 wymiarach 15x30x100cm. Nalezy zastosowa¢ krawezniki wibroprasowane z
betonu B30. Lawg betonowa pod kraweznik nalezy wykonaé z betonu klasy B - 15
odpowiadajgcemu normie PN — 88/B- 06250 ,,Beton zwykly” o przekroju prostokgtnym
wg rysunku zamieszczonego w dokumentacji projektowej.

Kraweznik zaprojektowano na wysokosci 12 cm powyzej projektowanej nawierzchni
(+4cm w obrgbie zjazdow, zatok). Koryto pod tawy nalezy wykonywaé zgodnie z PN-B-
06050

Wymiary wykopu powinny odpowiada¢ wymiarom tawy w planie z uwzglgdnieniem w
szeroko$ci dna wykopu ew. konstrukcji szalunku.

Wskaznik zaggszczenia dna wykonanego koryta pod tawe powinien wynosi¢ co najmniej
1,03 wedlug normalnej metody Proctora.

Spoiny kraweznikow i obrzezy nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy
wypehi¢ zaprawa cementowo-piaskowa, przygotowana w stosunku 1:2. Spoiny przed
zalaniem zaprawa nalezy oczysci¢ i zmy¢ wodg. Dla zabezpieczenia przed wptywami
temperatury krawezniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i 0 spoinach
zalanych zaprawa nalezy zalewa¢ co 50 m bitumiczng masg zalewowa nad szczeling
dylatacyjng taw.

4.2 Opis przebiegu drogi w planie

Projektuje si¢ przebudowe drogi gminnej na tagcznym odcinku 190,02 m (ul. Tadeusza
Kosciuszki). Przebieg projektowanej osi w planie zostal dopasowany do istniejacych
warunkoéw terenowych tj. istniejacych granic pasa drogowego oraz istniejacego
zagospodarowania terenu. Drogi posiada¢ beda chodnik z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 2,00m oddzielone od jezdni krawgznikiem betonowym. Po przeciwnej stronie
do projektowanego chodnika, planuje si¢ pobocze utwardzone o szer. 0,75m z destruktu
asfaltowe ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym. Projektowany odcinek
sktada si¢ z prostych.

4.3Statecznosé skarp i nosnosé podtoza

Podtoze gruntowe, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni drog, powinno
charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:

- drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>100 MPa, I1s>1,00,
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- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, Is>1,03.

4.4Roboty ziemne

Masy ziemne oraz materialy rozbidorkowe powstate w trakcie wykonywania robot
I prac budowlanych na terenie objetym zakresem opracowania zostang przewiezione poza
teren inwestycji na miejsce uzgodnione z inwestorem oraz odpowiednio zutylizowane
zgodnie z przepisami prawnymi. Cze$¢ materiatu bitumicznego z rozbiorki istniejacej
nawierzchni zostanie zuzyta do wykonania pobocza. Posiadacz odpadow powinien
postepowac z odpadami w sposob zgodny z zasadami gospodarowania odpadami oraz
wymogami ochrony srodowiska. Materialy z rozbiorki obiektu powinny by¢ segregowane
1 magazynowane selektywnie do czasu wywozu z placu rozbiorki. Z wytworzonych
odpadow nalezy oddzieli¢ te, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla ochrony $rodowiska.
Warstwa humusu powinna by¢ zdjeta z przeznaczeniem do pdzniejszego uzycia. Grubos¢
zdejmowanej warstwy humusu (zalezna od glebokosci jego zalegania) powinna
odpowiadac¢ faktycznemu stanu wystgpowania.

Przewiduje si¢, iz w czasie realizacji przedsigwzigcia, powstang gléwnie odpady
z grupy 17 wlaczajac glebe i ziemi¢ z terenow zanieczyszczonych, w tym odpady
o0 kodzie:

17 01 81 — odpady z remontow i przebudowy drog,

przewidywana ilo$¢ tacznie z 17 05 04

17 03 02 — asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17 04 05 — zelazo i stal

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.

Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy o odpadach (Dz. U. z 2013r., poz. 21) odpady te
powinny zosta¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.

4.5 Obiekty inZynierskie

Na obszarze inwestycji nad ul. T. Kosciuszki rozpigte sa przesta dwoch istniejacych
wiaduktéw kolejowych, ktorych podpory znajdujg si¢ poza zakresem opracowania, wiadukty
w km 0+029,90 oraz km 0+105,00 drogi 385208T. Pod wiaduktami zachowana jest
wymagana skrajnia. Nie planuje si¢ zadnej ingerencji w konstrukcj¢ wiaduktow, ani skarpy
przyczotkow.

W ramach inwestycji nie projektuje si¢ zadnych nowych obiektow inzynierskich.

5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

5.1. Stala organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu z elementami BRD, obejmujacy odcinek drogi
zostanie wykonany jako odrgbne opracowanie. Projektowane oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ zgodnie z zalacznikami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
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2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczania na drogach. Wymiary znakéw wykonanych w zwigzku z planowang stalg
organizacja ruchu muszg by¢ tej samej wielkosci co stosowane na analizowanym odcinku.
Ponadto oznakowanie poziome winno charakteryzowac sie:

- dobrag widoczno$cig w dzien i w nocy a takze podczas opadow deszczu,

- dobra i1 jednoznaczng czytelnos$cig znakoéw,

- zachowaniem prawidtowosci wymiaréw geometrycznych,

- odpowiednig szorstko$cig, zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest
umieszczone,

- wysoka trwatoscig 1 odpornoscig na $cieranie

Projektuje si¢ stala organizacj¢ ruchu oraz tymczasowa organizacj¢ ruchu wedtug

odrgbnego opracowania.

6. ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja i etapowanie robot na budowie a w szczegOlnosci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapisow decyzji srodowiskowej a w szczegolnosci:

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrocony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezyta starannoscig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajagcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
Z olejem magazynowa¢ pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstlugi
samochodow i maszyn roboczych

e podczas prowadzenia prac w rejonie ciekow wodnych nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

e zdjeta warstwe gleby z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé

e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowaé i segregowaé oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ begdzie usuwana
przez uprawnione podmioty
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7. ZESTAWIENIE RYSUNKOW

Plansza orientacyjna, skala 1:10 000 DW.00
Plansza drogowa skala 1: 500 DW.01
Niweleta skala 1: 100/100 DW.02
Przekrdj poprzeczny konstrukcyjny 1-1 skala 1: 25 DW.03
Przekrdj poprzeczny konstrukcyjny 2-2 skala 1: 25 DW.04
Przekroj poprzeczny konstrukcyjny 3-3 skala 1: 25 DW.05
Przekrdj poprzeczny konstrukcyjny 4-4 skala 1: 25 DW.06
Przekrdj podtuzny konstrukcyjny 5-5 skala 1: 25 DW.07
Przekroj podtuzny konstrukcyjny 6-6 skala 1: 25 DW.08
Przekréj podtuzny konstrukcyjny 7-7 skala 1: 25 DW.09
Projektant:
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mgr inz. Piotr Frosztega

Sprawdzajgcy:

mgr inz. Jarostaw Sliwa




