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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu w ramach inwestycji

pt. ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2718G w miejscowosci Rywatd
w zakresie budowy chodnika i zjazd6w”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2021.450 z péz. Zm.

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w
sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143. z pézn. zm.

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem — D2z.U.2017.784.

. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw
udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.

. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych - Dz.U.2019.2310

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - Dz.U.2019.2311

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w
sprawie wzoru ubioru niektérych oséb uprawnionych do wydawania polecen i sygnaléw
w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz.U.2016.124 z p6zn. zm.

. Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U.2020.256
z pozn. zm.);

. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.470 z p6zn. zm.);

. Wizja lokalna w terenie;
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2. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotowa organizacja ruchu dotyczy przgslsiccia, ktorym jest budowa chodnika wzdtudrogi
powiatowej nr 2718G. Dlugd projektowanego chodnika to ok. 1,5km. Zakres gsegvziecia obejmuje
réwniez: przebudow poboczy, zjazdéw, perondw przystankowych, rozbuddwmnalizacji deszczowej,
wykonanie kanatu technologicznego, wykonanie gtzdja pieszych z ustawieniem stupédndetleniowych,
wykonanie umocnienia skarp oraz zabezpieczenilljgtiej sieci uzbrojenia terenu niezwanej z drog, w
tym armatury naziemnej istnigjego uzbrojenia terenu.

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewddziomorskiego, na terenie gm. StarogardrSkiaw m.
Rywald.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawieroeeldwej organizacji ruchu dla nowego
zagospodarowania pasa drogowego drogi powiatomz] b8G.

Z uwagi na konieczri¢ uregulowania dziatek pasa drogowego pod wdgn wiasnéciowym i
uzytkowym, zaradca drogi przewiduje realizacprzedmiotowych drég publicznych przeprowadsi trybie
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnycsadach przygotowania i realizacji inwestycji w zse
drég publicznych. Dla inwestycji zaydca drogi ubiega sie bedzie o zezwoleniu na realizgcjnwestycji
drogowej (ZRID).

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedsjwziecie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa pshkiego, w powiecie starogardzkim
na terenie gminy Starogard Gad&i w m. Rywatd. Chodnika ma zoétawybudowany wzdha istniegcej drogi
powiatowej nr 2718G w m. Rywald. Droga ta stanowdgd publiczry relacji Starogard Gdaki- Rywald-
Klonéwka (Pelplin). Przedmiotowa drogecty st z drog krajowg nr 22 juz na terenie miasta Starogard
Gdaiski, z drog powiatowy nr 2717G (relacji Rywatd-Brzeo (Radostowo-Subkowy PKP- DK nr 1)) w.
Rywald, i dalej: z drog powiatows nr 2710G (relacji Starogard Giski/ ul. Owidzka-Droga Owidzka/-
Kolincz-Kolnéwka) i drog powiatowg nr 2716G (relacji Klondwka -Rajkowy (rudno)) w ilonéwka. Droga
dalej biegnie do granicy z powiatem tczewskim (@mPelplin) , gdzie dalej kontynuuje bieg jako drog
powiatowa pod innym zasdcs.

Przedmiotowy odcinek drogi w cdld znajduj sie na terenie zabudowanym miejscaéaioRywatd.

Ze wzgkdu na bezpoednie poiczenie z drog wojewddzly droga powiatowa nr 2718G obstuguje
zaréwno przylegt do nich zabudowmieszkaniow i zagrodow, ale réwnie zbiera ruch i doprowadza ruch
do innych miejscow&zi potazonych wzdhi tej trasy.

Droga jest ju uzytkowana jako eig komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowyokerowych i dla
pieszych. Pas drogowy jesteéziowo urzdzony pod wzgldem drogowym. Jest wydzielona jezdnia o
nawierzchni bitumicznej, odcinki chodnikéw ( w cemh miejscowséci) oraz perony przystankowe dla
pieszych. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej w stamiedostatecznym , nieograniczonej kgamkami i
szerokdci ok. 5,0m.

Na odcinku drogi olgfej opracowaniem wyspuja przystani autobusowe, €€ posiada perony, jeden
wiate. Wzdhwz drogi znajdyy sie zjazdy na przylegte posesje, pola oraz drogi wgrene. Nawierzchnia
zjazdow jest niejednorodna.

Woda z jezdni odprowadzana jest gtéwnie powierimlio, jedynie bliej centrum wsi wyspuje
kanalizacja deszczowa.

Na obszarze tym wygbuja sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacjiitseinej, wodocigu, gazocigu,
sieci elektroenergetycznej, sieci teletechnicznéjie mana jednak wykluczy istnienia sieci
niezinwentaryzowanych.

Wszystkie powjzania drogi powiatowej przewidujegskachowd. Struktura ruchu na tej drodze to przede
wszystkim samochody osobowe, autobusy , samochodiadcze. Ruch pieszy ogranicza do lokalnego i
dotyczy mieszk&cOw miejscoweci.
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Istniejace oznakowanie

» Caly obszar olty inwestycy znajduje si na terenie miejscowoi Rywald (tablice E-17a) —
jadac od Starogardu Gdakiego. Natomiast dla przeciwnego kierunku Tab.8B-lkoniec

miejscowdci”
« Jest to teren zabudowany (D-42)

* Miejsce zatrzymania autobuséw na jezdni wyznaczamjie P-17 wraz z oznakowaniem

pionowym w postaci znakéw D-15 ,przystanek autolwugo

* Znak A-3 ,dwa niebezpieczne zaky, pierwszy w prawo” + tab. T-3 ,koniec dla pych

ze Starogardu Gdakiego

* Znaki A-3 ,dwa niebezpieczne zaky, pierwszy w prawo” + tab. T-4 dla jacych od

centrum m. Rywatd

e Skrzyowanie z droga gminnna Szgpgawsk oznakowane Znakami A-7 i D-1 na drodze
powiatowej, dodatkowo oznakowanie poziome w postagi warunkowego zatrzymania

zlozonej z trojkytow P-13 i linii P-4 podwadjnej gotej.

Dodatkowo krawdzie drogi powiatowej oznakowano kinkrawedziows ciaglta waska P-7d, a na
zjazdach P-7c linia kragdziowa przerywana yeka.

Pozostale oznakowanie przedstawione gé@zgraficznej opracowania.

4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

GLOWNE PARAMETRY TECHNICZNE DROG

Dane wyjsciowe:
» droga w terenie zabudowanym
» klasa drogi powiatowej -Z (zbiorcza)
» kategoria ruchu KR3

Na podstawie podfych uzgodnié z zaradcg drogi, oraz przepiséw i normatywéw projektowaniayeto
nastpujagce parametry techniczne projektowanych elementéw:
e chodnik szerok& min. — 2,0m bez kragenikbéw i obrzey
e perony przystankowe szeraiozmienna 2-5m
e wyniesione przdgia dla pieszych — progi ze skosami 1;10
» szerokd¢ poboczy 1,25m (min. 1,0m)
» pochylenia poprzeczne chodnikéw, opasek utwardzonyc3%
» wramach inwestycji planujecsdodwietli¢ wyniesione przéfia dla pieszych w postaci stupow
hybrydowych lub zasilanych z pobliskiegéagetlenia gminnego.

Projektowane oznakowanie pionowe:

Celem opracowania jest sposéb oznakowania progéw z przejSciami dla pieszych oraz

przystankéw autobusowych

SO(ELBI

Pracownia projektowa



DA
NOLELBI

 A-16, przejscie dla pieszych”

e D-6 ,przejscie dla pieszych”

* A-11 ,prog zwalniajacy’+ B-33 ,ograniczenie predkosci” + tabl. T-1 (odlegtos¢ od progu)-
komplet oznakowania dla progéw

* za przejsciami dla pieszych -odwotanie ograniczenia do 33kim/-B -34

» A-15 ,przystanek autobusowy”

Projektowane oznakowanie poziome:

* Najazdy na wyniesione przejcia dla pieszych oznakowano lij —P-25

» Przejscia dla pieszych —-P10

* Linia zatrzymania autobusu -P17

» P-7d linia kraw edziowa chgta waska”- uzupetnienie istniepcego oznakowania”

» P-7c linia kraw edziowa przerywana cigta’- uzupetnienie istniegcego oznakowania ,,

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA ZNAKOW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA ZOSTALA NA RYSUNKACH
SYTUACYJNYCH W CZESCI GRAFICZNE] NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.

PRZEWIDYWALNY TERMIN WPROWADZENIA STALE] ORGANIZAC]JI RUCHU DO 31.12.2022R.
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ZAY ACZNIKNR 1
ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW DROGOWYCH

WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW

Widocznos$¢ znakéw. Do wykonania lic znakéw oraz zapor i tablic stosowanych do
oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowac foli¢
odblaskowg typu 2.

Wielko$¢ znakéw. Do oznakowania przedmiotowych robét nalezy uzy¢ znakow
kategorii $rednie (S)

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

Wymagania techniczne jakie powinny spetnia¢ zaprojektowane znaki poziome:

- powierzchniowy wspétczynnik odblasku — 100,

- wskaznik szorstko$ci — 45,

- trtwafos¢ — 6.

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogi (rys.A.1-A.2).
Znaki mocowaé na konstrukcjach wsporczych, tj. shupkach, ramach, wykonanych z materiatéw trwalych. Zaleca si¢
umocowanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju kotowym.

Rys. A.1. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni
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Rys. A.2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw na ulicach
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min. 2,20

j) kategorii A, B, C, D F G k) dwéch na jednym stupku na ulicach

Tabela 1.11. Wysokos$¢ umieszczania znakéw

Wysoko$é umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C-nakazu min. 2,00
D - informacyjne min. 2,00 (2,20)”
F - uzupelniajace (min.1,50) ©

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *

E - tablice przeddrogowskazowe E-1

. 7
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 2,00 (2,20)

: min. 1,00
- tablice szlakéw drogowych E-14 (min. 1,00)°
E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tatb>:ice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-18a ’ i n
- drogowskazy w ksztalcie strzaly - male E-4 min. 2,00 min.2,00(2:20)"- 2,50
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a+E-22
E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70
b
Znaki umieszczone nad jezdnig ? min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczeristwa ruchu 2 0,90-1,20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

4 wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcii obiektéw inzynierskich o obnizonej skrajni.

¥ Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.

* Z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

® Dia kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

"w przypadku umieszczenia znaku na chodniku.
Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci
min.10 m na terenie zabudowanym oraz 20m poza terenem zabudowanym. W przypadkach zastosowania dwoéch znakéw na
jednym stupku, nalezy je umieszczaé w ukladzie pionowym w sposéb przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w czesci

graficznej niniejszego opracowania. Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakéw pokazano ponizej (rys.A.3.)

Rys. A.3. Sposoby umieszczania dwoch znakéw na jednym stupku
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Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadltej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno
wynosi¢ okoto 50 w kierunku jezdni. W przypadku znakéw umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakdw

nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku (rys.A.4)

Rys. A.4. Odchylenie tarczy znakéw
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a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo
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