PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

CZESC OPISOWA

I. OPIS TECHNICZNY



1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest rozbudowa drogi powiatowej na odcinku ok.
1,5km, polegajaca na budowie chodnika wraz z przebudowa zjazdow i peronow przystankowych wraz
z wyposazeniem technicznym, tj. kanalizacja deszczowa, o$wietleniem wyniesionych przejs¢ dla
pieszych, kanatem technologicznym, oraz z zabezpieczeniem istniejacej sieci uzbrojenia terenu.
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa pomorskiego, na terenie gm. Starogard
Gdanski, w m. Rywald.

Zakres opracowania obejmuje: budowe chodnika, budowe i przebudowe perondéw, poboczy,
zjazdow, kanalizacji deszczowej, wykonanie kanatu technologicznego, ustawienie stupow o$wietlenia
przy wyniesionych przejsciach dla pieszych, umocnienienie i wyprofilowanie skarp, przebudowe i
zabezpieczenie kolidujacej sieci uzbrojenia terenu niezwigzanej z drogg, w tym regulacja armatury
naziemne;j istniejacego uzbrojenia terenu, przebudowe kolidujacych ogrodzen.

Zgodnie z zalacznikiem do ustawy Prawo budowlane kategoria obiektu budowlanego to: XXV
(drogi), XXVI (sieci).

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Budowa przedmiotowego chodnika ma sluzy¢ podniesieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego na
odcinku drogi w m. Rywald, ktora stanowi droge publiczna, kategorii powiatowej. Przewiduje si¢
sposob uzytkowania przedmiotowej drogi, zgodny z ustawa o drogach publicznych. Zgodnie z ktora,
droga przeznaczona jest do prowadzenia ruchu drogowego.

Przedmiotowa droga nie ma i nie bedzie miata funkcji tranzytowej, ani nie jest czgscia
transeuropejskiej sieci drogowej.

Nie przewiduje si¢ zmiany sposobu uzytkowania obiektu budowlanego. Droga w dalszym ciggu
shuzy¢ bedzie jako dojazd do posesji zlokalizowanych na dziatkach przylegtych do pasa drogowego,
zapewniajac dostep dziatkom budowlanym do drogi publicznej. Droga jest przeznaczona do ruchu
pojazdow i pieszych oraz do postoju pojazdow. W odniesieniu do przedmiotowej inwestycji, przepisy
prawa nie reguluja kwestii koniecznosci lokalizowania okreslonej ilo§ci miejsc postojowych.

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Jezdnia drogi powiatowej pozostaje bez zmian - pas drogowy biegnie §ladem juz istniejacej drogi. Pas
drogowy lokalnie zostanie poszerzony, w celu lokalizacji chodnika. W ramach przedmiotowej
inwestycji przewiduje si¢ wykonanie wzdhuiz drogi chodnika o szerokosci min. 2m. Wyznaczone
zostaja tez perony przystankowe, zjazdy do przylegtych posesji/ na pola. Chodnik w czgsci bedzie
odsuniety od istniejacej jezdni, a w cze$ci bedzie do niej przylegal. Poszczegolne projektowane
elementy drogi zostaty przedstawione w czesci rysunkowej. Z uwagi na rodzaj planowanego obiektu
nie przewiduje si¢ nadania projektowanemu chodnikowi szczegdlnej formy architektonicznej.
Chodnik ma by¢ wykonany z dobrej jako$ci materiatow, utozonych w estetyczny sposob. Dostep do
chodnika dla os6b niepetnosprawnych, bedzie zapewniony poprzez obnizenie kraweznika w miejscu
przejsé dla pieszych.



4. SPOSOB DOSTOSOWANIA DO WARUNKOW WYNIKAJACYCH Z
WYMAGANYCH PRZEPISAMI SZCZEGOLNYMI POZWOLEN,
UZGODNIEN LUB OPINII INNYCH ORGANOW

Przedmiotowy chodnik dostosowany bedzie do warunkéw, okreslonych w rozporzadzeniu MT i GM z
dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i
ich usytuowania.

Z uwagi na realizacje przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(Dz.U.2020.1363t.j. z p6zn.zm.), zgodnie z art. 11d ust. 3 tej ustawy, uzyskane opinie, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 8, zastepuja uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych
organow wymagane odrgbnymi przepisami. Dla przedmiotowego zamierzenia budowlanego uzyskane
zostaty wymagane przepisami w ust. 1 pkt 8 ustawy jw. opinie.

Opinie i uwagi uczestnikow narady koordynacyjnej znajduja si¢ w protokole z narady koordynacyjnej.
Pozostate organy i instytucje nie wniosty uwag do rozwigzan projektowych.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zalozenia ogolne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi, oraz przepisdOw i normatywow projektowania
przyjeto nastepujace parametry techniczne projektowanych elementow:
Ogodlne dla catej drogi, ktore mialy wptyw na przyjety przebieg chodnika:
o Kklasa drogi powiatowej — Z (zbiorcza)
e kategoria ruchu KR3
e caly odcinek stanowi obszar zabudowy
Projektowane elementy drogowe:
e szeroko$¢ chodnika (zaréwno przy jezdni, jak i odsunigtego) — 2m (bez wliczania
kraweznika i obrzezy)
perony przystankowy szeroko$¢ rézna od 2 do 5m,
pochylenia poprzeczne chodnikow, perondéw - 1-3%
pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%
szeroko$¢ poboczy 1,25m (min. 1m),
jako wzmocnienie/zabezpieczenie skarp - $cianki zelbetowe prefabrykowane typu "L"
oraz maty biodegradowalne z zakotwieniem.

Rozwiazanie szczegélowe:

Na potrzeby opracowania zatozono lokalny kilometraz. Projektowane chodniki podzielono
wedlug trasy na 3 odrebne odcinki; odc. AB, CD i EF. Do kazdego odcinka przyporzadkowano
odrebna lini¢ trasowania oraz profil zlokalizowana na krawedzi jezdni drogi powiatowey.

Tyczac planowane do budowy chodniki nalezy opiera¢ si¢ o juz istniejace krawedzie jezdni
drogi powiatowej (zarowno jesli chodzi o uktad lokalizacyjny jak i wysokosciowy).

Na odcinku AB (prawa strona drogi powiatowej) poczatek planowanych robot zatozono
w km 0+030.97 na wysoko$ci dziatki nr 43/5, a koniec w km 1+486.96 tuz za skrzyzowaniem z ul.
Sosnow3.

Na odcinku CD (lewa strona drogi) poczatek projektowanego chodnika zatozono w km
0+009.68, koniec za$ zatozono w km 0+081.37.

Na odcinku projektowanego chodnika EF (lewa strona drogi) poczatek robdt zatozono
w km 0+018.12, koniec za$ zatozono w km 0+251.87.

Zatozono poprowadzenie chodnika szerokosci 2m po stronie prawej, wg zalozonego km AB,
na odcinku od km 0+035 do km 1+367. Od km ok 1+230 zalozono chodnik po obu stronach jezdni, z
uwagi na potaczenie go z Sciezkg pieszo-rowerowa zaprojektowang w ul. Sosnowej, wg odrebnego
opracowania. W km ok. 1+270 przewiduje sie lokalizacje wyniesionego przejscia dla pieszych.

Wyniesione przejscie dla pieszych przewiduje si¢ rowniez w km 0+804 wraz z wyznaczeniem
peronow przystankow autobusowych.



Generalnie przewiduje si¢ odsuniecie chodnika o 2m od krawedzi jezdni drogi powiatowej, dla
zachowania istniejgcego odwodnienia powierzchniowego jezdni drogi.

Na odcinku od km 0+100 do km 0+160 (wg km AB) przewiduje si¢ dodatkowo wykonanie
chodnika z lewej strony jezdni szeroko$ci 2m (bez wliczania krawegznika i obrzeza), wraz z
wyniesionym przejsciem dla pieszych i przebudowa perondéw przystankow autobusowych.

Projekt zaktada naprawe poboczy zlokalizowanych pomigdzy istniejaca krawedzig jezdni, a
projektowanym chodnikiem na szeroko$ci 1.25m, poprzez wykonanie jego S$cigcia i lokalnego
uzupetnienia w celu nadania spadku, oraz wykonanie pasa zieleni na pozostatej szerokosci. Pasy
zieleni nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik
zageszczenia na pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.

Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwa humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+189.89 do km 0+230.10, od km 0+470.00 do km 0+670.00,
od km 1+145.83 do km 1+219.66 projekt zaktada zabezpieczenie skarp wykopu oraz nasypu matg
biodegradalna przeciwerozyjna. Dopuszcza si¢ stosowanie maty stlomianej oraz wykonanej z wtokien
kokosowych. Maty nalezy zakotwi¢ w gruncie przy pomocy szpilek kotwigcych. Na roztozong mate
nalezy ulozy¢ humus gr. 10cm i obsia¢ go mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+189 do km 0+230, od km 0+573 do km 0+670 oraz od km 1+145.83
do km 1+219.66 projekt przewiduje dodatkowe zabezpieczenie skarpy poprzez wykonanie $cianki
oporowej z gotowych elementéw prefabrykowanych typu L. Elementy prefabrykowane zelbetowe o
wysokosci 130 i szerokos$ci podstawy 80cm nalezy utozy¢ na podbudowie z chudego betonu gr.15cm
oraz warstwy wyrownawczej z pospotki gr.15cm. Szczegdty posadowienia prefabrykowanych L'ek
przedstawione sg w czg$ci graficznej opracowania.

Tras¢ drogi i pozostate projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.

6. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJE O SPOSOBIE
POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego. Pas drogowy jest juz calkowicie
zainwestowany (droga 1 sieci uzbrojenia terenu), w zwigzku z tym podloze gruntowe bylo juz
miejscami wielokrotnie naruszane i wymieniane. W podtozu wystgpuja grunty o grupie nosnosci G1-
G3. Projektowane elementy drogi nalezy posadowi¢ na podtozu doprowadzonym do grupy nosnosci
G1 oraz zagegszczonym do Is=1,0. Obiekty budowlane, obj¢te niniejszym opracowaniem zaliczajg si¢
do pierwszej kategorii geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

7. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA
SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE
LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE

Zapotrzebowanie na wode oraz ilo$ci, jako$¢ i sposobu odprowadzania $ciekéw oraz wod opadowych

Przedmiotowy obiekt budowlany nie wigze si¢ z zapotrzebowaniem na wode. Nie bedg tez
odprowadzane $cieki. Jedynie przewiduje si¢ takie zapotrzebowanie na etapie realizacji inwestycji.
Woda pochodzaca z wodociggu komunalnego, na budowe bedzie dowozona beczkowozami lub,
w przypadku wystapienia takiej mozliwosci, pobierana bezposrednio z wodociagu w rejonie budowy
oraz butelkowana do picia. Ilo§¢ powstalych $ciekow socjalno-bytowych powstajacych na etapie
realizacji catego przedsigwziecia szacuje sie na 10 m3.

Wody opadowe odprowadzane bgda do istniejacej na skrzyzowaniu ul. Starogardzkiej i ul.
Sosnowej kanalizacji deszczowej Dn400.




Obliczenie ilosci wod opadowych
Do obliczen ilosci sptywu wod opadowych przyjeto wzor:
Q = Fzred. x q x ¢ [dm?/s]

Q - ilo$é sptywu (dm/s)

Fzred. - powierzchnia zredukowana obliczona wg wzoru:
Fzred. = F x y [m?]

F — rzeczywiste powierzchnie zlewni w ha:

- proj. chodnik z kostki betonowej -507,6 m?;

- istn. nawierzchnia asfaltowa -1149,7 m?;

RAZEM 1657,3 m

v — wspotczynnik spltywu zalezny od charakteru zlewni

- dla powyzszych nawierzchni przyjgto -y =0,85;

g — natgzenie deszczu miarodajnego [1/(ha*s)]

- maksymalnego - g =130 I/s*ha dla p=20%, t=15 min;
- nominalnego - q = 15 I/s*ha dla p=20%, t=15min.

¢ — wspotczynnik opdznienia odptywu, przyjeto 1,0
- wysoko$¢ opadow rocznych: 600mm.

Ilo$¢ wod opadowych odprowadzanych kanalizacja deszczowg :
Kanalizacja deszczowa odprowadza¢ bedzie wody opadowe i roztopowe z terenow

utwardzonych o powierzchni ok. 1657,3 m

Niezredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,16573 ha

Zredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,14 ha

Odptyw wod deszczowych ze zlewni wyniesie:

Qnom = 0,14 x 15 x 1 = 2,10 dm®/s = 0,0021 m*/s
Qmax = 0,14 x 130 x 1 = 18,20 dm®s = 0,0182 m®/s
Qmax godzinowego = 18,20 x 60 x 15 = 16380 dm3/h = 16,38 m°h
Qsrrok = 1657,3 x 0,600= 994,4 m*/rok
Qséredniodobowe = Qérrok / 365 = 994.4 / 365 = 2,72 m®/doba

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych /
Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej
terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portéw, lotnisk, miast, drog
zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych klasy G, a takze
parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opadéw o nate¢zeniu co
najmniej 15 1 na sekunde na 1 ha, moga by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych
o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych:

- zawiesina ogolna <100 mg /I

- weglowodory ropopochodne <15 mg/I.
Wprowadzane wody opadowe nie przekrocza w/w dopuszczalnych warto$ci zanieczyszczen.
Ponadto, zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, nie ma obowigzku stosowania
urzadzen oczyszczajacych dla drog klasy nizszej niz G. Odprowadzane wody opadowe
i roztopowe pochodzg z drogi powiatowej klasy Z.

Emisje zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i pltynnych, z podaniem ich rodzaju,
1losci 1 zasiegu rozprzestrzeniania sie

Realizacja inwestycji moze stanowi¢ zrodto zanieczyszczenia powietrza w trakcie:
- wykonywania robot ziemnych, wykonywania podbudowy (emisja pytow z zawarto$cig krzemionki).
Ziemia z wykopow deponowana bedzie na sktadowisku odpadéw budowlanych, lub zagospodarowana
na terenie obj¢tym inwestycja,



- prac powodujacych emisje pytu, NO2,CO,

- transportu samochodowego, spychaczy, urzadzen dzwigowych i wibratorow powodujacych wtorna
emisj¢ pyhu.

Szacuje sie, ze z pojazdow korzystajacych z drogi emisja podstawowych zanieczyszczen
komunikacyjnych wynosi na dob¢ / 1 km:

- tlenkow azotu — ponizej 0,1 kg/dobe,

- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,

- benzen — ponizej 1 kg/dobe,

Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drogi , w czasie 16 godzin na dob¢ moze
by¢ oszacowana na:

- tlenki azotu — 1 — 2 kg na 16 godzin pracy,

- niespalone w silniku weglowodory — ok. 0,2 kg na 16 godzin pracy,

- benzen z niespalonego paliwa — kilkanascie gramow na dobeg.

Jednak, ciagly postep w technice silnikow /w tym silnikow diesla/, w ktore wyposazone sg pojazdy
cigzkie, a takze wprowadzanie nowych norm dla pojazdéw — powodujg staty i konsekwentny spadek
emisji z silnikow do powietrza.

Emisje zwigzane z pracami drogowymi rowniez beda niewielkie i $cisle lokalne.

Nie powstanie na skutek prowadzenia prac budowlanych w obregbie drogi zadne nadmierne skazenia
powietrza. Emisje posiada¢ beda charakter krotkotrwaty, wystepowac bedg wylacznie w trakcie robot
budowlanych i nie b¢da mialy wigkszego wplywu na stan czysto$ci powietrza w otoczeniu
przedsiewzigcia. Ilos¢ ewentualnych zanieczyszczen bedzie niewielka z tendencja pochtaniania przez
podtoze. Mozna wigc twierdzi¢, ze powstajace w trakcie budowy zanieczyszczenie powietrza nie
przekroczy odleglosci kilkunastu metréw od miejsca wykonywania prac.

Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadow
Odpady powstajagce w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem (gtownie na etapie jej
realizacji), kwalifikuje si¢ do grupy 17, tj. odpady z budowy, remontoéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemig z terendw
zanieczyszczonych). W okresie prowadzenia prac budowlanych przewiduje si¢ wytworzenie
nastgpujacych odpadow:
- kod 17 01 01 — odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiorki i remontu,
- kod 17 04 05 — ztom zelaza i stali,
- kod 17 05 04 — odpady gleby, ziemi, w tym kamieni,
- kod 17 09 04 — zmieszane odpady z budowy, remontdéw i demontazu,
- kod 17 02 01 — odpady drewna,
- kod 17 02 03 — tworzywa sztuczne,
- kod 17 02 01 — kable inne,
- kod 17 03 02 - mieszanki bitumiczne inne niz smotowe,
- kod 17 01 81 — odpady z remontoéw i przebudowy drog,
- kod 17 01 82 — inne nie wymienione odpady,
- kod 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych.

Szacuje si¢ , ze na etapie realizacji catego przedsigwzigcia, szacunkowa (maksymalna) ilo$¢
odpadow wyniesie:

— odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiorki i remontu - ok. 5Mg
— ztom zelaza i stali - ok. 0,1Mg

— odpady gleby, ziemi, w tym kamieni - ok. 100Mg

— zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu - ok. 0,5Mg

— odpady drewna - ok. 0,5Mg

— tworzywa sztuczne - ok. 0,5Mg

— kable inne - ok. 0,1Mg

- mieszanki bitumiczne inne niz smotowe - ok. 0,5Mg

— odpady z remontoéw i przebudowy drég - ok. 1Mg

— inne nie wymienione odpady - ok. 2Mg

— odpady ze studzienek kanalizacyjnych - ok. 1Mg.



Wiasciwos$ci akustyczne oraz emisja drgah, a takze promieniowania, w szczegdlno$ci jonizujacego,
pola elektromagnetycznego i innych zaklocen

Projektowane obiekty budowlane nie wigzg si¢ z wystepowaniem nadmiernego promieniowania,
W tym jonizujacego czy pola elektromagnetycznego. W fazie realizacji inwestycji nie przewiduje si¢
wzrostu promieniowania elektroenergetycznego, a tym samym wptywu na zdrowie mieszkancow
i zmiany w §rodowisku naturalnym.
Glownym zrodtem hatasu dla przedmiotowej inwestycji jest hatas komunikacyjny emitowany od
pojazdéw poruszajacych sie po drogach. W przypadku hatasu komunikacyjnego emitowany poziom
zalezny jest od natgzenia ruchu na poszczegoélnych odcinkach, geometrii drogi i terenu, struktury
potokéw pojazddow, predkosci ruchu, rodzaju i jakoSci nawierzchni jezdni, panujacych warunkdéw
atmosferycznych oraz stanu technicznego pojazdow. Bioragc pod uwagg natezenie ruchu na
przedmiotowej drodze (nie jest to droga tranzytowa, ruch jest lokalny, gtdwnie mieszkancy) oraz fakt,
ze w wyniku przeprowadzonych robdt budowlanych dotyczacych budowy chodnika, poziom si¢ nie
zmieni. Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku.

Wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Niniejsza inwestycja, z uwagi na swoj rodzaj i zakres nie pogorszy stosunkow wodnych na
rozpatrywanym obszarze. Planowane przedsiewzigcie nie wigze si¢ z ingerencja w istniejace stosunki
wodne. Przedsiewzigcie ma lokalny charakter. Przedsiewzigcie zatem nie spowoduje nieosiggniccia
celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

Zarzadca drogi, realizujac planowane roboty, w ramach przedmiotowej inwestycji i z zachowaniem
obowiazujacych przepisoOw i normatywow, nie wptywa niekorzystnie na stan wod powierzchniowych i
podziemnych.

W fazie realizacji wplyw prowadzonych robdt ziemnych na wody podziemne
i powierzchniowe bedzie znikomy i istnieje niewielkie prawdopodobienstwo zanieczyszczenia ich
substancjami ropopochodnymi, wyciekajacymi z maszyn i urzadzen technicznych. Ewentualne
zagrozenie beda skutecznie eliminowane poprzez nadzor nad praca urzadzen mechanicznych.

Wody opadowe odprowadzane w ramach niniejszej inwestycji, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami nie wymagajg oczyszczenia.

Zarzadca drogi, realizujac swoje ustawowe obowiazki (art. 20 ustawy z dn. 21.03.1985r. o
drogach publicznych, art. Sust. 1 i 2 oraz art. 61 ustawy z dn. 07.07.1994r. Prawo budowlane, §1 ust. 3
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie), dotyczace w
szczegolnosci zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania drog publicznych i odpowiednie warunki
uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drog, podjat dziatania majace na celu wykonanie robot
budowlanych na przedmiotowej drodze. Planowane przedsiewzigcie ma na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa pieszych uczestnikow ruchu drogowego. Wiaze si¢ to z konieczno$cia wycinki Kilku
drzew zlokalizowanych w przedmiotowym pasie drogowym. Uzasadnieniem wycinki
przedmiotowych drzew jest publiczny, powszechny charakter przedmiotowego przedsigwziecia
i konieczno$¢ zachowania parametrow projektowanego chodnika wynikajacych z obowiazujacych
przepisow.

Przedmiotowy obszar, na ktérym planowane jest przedsiewzigcie, znajduje si¢ poza obszarami
chronionymi i nie wystepuja na nim zakazy likwidowania i niszczenia zadrzewien.

Ponadto, przedmiotowe przedsiewziecie, z uwagi na swodj charakter, w rozumieniu
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko, nie zalicza si¢ do
przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. W zwigzku z
tym dla planowanej inwestycji nie jest wymagana decyzja o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.




8. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

8.1. Kanalizacja deszczowa

W ramach inwestycji przewiduje si¢, ze w km 1+239.39 do km 1+470.07 odwodnienie drogi
nastgpowac bedzie poprzez projektowane wpusty deszczowe z podiaczeniem do projektowanej
kanalizacji deszczowej, z odprowadzeniem do istniejacej kanalizacji deszczowej - studni betonowej
Dn1400 o rzednych 79,68/75,82.

Przewiduje si¢ wykonanie odcinkow rur kanalizacji grawitacyjnej z rur PVC-U de 315 x 7,3
mm, de 200 x 5,9 mm, SN 8 , SDR 34 laczonych na uszczelk¢ gumowa, zgodnie z PN-EN
1401:1:20009.

Jako studzienki polaczeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ studnie z
tworzywa sztucznego DN/ID 600 z wlazem teleskopowym zeliwnym klasy D600, ustawionym na
stozku odcigzajacym z tworzywa sztucznego z zabezpieczeniem ryglowym. Wysokos¢ rury trzonowej
nalezy dopasowac¢ kazdorazowo na placu budowy.

Studnie z tworzywa sztucznego posadowi¢ w przygotowanym wykopie na podsypce piaskowe;j
o grubosci 15cm, wypoziomowanej i zaggszczonej do 1s=0,95% wartosci Proctora. Studzienke
obsypa¢ gruntem piaszczystym i zaggsci¢ mechanicznie warstwami o grubos$ci maksymalnie do 30cm,
az do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia gruntu Is=0,97% wartos$ci Proctora.

W rozwigzaniu projektowym dobrano 8 wpustow ulicznych deszczowych z kregow
betonowych & 500/500 mm z osadnikiem piasku o wys. 0,5 m oraz koszem, z bet. C35/45. Wpusty
deszczowe zeliwne klasy C250, z kotnierzem zatrzaskowym, osadzone na pier§cieniu odcigzajacym.
Trasg¢ nowych wpustoéw wraz z przykanalikami do istniejacej kanalizacji deszczowej, rzgdne oraz
rozmieszczenie wpustow i studni przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.

W przypadku skrzyzowan z istniejgcym 1 projektowanym uzbrojeniem energetycznym
i telekomunikacyjnym na przewodach tych nalezy zastosowac rury ochronne dwudzielne Dn 100 mm.

8.2. Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie doswietlenia wyniesionych przej$¢ dla
pieszych w postaci stupéw hybrydowych.
Stupy te beda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych. Catkowita wysokos¢ 8m.
Oprawy ledowe. Miejsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czgsci graficznej
niniejszego opracowania. Lampy hybrydowe w celu doswietlenia projektowanych, wyniesionych
przejs¢ dla pieszych wraz z aktywnym znakiem D-6.
Doswietlenie kazdego przejscia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po
jednej na kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle swiatta — dedykowanym do przejs¢ dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przejscie dla pieszych nalezy
umiesci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwickszenie widoczno$ci przechodnia na przejsciu).
Uruchomienie znaku aktywnego D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik
ruchu.



Fotografia pogladowa przedstawiajgca lampg hybrydowa

Zestaw powinien zawierac:
* stup,
* lampe LED,
* turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
» ramowe moduly fotowoltaiczne,
* solarny regulator tadowania,
* hermetyczne obudowy do akumulatoréw,
* akumulatory,
* fundament betonowy,
* przewody elektryczne
Catkowita wysoko$¢ ok. 8 m
Zrédto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500Im
Czas pracy lampy — min. 14h
Czas autonomii —do 4 dni
Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemno$¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy
Sposob wiaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W
Ilo$¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160
Wysokos$¢ stupa—5m

8.3. Kanal technologiczny

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawg o drogach publicznych w pasie drogowym
przedmiotowej drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatu technologicznego. Przebieg kanatu
technologicznego przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu.
Projektowany kanat technologiczny wybudowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
kanatly technologiczne. Kanal technologiczny bedzie wybudowany w postaci studni kablowych typu
SKR-1 i SK-2. Studnie potaczone bgda kanalizacjg kablowa wykonang z rur HDPE o profilu zgodnie z
projektem. Studnie zabezpieczone beda systemem zasuwowo-ryglowym w celu uniemozliwienia
dostepu osobom postronnym. Nalezy wykona¢ kanat technologiczny KTu, KTp (' wersja minimalna )
w pasie drogowym drogi gminnej. Nalezy wybudowaé¢ kanalizacje z rur fi 110mm, rurociagdéw
kablowych fi 40 oraz z wiagzki mikrorur fi 40.

8.4. Przebudowa i zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu

W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegng pod cze$ciami drog
przeznaczonymi do ruchu kotowego ( zjazdy, jezdnia) nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na nie
rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zagtebi¢ na normatywnag glebokos¢. W ramach robot
budowlanych nalezy wykona¢ przebudoweg i zabezpieczenie istniejacych kolidujacych sieci i
urzadzen, w tym regulacje wysoko$ciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w szczego6lnosci studzienki,
zkacza i zawory z ewentualng ich wymiang, w razie potrzeby.



Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejagce w pasie
drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstuga ruchu,
ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania zadan
zarzadu drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

8.5. Prowadzenie robot w obrebie sieci
Przed przystapieniem do robot ziemnych w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢
ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych
wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci, i sposobu wykonywania tych robdt. Bezpieczng odlegto$¢ wykonywania robot, ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwag jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu
znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze glebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.
W przypadku, odkrycia w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposob usunigcia ewentualnej kolizji.

9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,

STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego zapewnienia
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowej. Realizacja
przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych obiektow,
znajdujacych si¢ w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsiewzigcie jest projektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsi¢wziecie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn.zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniajg w szczegolnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwo$é
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Projektant branz drogowa:
mgr inz. Angelika Elas - Binczyk

nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania w specjalnosci drogowej

Projektant branza sanitarna: Projektant branza elektryczna:
mgr inz. Violetta Matowiejska (zd. Kowalik) mgr inz. Tomasz Juszkiewicz

nr uprawnien: UAN-U.73427/4/97 do projektowania nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalnosci sieci i instalacji sanitarnych w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji

i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych
Projektant branz telekomunikacyjna:
mgr inz. Lech Kafeman

nr uprawnien: POM/0145/PWOT/06
do projektowania w spec. telekomunikacyjnej



