PROJEKT TECHNICZNY - CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta migdzy Inwestorem, a biurem projektowym.

e Mapa do celow projektowych z pomiarami wysokosciowymi — wykonana przez uprawniong
jednostke geodezyjna

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / DZ.U. 2021.247 j.t. p6zn. zm./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2020.1363 t.j. z p6zn.zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2020.1333 t.j. z p6zn.
zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r., w sprawie szczegdlowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t.j.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2020.470 t.j.
z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t,j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obickty inzynierskie i ich
usytuowanie / Dz.U.2000.63.735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

e Pozostate przepisy:

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2021.624 t.j.)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311/.

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne
(Dz.U.2020.2052 t.j. z p6zn. zm.)

o Wizja w terenie i uzupehniajgce pomiary terenowe.
e Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem oraz zainteresowanymi stronami.

2. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi powiatowej na odcinku ok.
1,5km, polegajaca na budowie chodnika wraz z przebudowg zjazdow i perondéw przystankowych wraz
z wyposazeniem technicznym, tj. kanalizacja deszczowa, o$wietleniem wyniesionych przejs¢ dla
pieszych, kanalem technologicznym, oraz z zabezpieczeniem istniejacej sieci uzbrojenia terenu.
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, na terenie gm. Starogard
Gdanski, w m. Rywatd.

Zakres opracowania obejmuje: budowg chodnika, budowg i przebudowe peronoéw, poboczy,
zjazdow, kanalizacji deszczowej, wykonanie kanatu technologicznego, ustawienie lokalnie stupoéw
o$wietlenia drogowego, umocnienienie i wzmocnienie skarp, przebudowe i zabezpieczenie kolidujace;j
sieci uzbrojenia terenu niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejagcego
uzbrojenia terenu, przebudowe kolidujacych ogrodzen.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robét budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.

Z uwagi na konieczno$¢ poszerzenia pasa drogowego, zarzadca drogi przewiduje realizacje
przedmiotowych drog publicznych przeprowadzi¢ w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o



szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Dla
inwestycji zarzadca drogi ubiegac¢ si¢ bedzie o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdanski w m. Rywatd. Chodnik ma zosta¢ wybudowany
wzdhuz istniejacej drogi powiatowej nr 2718G w m. Rywald. Droga ta stanowi droge publiczng relacji
Starogard Gdanski-Rywatd-Klonowka-(Pelplin). Przedmiotowa droga taczy sie z droga krajowa nr 22
juz na terenie miasta Starogard Gdanski, z droga powiatowa nr 2717G (relacji Rywatd-Brzezno
(Radostowo-Subkowy PKP-DK nr 1)) w m. Rywald, i dalej: z droga powiatowa nr 2710G (relacji
Starogard Gdanski/ul.Owidzka-Droga Owidzka/-Kolincz-Klonowka) i droga powiatowa nr 2716G
(relacji Klonowka-Rajkowy (Rudno)) w m. Klonéwka. Droga dalej biegnie do granicy z powiatem
tczewskim (Gmina Pelplin), gdzie dalej kontynuuje bieg jako droga powiatowa pod innym zarzadca.

Droga ta obstuguje przylegla zabudowe mieszkaniowg gtownie jednorodzinng i zagrodowsg
oraz zbiera ruch i doprowadza do innych drég publicznych.

Chodnik planowany jest na poczatkowym odcinku m. Rywald o dlugosci ok. 1,5km. Droga
jest zlokalizowana w pasie drogowym, posiada wydzielong jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej
szerokosci ok. 5m. Chodniki zlokalizowane sg jedynie w centrum miejscowosci. Droga jest juz
uzytkowana jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdéow samochodowych, rowerowych i dla
pieszych. Stan techniczny nawierzchni jest niedostateczny, wystepuja liczne ubytki uzupetnione
kostka betonowa. Wyboje i koleiny utrudniaja odptyw wody opadowej. Remont/przebudowa jezdni
nie jest przedmiotem niniejszej inwestycji. Na odcinku drogi przewidzianym do budowy chodnika,
wystepuja przystanki autobusowe, czes¢ posiada perony, a jeden wiate. Wzdluz drogi znajdujg sie
zjazdy do przyleglych posesji, na pola oraz na drogi wewnetrzne. Nawierzchnia zjazdow jest
niejednorodna - gtownie sg to zjazdy gruntowe, nieurzadzone. Cze$¢ wykonana jest: z elementow
betonowych, plyt azurowych, kostki betonowej zwiru czy gruzu.

Woda z jezdni odprowadzana jest gldownie powierzchniowo, jedynie blizej centrum wsi
(koncowy odcinek przedmiotowej inwestycji, wystepuje kanalizacja deszczowa).

Na obszarze tym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacji sanitarnej,
wodociaggu, gazociagu, sieci elektroenergetycznej (w tym napowietrznej), sieci teletechnicznej. Nie
mozna jednak wykluczyé, ze w terenie wystgpuje inne uzbrojenie, ktére nie zostatlo nigdzie
zinwentaryzowane.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, wystepuje zadrzewienie drogowe, gtdéwnie z
lewej strony drogi. Odcinkami droga graniczy z terenem le$nym. Na przyleglych posesjach wystepuje
ro$linno$¢ ogrodowa takze nasadzana w sposdb zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa
ozdobne, kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, ze w trakcie realizacji
planowanego przedsigwzigcia konieczna begdzie wycinka kilku drzew i krzewow, ktore kolidowac
beda z planowang inwestycja.

Parametry projektowanych elementow drogi dobrane sa na podstawie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 z p6zn. zm.).

Istniejace nieruchomosci stanowiace drogg, w chwili obecnej wykorzystywane sg w celach,
jakim sg przeznaczone, tj. stuzag komunikacji. Natomiast nieruchomosci, przylegle do pasa drogowego,
w chwili obecnej, sa uzytkowane przez czlowieka i przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa,
rolniczg orz sg to pola, taki i lasy.

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsigwzigcia nie powoduja zmian w
sposobie uzytkowania terenu objetego przedsiewzigciem. Z uwagi na fakt, ze przedsigwzigcie nie
ingeruje w dziewicze i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny uzytkowe, przetworzone przez
czlowieka, nie pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na $rodowisko. Celem planowanych robot



zaspokojenie potrzeb 1 oczekiwan mieszkancow, poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa ich
uzytkownikow.

W ramach przedmiotowej inwestycji, oprocz lokalnej rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogowych
oraz kolidujacych ogrodzen, nie przewiduje si¢ rozbiorki obiektow budowlanych.

W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ przebudowe i zabezpieczenie istniejacych sieci i urzadzen, w
tym regulacje wysoko$ciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w szczegolnosci studzienki, ztacza i
zawory.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 Projektowane obiekty wraz z urzadzeniami budowlanymi
W planowanym przedsigwzieciu, glownym celem inwestora jest uporzadkowanie pasa

drogowego drogi gminnej, ktory zapewni prawidtowa obstuge terenéw mieszkalno-turystycznych.
Przewidywany zakres przedsiewzigcia obejmuje w szczegolnosci:

- budowe chodnika,

- budowe/przebudowe zjazdow po trasie projektowanego chodnika,

- budowe wyniesionych przej$¢ dla pieszych, wraz z oswietleniem

- przebudowe/budowe peronéw autobusowych,

- przebudowe poboczy, po trasie projektowanego chodnika,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, wynikajace z budowy chodnika i przejs¢ dla
pieszych,

- budowe odcinka kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej wody opadowe, wraz z odprowadzeniem
do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Sosnowej,

- budowe kanatu technologicznego,

- lokalne poszerzenie pasa drogowego,

- umocnienie i zabezpieczanie skarp (murki oporowe, maty biodegradowalne),

- przebudowe i zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu, kolidujacych z planowanymi
robotami,

- w ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbedne roboty majgce na celu
dowiazanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdtuz drog, a w szczegolnosci przetozenie lub
przebudowa istniejagcych nawierzchni (badz niwelacja terenu) poza pasem drogowym na dojazdach,
ciggach pieszych 1 dojsSciach do posesji, w celu wysokosciowego i1 sytuacyjnego dostosowania do
projektowanych rzednych chodnika, wysoko$ciowego dowiazania do projektowanych zjazdow,
przesuniecie ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym.

4.2 Parametry techniczne projektowanych obiektow
4.2.1 Droga wraz z wyposazeniem technicznym

Zalozenia ogolne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi, oraz przepisoOw i normatywow projektowania
przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanych elementow:
Ogolne dla catej drogi, ktére miaty wptyw na przyjety przebieg chodnika:
o klasa drogi powiatowej — Z (zbiorcza)
o kategoria ruchu KR3
e caly odcinek stanowi obszar zabudowy
Projektowane elementy drogowe:
e szeroko$¢ chodnika (zaréwno przy jezdni, jak i odsunigtego) — 2m (bez wliczania
kraweznika i obrzezy)
e perony przystankowy szerokos$¢ rozna od 2 do 5m,
e pochylenia poprzeczne chodnikow, peronéow - 1-3%
e pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%




e szeroko$¢ poboczy 1,25m (min. 1m),
e jako wzmocnienie/zabezpieczenie skarp - $cianki zelbetowe prefabrykowane typu "L"
oraz maty biodegradowalne z zakotwieniem.

Rozwiazanie szczegotowe:

Na potrzeby opracowania zatozono lokalny kilometraz. Projektowane chodniki podzielono
wedtug trasy na 3 odrgbne odcinki; odc. AB, CD i EF. Do kazdego odcinka przyporzadkowano
odrebna linie trasowania oraz profil zlokalizowany na krawedzi drogi powiatowe;.

Tyczac planowane do budowy chodniki nalezy opiera¢ si¢ o juz istniejgce krawedzie jezdni
drogi powiatowej (zar6wno jesli chodzi o uktad lokalizacyjny jak i wysoko$ciowy).

Na odcinku AB (prawa strona drogi powiatowej) poczatek planowanych robot zalozono
w km 0+030.97 na wysokos$ci dziatki nr 43/1, a koniec w km 1+486.96 tuz za skrzyzowaniem z ul.
Sosnow3.

Na odcinku CD (lewa strona drogi) poczatek robdt zatozono w km 0+009.68, koniec za$
zatozono w km 0+081.37.

Na odcinku projektowanego chodnika EF (lewa strona drogi) poczatek robdt zatozono
w km 0+018.12, koniec za$ zatlozono w km 0+251.87.

Zatozono poprowadzenie chodnika szerokos$ci 2m po stronie prawej, wg zatozonego km, na
odcinku od km 0+035 do km 14+367. Od km ok 1+230 zatozono chodnik po obu stronach jezdni, z
uwagi na potaczenie go z $ciezka pieszo-rowerowsa zaprojektowang w ul. Sosnowej, wg odrgbnego
opracowania. W km ok. 1+270 przewiduje si¢ lokalizacje wyniesionego przejscia dla pieszych.

Wyniesione przejscie dla pieszych przewiduje sie réwniez w km 0+804 wraz z wyznaczeniem
peronow przystankdéw autobusowych.

Generalnie przewiduje si¢ odsunigcie chodnika o 2m od krawedzi jezdni drogi powiatowej, dla
zachowania istniejgcego odwodnienia powierzchniowego jezdni drogi.

Na odcinku od km 0+100 do km 0+160 przewiduje si¢ dodatkowo wykonanie chodnika z
lewej strony jezdni szeroko$ci 2m (bez wliczania krawgznika i obrzeza), wraz z wyniesionym
przejéciem dla pieszych i przebudowa perondéw przystankoéw autobusowych.

Projekt zaktada naprawe poboczy zlokalizowanych pomiedzy istniejaca krawedzig jezdni, a
projektowanym chodnikiem na szerokosci 1.25m, poprzez wykonanie jego S$ciecia i lokalnego
uzupelnienia w celu nadania spadku, oraz wykonanie pasa zieleni na pozostalej szerokosci. Pasy
zieleni nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik
zaggszczenia na pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.

Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwg humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+189.89 do km 0+230.10, od km 0+470.00 do km 0+670.00,
od km 1+145.83 do km 1+219.66 projekt zaklada zabezpieczenie skarp wykopu oraz nasypu mata
biodegradalng przeciwerozyjng. Dopuszcza si¢ stosowanie maty stomianej oraz wykonanej z widkien
kokosowych. Maty nalezy zakotwi¢ w gruncie przy pomocy szpilek kotwigcych. Na roztozona mate
nalezy ulozy¢ humus gr. 10cm i obsia¢ go mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+189 do km 0+230, od km 0+573 do km 0+670 oraz od km 1+145.83
do km 14+219.66 projekt przewiduje dodatkowe zabezpieczenie skarpy poprzez wykonanie $Scianki
oporowe]j z gotowych elementéw prefabrykowanych typu L. Elementy prefabrykowane Zelbetowe o
wysokosci 130 i szerokosci podstawy 80cm nalezy utozy¢ na podbudowie z chudego betonu gr.15cm
oraz warstwy wyréwnawczej z pospotki gr.15cm. Szczegoty posadowienia prefabrykowanych L'ek
przedstawione sg w cze$ci graficznej opracowania (rys. nr 2 przekroje normalne).

Tras¢ drogi i pozostate projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.



5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
Na podstawie podj¢tych uzgodnien z Inwestorem przyjeto, ze wykonanie konstrukcji dla:

e wykonanie konstrukcji zjazdow (w tym na drogi wewnetrzne), polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwa z mieszanki zwigzana cementem Cy 5, gr.15cm,
- wykonaniu  warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cgg/5 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm
- utozeniu kostki betonowej gr. 8cm

e wykonanie konstrukcji chodnikéw / perondéw polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR
min. 20% gr. 15cm
- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm
- utozeniu kostki betonowej bez faz gr. 6 cm.

e wykonanie uzupehienia nawierzchni (przy peronie autobusowym w km 0+195.67)
polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy z chudego betonu gr.15cm,,
- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm
- utozeniu kostki betonowej gr. 8 cm.

e wykonanie wyniesionego przej$cia dla pieszych polega¢ bedzie na rozebraniu
istniejacej konstrukeji jezdni i utozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- wykonaniu warstwa z mieszanki zwigzana cementem Cy 55, gr.22cm,

- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20-30cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej bez faz gr. 8cm.

Szczegolowa kolorystyke oraz rodzaj kostki i desen uloZenia nalezy ustali¢ z
Zamawiajacym przed dokonaniem zamoéwienia materialu. Kostka betonowa ma sie
charakteryzowa¢ dobra jako$cia oraz estetyka i niezmiennoScia koloru i wlasciwosci na
przestrzeni lat uzytkowania nawierzchni.

Zjazdy projektuje si¢ obramowa¢ opornikami betonowymi 15x25c¢cm na tawie betonowej
z oporem z betonu klasy C12/15.

Zjazdy w ciggu chodnika przylegajacego do jezdni nalezy od strony jezdni obramowaé
kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm na tawie betonowej z oporem z betonu klasy
C12/15.

Na potaczeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnig chodnika zamiast opornika (krawegznika)
nalezy wykona¢ szersza o 25¢cm podbudowe o konstrukeji tak jak dla zjazdow.

Chodnik przylegajacy do jezdni nalezy obramowa¢ od strony jezdni kraweznikiem
betonowym 15x30cm na tawie betonowej z oporem a od strony zieleni obrzezem betonowym 8x30cm
na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Pobocza oraz skarpy

Projekt zaktada naprawe poboczy zlokalizowanych pomiedzy istniejaca krawedzig jezdni, a
projektowanym chodnikiem na szerokos$ci 1.25m, poprzez wykonanie jego $cigcia i lokalnego



uzupetnienia w celu nadania spadku, oraz wykonanie pasa zieleni na pozostalej szerokosci. Pasy
zieleni nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik
zaggszczenia na pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.

Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwg humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+189.89 do km 0+230.10, od km 0+470.00 do km 0+670.00,
od km 1+145.83 do km 1+219.66 projekt zaktada zabezpieczenie skarp wykopu oraz nasypu mata
biodegradalng przeciwerozyjna. Dopuszcza si¢ stosowanie maty stomianej oraz wykonanej z widkien
kokosowych. Maty nalezy zakotwi¢ w gruncie przy pomocy szpilek kotwigcych. Na roztozong matg
nalezy ulozy¢ humus gr. 10cm i obsia¢ go mieszankami traw. Szczegdétowa technologia
zabezpieczenia skarp matg przeciwerozyjna przedstawia specyfikacja techniczna.

Na odcinku AB od km 0+189 do km 0+230, od km 0+573 do km 0+670 oraz od km 1+145.83 do km
14+219.66 projekt przewiduje dodatkowe zabezpieczenie skarpy poprzez wykonanie §cianki oporowej
z gotowych elementow prefabrykowanych typu L. Elementy prefabrykowane zelbetowe o wysokosci
130 i szerokos$ci podstawy 80cm nalezy utozy¢ na podbudowie z chudego betonu gr.15cm oraz
warstwy wyrownawczej z pospotki gr.15cm. Szczegély posadowienia prefabrykowanych L'ek
przedstawione sg w czes$ci graficznej opracowania (rys. nr 2 przekroje hormalne).

6. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, W FORMIE DOKUMENTACJI BADAN PODLOZA
GRUNTOWEGO 1 PROJEKTU GEOTECHNICZNEGO, ORAZ SPOSOB
ZABEZPIECZENIA PRZED WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego. Pas drogowy jest juz catkowicie
zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwiazku z tym podloze gruntowe bylo juz
miejscami wielokrotnie naruszane i wymieniane. Wyniki badan podioza przedstawiono
w dotagczonym opracowaniu geologicznym. Podtoze nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do grupy
no$nosci G1. Obiekty budowlane, obje¢te niniejszym opracowaniem zaliczajg si¢ do pierwszej
kategorii geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

Warstwy konstrukcyjne nalezy uktada¢ na podtozu zaggszczonym do wskaznika 1,0.

7. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE,
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU, WYSTEPUJACE WZDLUZ
TRASY OBIEKTU BUDOWLANEGO, ORAZ ROZWIAZANIA
TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH LUB O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ALBO ISTOTNE ZE WZGLEDOW
BEZPIECZENSTWA, Z UWZGLEDNIENIEM WYMAGANYCH STREF
OCHRONNYCH - W PRZYPADKU ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
DOTYCZACEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO LINIOWEGO

Przedmiotowe projektowane elementy dostosowane bgda do warunkow okreslonych w rozporzadzeniu
MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowania.

Na przebieg wysoko$ciowy projektowanych rozwigzan wptyw miato:

- rzedne przylegtego zagospodarowania,

- wysokosciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,

- wzgledy odwodnienia.

Z uwagi na powyzsze projektowane rzgdne w miejscach przylegajacych do istniejgcych
nawierzchni poza obszarem robdt utrzymuja sie przewaznie na istniejgcym poziomie, z uwagi na
istniejace zagospodarowanie przylegltego terenu.



W miejscach potgczen z istniejgcymi zjazdami, projektowana niweleta dowigzuje si¢ takze do
istniejacego uksztaltowania. Przed rozpoczgciem robot wykonawca robot zobowigzany jest
geodezyjnego wytyczenia projektowanych elementow, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych
elementow przed rozpoczgciem robdt oraz do sprawdzenia istniejacych rzednych terenu, szczegdlnie
w miejscu zjazdow 1 dojs¢ do posesji. Istniejace studzienki kanalizacyjne oraz armaturg
telekomunikacyjna, wodna i gazowa nalezy podda¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne
do zaprojektowanych rzednych nawierzchni wraz z ewentualng wymiang w razie potrzeby.

Prowadzenie robot w obrebie sieci

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych w obrgbie wystepowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢
ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych
wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci, i sposobu wykonywania tych robét. Bezpieczng odlegltos¢ wykonywania robot, ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu
znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze glebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
i sposOb usuniecia ewentualnej kolizji.

8. ROZWIAZANIA NIEZBEDNYCH ELEMENTOW  WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO

KANALIZACJA DESZCZOWA

W ramach inwestycji przewiduje si¢, ze w km 1+239.39 do km 1+470.07 odwodnienie drogi
nastgpowac bedzie poprzez projektowane wpusty deszczowe z podiaczeniem do projektowanej
kanalizacji deszczowej, z odprowadzeniem do istniejgcej studni betonowej Dnl1400 o rzednych
79,68/75,82.

Przewiduje si¢ wykonanie odcinkow rur kanalizacji grawitacyjnej z rur PVC-U
de 315 x 7,3 mm, de 200 x 5,9 mm, SN 8 , SDR 34 taczonych na uszczelke gumowa, zgodnie z PN-
EN 1401:1:2009.

Jako studzienki polaczeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ studnie z
tworzywa sztucznego DN/ID 600 z wiazem teleskopowym zeliwnym klasy D600, ustawionym na
stozku odcigzajacym z tworzywa sztucznego z zabezpieczeniem ryglowym. Wysoko$¢ rury trzonowe;j
nalezy dopasowa¢ kazdorazowo na placu budowy.

Studnie z tworzywa sztucznego posadowié w przygotowanym wykopie na podsypce piaskowej
o grubosci 15cm, wypoziomowanej i zaggszczonej do 1s=0,95% wartosci Proctora. Studzienke
obsypa¢ gruntem piaszczystym i zaggsci¢ mechanicznie warstwami o grubos$ci maksymalnie do 30cm,
az do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia gruntu Is=0,97% wartos$ci Proctora.

W rozwigzaniu projektowym dobrano 8 wpustow ulicznych deszczowych z kregow
betonowych & 500/500 mm z osadnikiem piasku o wys. 0,5 m oraz koszem, z bet. C35/45. Wpusty
deszczowe zeliwne klasy C250, z kotnierzem zatrzaskowym, osadzone na pier$cieniu odcigzajacym.

Przewody kanalizacyjne nalezy uktadac¢ do rzgdnych jak na profilach podtuznych.

Po komisyjnym przekazaniu placu budowy przystapi¢ do robot ziemnych, wykonywanych w
terenach nieuzbrojonych mechanicznie, a w terenach uzbrojonych recznie.

Szczegbdlng ostroznos¢ nalezy zachowal przy wykopach w miejscach skrzyzowania z
istniejagcymi uzbrojeniami podziemnymi. Wykopy te nalezy wykonywa¢ z pelng ostroznoscig i
wlasciwym zabezpieczeniem, a miejsca kolizji nalezy wyznaczy¢ przez stuzby specjalistyczne.
Wykonawca powinien zapozna¢ si¢ z umiejscowieniem wszelkich istniejacych sieci i urzadzen przed
rozpoczeciem prac w miejscach, gdzie moze doj$¢ do uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia. W
przypadku uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, wykonawca winien je niezwtocznie naprawic¢ zgodnie



z wymogami ich wiascicieli. Wykonawca powinien z wyprzedzeniem co najmniej 3 dniowym,
powiadomi¢ wlasciciela terenu o zamierzonym wejs$ciu na budowe, a po wykonaniu robét uzyska¢ od
niego oswiadczenie o doprowadzeniu terenu do stanu pierwotnego.

Przed przystgpieniem do montazu kanatéw, nalezy dokona¢ odbioru technicznego wykopu i
podtoza zgodnie z PN-92/B-10732.

W trakcie robdt ziemnych nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na punkty osnowy geodezyjnej. W
przypadku zniszczenia lub uszkodzenia punktu Inwestor jest zobowigzany do ich odtworzenia.

Wykopy waskoprzestrzenne o $cianach pionowych, wykonywane mechanicznie. W miejscach
kolizji z uzbrojeniem istniejagcym wykopy wykonac recznie.

Po wyréwnaniu dna wykopu utozy¢ podsypke z piasku pod rury. Grubo$¢ zageszczonej podsypki
10 cm. Podsypke z piasku wyprofilowac zgodnie z projektowanymi rzgdnymi i spadkami.

Po zmontowaniu rur kanalizacyjnych wykona¢ obsypke rur piaskiem, warstwg grubosci 30 cm
nad wierzch rur. W celu odpowiedniego zageszczenia gruntu w wykopie przewiduje si¢ calkowita
wymiang¢ gruntu (zasypka piaskiem, pospotka lub zwirem). Grunt zageszcza¢ warstwami 20 + 30 cm.
Wilasciwe wykonanie zageszczenia gruntu sprawdzi uprawniony geolog lub laboratorium drogowe.
Wskaznik zageszczenia powinien wynosi¢ Wz = 1,0.

Obsypke oraz zasypke rur nalezy zage$cic w wykopie za pomocg ubijakéw mechanicznych.
Nadmiar ziemi z wykopu usung¢ z placu budowy.

Ztacza pozostawi¢ odsloniete, z pozostawieniem wystarczajacej wolnej przestrzeni po obu
stronach potaczenia, do czasu przeprowadzenia proby na szczelnos$¢ przewodu.

Materiaty do budowy sieci kanalizacji deszczowej musza posiadac certyfikat dopuszczenia ich do
stosowania w Polsce wydany przez Centralny Osrodek Badawczo - Rozwojowy Techniki Instalacyjnej
“INSTAL” Warszawa.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z “Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot budowlano - montazowych” tom I i normg BN-83/8836-02 oraz zgodnie z przepisami BHP.

OSWIETLENIE DROGOWE

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie do$wietlenia wyniesionych przejs¢ dla pieszych.
Migjsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czgSci graficznej niniejszego
opracowania. Nowe stupy beda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych.
Wszystkie zastosowane stupy powinny posiada¢ certyfikat zgodnosci CE, certyfikat bezpieczefistwa
biernego B (100NE2). Wyniesione przejscia doswietlone zostang stupami hybrydowymi.

KANAL TECHNOLOGICZNY

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawg o drogach publicznych w pasie drogowym przedmiotowej
drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatu technologicznego. Przebieg kanalu technologicznego
przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu.

Projektowany kanat technologiczny wybudowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
kanaty technologiczne. Kanat technologiczny bedzie wybudowany w postaci studni kablowych typu
SKR-1 i SK-2. Studnie potaczone bgda kanalizacja kablowa wykonang z rur HDPE o profilu zgodnie z
projektem. Studnie zabezpieczone beda systemem zasuwowo-ryglowym w celu uniemozliwienia
dostgpu osobom postronnym.

Nalezy wykona¢ kanat technologiczny KTu, KTp ( wersja minimalna ) w pasie drogowym drogi
gminnej. Nalezy wybudowac¢ kanalizacje z rur fi 110mm, rurociggéw kablowych fi 40 oraz z wigzki
mikrorur fi 40.

9. SPOSOB POWIAZANIA INSTALACJI I URZADZEN BUDOWLANYCH
OBIEKTU BUDOWLANEGO, O KTORYCH MOWA W PKT 8, Z SIECIAMI
ZEWNETRZNYMI WRAZ Z PUNKTAMI POMIAROWYMI,
ZALOZENIAMI PRZYJETYMI DO OBLICZEN INSTALACJI ORAZ



PODSTAWOWE WYNIKI TYCH OBLICZEN, Z DOBOREM RODZAJU I
WIELKOSCI URZADZEN

INSTALACIJA SLUZACA ODWODNIENIU DROGI - KANALIZACJA DESZCZOWA

Wody opadowe odprowadzane beda do istniejacej na skrzyzowaniu ul. Starogardzkiej i ul.
Sosnowej kanalizacji deszczowej Dn400.

Szczegbly dotyczace kanalizacji deszczowej znajduja si¢ w projekcie wykonawczym branzy
sanitarnej.

Obliczenie ilosci wod opadowych
Do obliczen ilosci sptywu wod opadowych przyjeto wzor:
Q = Fzred. x q x ¢ [dm®/s]

Q - ilos¢ sptywu (dm®%/s)

Fzred. - powierzchnia zredukowana obliczona wg wzoru:
Fzred. = F x y [m?]

F — rzeczywiste powierzchnie zlewni w ha:

- chodnik z kostki betonowej -507,6 m?;

- nawierzchnia asfaltowa -1149,7 m?:

RAZEM 1657,3 m

v — wspotczynnik splywu zalezny od charakteru zlewni

- dla powyzszych nawierzchni przyjeto -y =0,85;

g — natgzenie deszczu miarodajnego [I/(ha*s)]

- maksymalnego - g =130 I/s*ha dla p=20%, t=15 min;
- nominalnego - g = 15 I/s*ha dla p=20%, t=15min.

¢ — wspotczynnik opdznienia odptywu, przyjeto 1,0
- wysokos$¢ opadow rocznych: 600mm.

Ilos¢ wod opadowych odprowadzanych kanalizacja deszczowa :
Kanalizacja deszczowa odprowadza¢ bedzie wody opadowe 1 roztopowe z terendw

utwardzonych o powierzchni ok. 1657,3 m%

Niezredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,16573 ha

Zredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,14 ha

Odptyw wod deszczowych ze zlewni wyniesie:

Qnom = 0,14 x 15 x 1 = 2,10 dm*/s = 0,0021 m*/s
Qmax = 0,14 x 130 x 1 = 18,20 dm*/s = 0,0182 m*/s
Qmax godzinowego = 18,20 x 60 x 15 = 16380 dm3/h = 16,38 m*/h
Qsrrok = 1657.3 x 0,600= 994,4 m*/rok
Qséredniodobowe = Qérrok / 365 = 994.4 / 365 = 2,72 m®/doba

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019
r. w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod
opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/,
wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z
zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenow przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, miast, drog zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych
klasy G, a takze parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w iloéci, jaka powstaje z opadoéw o
natezeniu co najmniej 15 1 na sekund¢ na 1 ha, moga by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen
wodnych o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajacych w ilo$ciach przekraczajacych:

- zawiesina ogolna <100 mg /I

- weglowodory ropopochodne <15mg/l.
Woprowadzane wody opadowe nie przekrocza w/w dopuszczalnych warto$ci zanieczyszczen.
Ponadto, zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, nie ma obowigzku stosowania urzadzen
oczyszczajacych dla drog klasy nizszej niz G. Odprowadzane wody opadowe i roztopowe pochodza z
drogi powiatowej klasy Z.




INSTALACJA SEUZACA DO OSWIETLENIA

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie doswietlenia wyniesionych przejs¢ dla
pieszych w postaci stupéw hybrydowych.
Stupy te beda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych. Catkowita wysokos¢ 8m.
Oprawy ledowe. Miejsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czeSci graficznej
niniejszego opracowania. Lampy hybrydowe w celu doswietlenia projektowanych, wyniesionych
przejs¢ dla pieszych wraz z aktywnym znakiem D-6.
Doswietlenie kazdego przejscia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po
jednej na kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle swiatla — dedykowanym do przejs¢ dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przej$cie dla pieszych nalezy
umies$ci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwigkszenie widocznosci przechodnia na przejsciu).
Uruchomienie znaku aktywnego D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik
ruchu.

Fotografia pogladowa przedstawiajaca lampe¢ hybrydowa

Zestaw powinien zawierac:

* stup,

* lampe LED,

* turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
» ramowe moduly fotowoltaiczne,

* solarny regulator fadowania,

* hermetyczne obudowy do akumulatorow,
* akumulatory,

» fundament betonowy,

* przewody elektryczne

Catkowita wysokos$¢ ok. 8 m

Zrédto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500lm

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii —do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemnos¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy

Sposdb wihaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Tlos¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160

Wysokos¢ stupa—5m



Schemat pogladowy przedstawiajacy lampe hybrydowa
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10. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,
STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Przedmiotowa droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego
zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowe;.
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych
obiektow, znajdujacych si¢ W jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsigwzigcie jest projektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsigwzigcie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczefnstwa. Przepisami tymi sag m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn. zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniaja w szczegdlnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos¢
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Projektant branz drogowa:
mgr inz. Angelika Elas - Binczyk

nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczefi do projektowania w specjalnosci drogowej

Projektant branza sanitarna: Projektant branza elektryczna:
mgr inz. Violetta Matowiejska (zd. Kowalik) mgr inz. Tomasz Juszkiewicz

nr uprawnien: UAN-U.73427/4/97 do projektowania nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalno$ci sieci i instalacji sanitarnych w specjalnodcei instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji

i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych
Projektant branz telekomunikacyjna:
mgr inz. Lech Kafeman

nr uprawnien: POM/0145/PWOT/06
do projektowania w spec. telekomunikacyjnej



