
I. OPIS TECHNICZNY 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 Umowa zawarta między Inwestorem, a biurem projektowym. 

 Mapa do celów projektowych z pomiarami wysokościowymi – wykonana przez uprawnioną jednostkę 

geodezyjną  

 Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko / DZ.U. 

2021.247 j.t. późn. zm./ 

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w 

zakresie dróg publicznych (Dz.U.2020.1363 t.j. z późn.zm.) 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2020.1333 t.j. z późn. zm.) 

 Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r., w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t.j.) 

 Przepisy i normatywy dotyczące projektowania dróg: 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2020.470 t.j. 

z późn. zm./  

- Rozporządzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowania /Dz.U. 2016.124 t.j. z 

późn. zm./ 

- Rozporządzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie / 

Dz.U.2000.63.735 z późniejszymi zmianami/ 

- Katalog powtarzalnych elementów drogowych – Transprojekt Warszawa 

 Pozostałe przepisy: 

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2021.624 t.j.) 

- Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 

2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz 

warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także 

przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych 

/ Dz.U.2019.1311/. 

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.2020.2052 t.j. z 

późn. zm.) 

 Wizja w terenie i uzupełniające pomiary terenowe. 

 Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Zamawiającym, Inwestorem oraz zainteresowanymi stronami. 

 

2. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 
Przedmiotem planowanej inwestycji  jest budowa chodnika wzdłuż drogi powiatowej nr 2718G. 

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze województwa pomorskiego, na terenie gm. Starogard Gdański, 

w m. Rywałd. Długość odcinka z projektowanym chodnikiem wynosi ok. 1,5km.  

Zakres opracowania obejmuje: budowę chodnika,  przebudowę poboczy, zjazdów, peronów 

przystankowych, rozbudowę kanalizacji deszczowej,  wykonanie kanału technologicznego, wykonanie przejść 

dla pieszych z ustawieniem słupów oświetleniowych, wykonanie umocnienia i wzmocnienia skarp (ścianki 

prefabrykowane, maty), zabezpieczenie kolidującej sieci uzbrojenia terenu niezwiązanej z drogą, w tym 

regulacja armatury naziemnej istniejącego uzbrojenia terenu.  

 Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwiązań technicznych  

i technologicznych robót budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.  

Z uwagi na konieczność lokalnego poszerzenia pasa drogowego, celem umieszczenia chodnika, 

zarządca drogi przewiduje realizację przedmiotowych dróg publicznych przeprowadzić w trybie ustawy z dnia 

10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 

publicznych. Dla inwestycji zarządca drogi ubiegać się będzie o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej 

(ZRID). Z punktu nomenklatury prawa budowlanego, przedmiotowa inwestycja stanowi rozbudowę drogi 

powiatowej. 

 



3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU WRAZ Z INFORMACJĄ O 

EWENTUALNYCH OBIEKTACH BUDOWLANYCH PRZEZNACZONYCH DO 

ROZBIÓRKI 
 Przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze województwa pomorskiego, w powiecie 

starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdański  w m. Rywałd. Chodnik ma zostać wybudowany wzdłuż 

istniejącej drogi powiatowej nr 2718G w m. Rywałd. Droga ta stanowi drogę publiczną relacji Starogard 

Gdański-Rywałd-Klonówka-(Pelplin). Przedmiotowa droga łączy się z drogą krajową nr 22 już na terenie 

miasta Starogard Gdański, z drogą powiatową nr 2717G (relacji Rywałd-Brzeźno (Radostowo-Subkowy PKP-

DK nr 1)) w m. Rywałd, i dalej: z drogą powiatową nr 2710G (relacji Starogard Gdański/ul.Owidzka-Droga 

Owidzka/-Kolincz-Klonówka) i drogą powiatową nr 2716G (relacji Klonówka-Rajkowy (Rudno)) w m. 

Klonówka. Droga dalej biegnie do granicy z powiatem tczewskim (Gmina Pelplin), gdzie dalej kontynuuje 

bieg jako droga powiatową pod innym zarządcą. 

 Droga ta obsługuje przyległą zabudowę mieszkaniową głównie jednorodzinną i zagrodową oraz zbiera 

ruch i doprowadza do innych dróg publicznych. 

 Chodnik planowany jest na początkowym odcinku m. Rywałd o długości ok. 1,5km. Droga jest 

zlokalizowana w pasie drogowym, posiada wydzieloną jezdnię o nawierzchni asfaltowej szerokości ok. 5m. 

Chodniki zlokalizowane są jedynie w centrum miejscowości.  Droga jest już użytkowana jako ciąg 

komunikacyjny dla ruchu pojazdów samochodowych, rowerowych i dla pieszych. Stan techniczny 

nawierzchni jest niedostateczny, występują liczne ubytki uzupełnione kostką betonową. Wyboje i koleiny 

utrudniają odpływ wody opadowej. Remont/przebudowa jezdni nie jest przedmiotem niniejszej inwestycji. Na 

odcinku drogi przewidzianym do budowy chodnika, występują przystanki autobusowe, część posiada perony, 

a jeden wiatę. Wzdłuż drogi znajdują się zjazdy do przyległych posesji, na pola oraz na drogi wewnętrzne. 

Nawierzchnia zjazdów jest niejednorodna - głównie są to zjazdy gruntowe, nieurządzone. Część wykonana 

jest: z elementów betonowych, płyt ażurowych, kostki betonowej żwiru czy gruzu.  

 Woda z jezdni odprowadzana jest głównie powierzchniowo, jedynie bliżej centrum wsi (końcowy 

odcinek przedmiotowej inwestycji, występuje kanalizacja deszczowa).  

 Na obszarze tym występują także sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacji sanitarnej, wodociągu, 

gazociągu, sieci elektroenergetycznej (w tym napowietrznej), sieci teletechnicznej. Nie można jednak 

wykluczyć, że w terenie występuje inne uzbrojenie, które nie zostało nigdzie zinwentaryzowane. 

 Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, występuje zadrzewienie drogowe, głównie z lewej 

strony drogi. Odcinkami droga graniczy z terenem leśnym. Na przyległych posesjach występuje roślinność 

ogrodowa także nasadzana w sposób zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne,  kwiaty, 

drzewa owocowe, byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, że w trakcie realizacji planowanego 

przedsięwzięcia konieczna będzie wycinka kilku drzew i krzewów, które kolidować będą z planowaną 

inwestycją.  

 Parametry projektowanych elementów drogi dobrane są na podstawie rozporządzenia Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 z późn. zm.). 

 Istniejące nieruchomości stanowiące drogę, w chwili obecnej wykorzystywane są w celach, jakim są 

przeznaczone, tj. służą komunikacji. Natomiast nieruchomości, przyległe do pasa drogowego, w chwili 

obecnej, są użytkowane przez człowieka i przeznaczone pod zabudowę mieszkaniową, rolniczą oraz są to 

pola, łąki i lasy.  

 Planowane roboty, dotyczące przedmiotowego przedsięwzięcia nie powodują zmian w sposobie 

użytkowania terenu objętego przedsięwzięciem. Z uwagi na fakt, że przedsięwzięcie nie ingeruje w dziewicze 

i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny użytkowe, przetworzone przez człowieka, nie pogarsza się 

oddziaływanie obiektu na  środowisko. Celem planowanych robót zaspokojenie potrzeb i oczekiwań 

mieszkańców, poprzez zwiększenie bezpieczeństwa ich użytkowników.  

W ramach przedmiotowej inwestycji, oprócz lokalnej rozbiórki istniejących nawierzchni drogowych oraz 

kolidujących z pasem drogowym, ogrodzeń, nie przewiduje się rozbiórki obiektów budowlanych. 



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

 

4.1 Projektowane obiekty wraz z urządzeniami budowlanymi 
Przewidywany zakres przedsięwzięcia obejmuje w szczególności: 

- budowę chodnika,  

- budowę/przebudowę zjazdów po trasie projektowanego chodnika, 

- budowę wyniesionych przejść dla pieszych, wraz z oświetleniem, 

- przebudowę/budowę peronów autobusowych,  

- przebudowę poboczy, po trasie projektowanego chodnika, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, wynikające z budowy chodnika i przejść dla pieszych, 

- budowę odcinka kanalizacji deszczowej, odprowadzającej wody opadowe, wraz z odprowadzeniem do 

istniejącej kanalizacji deszczowej w ul. Sosnowej, 

- budowę kanału technologicznego, 

- lokalne poszerzenie pasa drogowego, 

- umocnienie i zabezpieczanie skarp, 

- przebudowę i zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu, kolidujących z planowanymi robotami, 

- w ramach inwestycji wykonane zostaną również konieczne i niezbędne roboty mające na celu dowiązanie się 

do istniejącego zagospodarowania wzdłuż dróg, a w szczególności przełożenie lub przebudowa istniejących 

nawierzchni (bądź niwelacja terenu) poza pasem drogowym na dojazdach, ciągach pieszych  i dojściach do 

posesji, w celu wysokościowego i sytuacyjnego dostosowania do projektowanych rzędnych chodnika, 

wysokościowe dowiązanie do przebudowywanych/budowanych zjazdów, usunięcie ogrodzeń 

zlokalizowanych w pasie drogowym. 

 

4.2 Parametry techniczne projektowanych obiektów  
 

4.2.1 Droga wraz z wyposażeniem technicznym 
Założenia ogólne: 

Na podstawie podjętych uzgodnień z zarządcą drogi, oraz przepisów i normatywów projektowania 

przyjęto następujące parametry techniczne projektowanych elementów: 

Ogólne dla całej drogi, które miały wpływ na przyjęty przebieg chodnika: 

 klasa drogi powiatowej – Z (zbiorcza) 

 kategoria ruchu KR3 

 cały odcinek stanowi obszar zabudowy 

Projektowane elementy drogowe: 

 szerokość chodnika (zarówno przy jezdni, jak i odsuniętego) – 2m (bez wliczania krawężnika i 

obrzeży) 

 perony przystankowy szerokość różna od 2 do 5m, 

 pochylenia poprzeczne chodników, peronów - 1-3% 

 pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych  -  8% 

 szerokość poboczy 1,25m (min. 1m), 

 jako wzmocnienie/zabezpieczenie skarp - ścianki żelbetowe prefabrykowane typu "L" oraz 

maty biodegradowalne z zakotwieniem. 

 

Projektowane elementy przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. 

Jako nawierzchnię projektowanych elementów przewiduje się zastosowanie kostki betonowej.  

 

4.2.2 Oświetlenie drogowe  

W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie doświetlenia wyniesionych przejść dla pieszych w postaci 

słupów hybrydowych. 

Słupy te będą montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych. Całkowita wysokość 8m. Oprawy 

ledowe. Doświetlenie każdego przejścia dwiema lampami hybrydowymi– po jednej na każdej stronie - z 

oprawami o asymetrycznym rozsyle światła – dedykowanym do przejść dla pieszych. Dodatkowo na słupie 



lampy hybrydowej doświetlającej przejście dla pieszych należy umieścić znak aktywny D-6 (kroczący ludzik). 

Doświetlenie ma celu uzyskanie kontrastu dodatniego (zwiększenie widoczności przechodnia na przejściu). 

Wszystkie zastosowane słupy powinny posiadać certyfikat zgodności CE, certyfikat bezpieczeństwa biernego 

B (100NE2).  

   

4.2.3 Odwodnienie drogi  

Przewiduje się zachowanie istniejącego sposobu odwodnienia, tj. powierzchniowego na przyległą zieleń. 

Jedynie na odcinku od km ok. 1+240 do skrzyżowania z ul. Sosnową, wykonany będzie odcinek kanalizacji 

deszczowej, z uwagi na przebieg chodnika z obu stron, w tym przy krawędzi jezdni z lewej strony oraz na 

lokalizację wyniesionego przejścia dla pieszych. Przewidywana długość odcinka kanalizacji deszczowej to ok. 

230m. Włączenie do istniejącej kanalizacji deszczowej w ul. Sosnowej. Na odcinku od km ok. 1+128.40 do 

km końcowego tj., 1+486.96 przewiduje się wykonanie korytka ściekowego z trzech rzędów kostki betonowej 

po prawej stronie jezdni.  

Odwodnienie do kanalizacji deszczowej  będzie następowało poprzez projektowane wpusty deszczowe. 

Przykanaliki łączące wpusty deszczowe z kanalizacją deszczową przewiduje się wykonać z rur PCV de 

200mm. Kanał kanalizacji deszczowej przewiduje się wykonać z rur PCV-U śr. 315mm. Jako studzienki 

połączeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowej przewiduje się studnie systemowe   600mm.  

Jako wpusty deszczowe przewiduje się studzienki z kręgów betonowych  500mm 

z osadnikiem piasku wysokości min. 0,5m. Wpust deszczowy żeliwny z kołnierzem zatrzaskowym, osadzony 

na pierścieniu odciążającym.  

 Trasę kanalizacji deszczowej, jej przebieg oraz rozmieszczenie wpustów i studni oraz miejsce 

włączenia do istn. kanalizacji deszczowej, przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. 
 

4.2.4 Kanał technologiczny 

 W ramach inwestycji, zgodnie z ustawą o drogach publicznych w pasie drogowym przedmiotowej 

drogi przewiduje się wykonanie kanału technologicznego. Przebieg kanału technologiczno przedstawiono na 

rysunku zagospodarowania terenu. Łączna długość projektowanego kanału technologicznego wynosi ok. 

1,5km. Należy wykonać kanał technologiczny KTu, KTp ( wersja minimalna) w pasie drogowym drogi 

powiatowej. Należy wybudować kanalizację z rur fi 110mm, rurociągów kablowych fi 40 oraz z wiązki 

mikrorur. Kanał technologiczny będzie wybudowany w postaci studni kablowych typu SKR-1 i SK-2. Studnie 

połączone będą kanalizacją kablową wykonaną z rur HDPE. 

 

4.3 Sieci uzbrojenia niezwiązane z potrzebami zarządzania drogą  

Na obszarze planowanych robót zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie 

zagospodarowania terenu. Nie można jednak wykluczyć, że w terenie występuje inne uzbrojenie, które nie 

zostało nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystąpieniem do robót w obrębie występowania w/w urządzeń 

należy zgłosić ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 

dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych 

wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, gazowe, 

telekomunikacyjne, ciepłownicze, wodociągowe i kanalizacyjne powinno być poprzedzone określeniem przez 

kierownika budowy bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być one wykonywane od istniejącej sieci, i sposobu 

wykonywania tych robót. Bezpieczną odległość wykonywania robót, ustala kierownik budowy w 

porozumieniu z właściwą jednostką, w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują się te instalacje. Miejsca 

tych robót należy oznakować napisami ostrzegawczymi i ogrodzić. Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu 

instalacji podziemnych, a także głębienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie.  

W przypadku, odkrycia w czasie robót ziemnych, sieci uzbrojenia terenu, należy powiadomić inspektora 

nadzoru  i inwestora oraz właściciela sieci, którzy podadzą warunki i sposób usunięcia ewentualnej kolizji.  

W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegną pod częściami dróg przeznaczonymi 

do ruchu kołowego (zjazdy) należy kable zabezpieczyć zakładając na nie rury ochronne dwudzielne, 

ewentualnie zagłębić na normatywną głębokość. W ramach robót budowlanych należy wykonać  przebudowę 

i zabezpieczenie istniejących kolidujących sieci i urządzeń, w tym regulację wysokościową naziemnej 

armatury uzbrojenia, w szczególności studzienki, złącza  i zawory z ewentualną ich wymianą, w razie 

potrzeby. 

 Zgodnie z art.  38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejące w pasie 

drogowym obiekty budowlane i urządzenia niezwiązane z gospodarką drogową lub obsługą ruchu, które nie 



powodują zagrożenia i utrudnień ruchu drogowego i nie zakłócają wykonywania zadań zarządu drogi, mogą 

pozostać w dotychczasowym stanie.  

   

4.4 Ukształtowanie terenu i zieleń 

Na przebieg wysokościowy projektowanego chodnika wpływ miało: 

- istniejące rzędne jezdni drogi 

-  rzędne przyległego projektowanego zagospodarowania  

- wysokościowy przebieg istniejących i projektowanych obiektów, 

- względy odwodnienia drogi. 

Z uwagi na powyższe niweleta została poprowadzona po analizie wysokościowego ukształtowania 

terenu. Na potrzeby opracowania założono lokalny kilometraż. Projektowane chodniki podzielono według 

trasy na 3 odrębne odcinki; odc. AB, CD i EF. Do każdego odcinka przyporządkowano odrębną linie 

trasowania oraz profil zlokalizowane na krawędzi jezdni drogi powiatowej. 

Tycząc planowane do budowy chodniki należy opierać się o już istniejące krawędzie jezdni drogi 

powiatowej (zarówno jeśli chodzi o układ lokalizacyjny jak i wysokościowy).  

Przed rozpoczęciem robót wykonawca robót zobowiązany jest do geodezyjnego wytyczenia 

projektowanych elementów, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementów oraz do sprawdzenia 

istniejących rzędnych terenu, szczególnie w miejscu skrzyżowań, zjazdów i dojść do posesji. Istniejące 

studzienki kanalizacyjne oraz armaturę wodną i gazową, należy poddać regulacji wysokościowej, 

dostosowując ich rzędne do zaprojektowanych rzędnych nawierzchni wraz z ich ewentualną wymianą. 

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, występuje zadrzewienie drogowe, głównie z jednej 

strony drogi. Na przyległych posesjach występuje roślinność ogrodowa także nasadzana w sposób 

zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne,  kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy itp.).  

W trakcie realizacji planowanego przedsięwzięcia konieczna będzie wycinka kilku drzew i krzewów, 

które kolidować będą z planowaną inwestycją.  Ewentualna wycinka przeprowadzona będzie poza okresem 

lęgowym ptaków, tj. poza okresem od 28 lutego do 15 października. W związku z realizacją przedmiotowej 

inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych, do wycinki drzew i krzewów znajdujących się na nieruchomościach 

objętych decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, zgodnie z art. 21 ust.2 tej ustawy, nie stosuje 

się obowiązku uzyskania zezwolenia i opłat z tym związanych. 

Roboty prowadzone w obrębie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywać należy przy 

następujących uwarunkowaniach: 

- roboty prowadzić w sposób uniemożliwiający mechaniczne uszkodzenie drzew; 

-  w zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony drzewa (lub w 

strefie 4 × 4 m wokół drzewa) nie będą: 

- wykonane place składowe i drogi dojazdowe, 

- składowane materiały budowlane. 

- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie będzie składowiska cementu, kruszywa, olejów, paliw  

i lepiszcz; 

- roboty ziemne w obrębie korzeni drzewa nie będą prowadzone w okresie wegetacji roślin, a szczególnie w 

okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych robót są miesiące od października do 

kwietnia; 

- zabezpieczenie drzewa na okres robót budowlanych obejmować będzie: 

- owinięcie pnia matami słomianymi (np. w ilości 4 m2 na jeden pień) lub zużytymi 

oponami samochodowymi, a następnie oszalowanie ich deskami do wysokości pierwszych 

gałęzi. Dolna część każdej deski powinna opierać się na podłożu, będąc lekko wkopaną w 

grunt lub obsypaną ziemią. Oszalowanie powinno być otoczone opaskami z drutu lub taśmy 

stalowej w odległości wzajemnej co 40÷60 cm, 

- przykrycie odkrytych korzeni matami słomianymi w ilości około 4 m2 na jedno drzewo, 

- podlewanie drzewa wodą w ilości około 20 dm3 na jedno drzewo przez cały okres trwania 

robót, w zależności od warunków atmosferycznych oraz wskazań inspektora nadzoru. 

- po zakończeniu robót wykonany zostanie demontaż zabezpieczenia drzewa, obejmujący: 

- rozebranie konstrukcji zabezpieczającej drzewo, 

- usunięcie materiałów zabezpieczających, 

- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa. 

 



Uwaga: w trakcie realizacji robót przygotowawczych dla przedmiotowej inwestycji, polegających na wycince 

drzew i krzewów, przed przystąpieniem do czynności karczowania pozostałości po wycince, należy wykonać 

próbne przekopy w celu zlokalizowania istniejących sieci uzbrojenia terenu i jej zabezpieczenia na czas 

usunięcia korzeni. W celu uniknięcie uszkodzeń sieci, przy ustalaniu sposobu usunięcia karczy należy mieć na 

uwadze występujące uzbrojenie terenu w obrębie drzew i krzewów przewidzianych do wycinki. 

 

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI 
 

Przedmiotem opracowania jest obiekt liniowy oraz sieci uzbrojenia terenu, których charakterystycznym 

parametrem jest długość.  Długość odcinka drogi objętego inwestycją, to ok. 1,5km. 

Łączna długość poszczególnych odcinków chodnika (z obu stron, łącznie z peronami): 1665mb. 

 

Przewidywane powierzchnie utwardzone: 

odcinek  
zjazdy 

[m2] 

dojścia/ 

chodniki/pero

ny [m2] 

Strona 

Prawa 1000 2700 

Strona 

Lewa 400 800 

 
1400m2 3500m2   

  

 Łącza powierzchnia utwardzona  nowoprojektowana: ok. 4 900 m2 

 

Długość projektowanej kanalizacji deszczowej wynosi 0,3km. 

Długość projektowanego kanału technologicznego wynosi ok. 1,5km. 

 

Powierzchni innych części terenu, niezbędnych do sprawdzenia zgodności z ustaleniami miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku z decyzją o warunkach zabudowy i 

zagospodarowania terenu albo uchwały o ustaleniu lokalizacji inwestycji mieszkaniowej lub inwestycji 

towarzyszących: 

Nie dotyczy - Zgodnie z art. 11i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach 

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U.2020.1363t.j. z późn. zm.),  

w sprawach dotyczących zezwolenia na realizację inwestycji drogowej nie stosuje się przepisów 

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. 

 

6. INFORMACJA O RODZAJU OGRANICZEŃ LUB ZAKAZÓW 

W ZABUDOWIE I ZAGOSPODAROWANIU TERENU WYNIKAJĄCYCH 

Z AKTÓW PRAWA MIEJSCOWEGO LUB DECYZJI O WARUNKACH 

ZABUDOWY I ZAGOSPODAROWANIA TERENU, JEŻELI SĄ WYMAGANE 

 
Nie dotyczy. Zgodnie z art. 11i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach 

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U.2020.1363t.j. z późn.zm.),  

w sprawach dotyczących zezwolenia na realizację inwestycji drogowej nie stosuje się przepisów 

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. 

 

7. INFORMACJA CZY TEREN, NA KTÓRYM JEST PROJEKTOWANY OBIEKT 

BUDOWLANY, SĄ WPISANE DO REJESTRU ZABYTKÓW LUB GMINNEJ 

EWIDENCJI ZABYTKÓW LUB CZY ZAMIERZENIE BUDOWLANE 

LOKALIZOWANE JEST NA OBSZARZE OBJĘTYM OCHRONĄ 

KONSERWATORSKĄ 

 
Mając na uwadze przepis art. 39 ust. 1 Prawa budowlanego, przedmiotowe roboty budowlane związane z 

przedmiotową inwestycją nie są prowadzone przy obiekcie budowlanym wpisanym do rejestru zabytków. 



Roboty budowlane nie będą wykonywane na obszarach o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, 

kulturowe lub archeologiczne. 

 

8. WPŁYW EKSPLOATACJI  NA DZIAŁKĘ LUB TEREN ZAMIERZENIA 

BUDOWLANEGO, ZNAJDUJĄCEGO  SIĘ W GRANICACH TERENU 

GÓRNICZEGO 

 
Nie dotyczy. Przedmiotowe zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego.  

 

9. INFORMACJE O CHARAKTERZE, CECHACH ISTNIEJĄCYCH 

I PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ DLA ŚRODOWISKA ORAZ HIGIENY 

I ZDROWIA UŻYTKOWNIKÓW PROJEKTOWANYCH OBIEKTÓW 

BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM 

Z PRZEPISAMI ODRĘBNYMI 

 
Przyjęte rozwiązania projektowe, ograniczają do minimum wpływ planowanego przedsięwzięcia na 

środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane w otoczeniu. W związku z tym, nie 

przewiduje się negatywnego oddziaływania planowanego zamierzenia budowlanego na środowisko oraz 

higienę i zdrowie użytkowników projektowanego obiektu. Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie na 

terenie niestanowiącym terenów cennych przyrodniczo. Przedmiotowa inwestycja, nie pogorszy stanu 

środowiska naturalnego.  

 Obowiązek zapewnienia bezpieczeństwa obiektów budowlanych, w tym także obiektów infrastruktury 

drogowej,  jest zapisany w ustawie – Prawo budowlane. Przedmiotowe przedsięwzięcie musi być 

projektowane i wykonywane zgodnie  z obowiązującymi przepisami prawnymi. Przepisy te już same w sobie 

stoją na straży ochrony środowiska. Zatem planowane przedsięwzięcie jako, że będzie odpowiadało 

obowiązującym przepisom, tym samym będzie spełniać warunki dotyczące bezpieczeństwa użytkowników i 

ochrony środowiska. Przepisami tymi są m.in. „Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie” (Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 roku, z póżn.zm.). Warunki techniczne zapewniają w szczególności: 

•Bezpieczeństwo użytkowania 

•Nośność i stateczność konstrukcji 

•Bezpieczeństwo z uwagi na możliwość wystąpienia pożaru lub innego miejscowego zagrożenia 

•Ochronę środowiska z uwzględnieniem ochrony przed nadmiernym hałasem, wibracjami, zanieczyszczeniem 

powietrza, wody i gleb. 

 Przedmiotowe przedsięwzięcie nie zalicza się do przedsięwzięć znacząco oddziaływujących na 

środowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku 

i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. 

Przedmiotowa rozbudowa drogi powiatowej, w zakresie budowy chodnika, nie stanowi 

przebudowy/rozbudowy drogi, w ścisłym sensie w rozumieniu rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 

9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, gdyż 

przedsięwzięcie dotyczy jedynie budowy i przebudowy jej urządzeń i elementów "peryferyjnych" (por. 

"Przedsięwzięcia mogące znacząco oddziaływać na środowisko - przewodnik po rozporządzeniu Rady 

Ministrów" - wyd. Warszawa 2011, opracowanych na zamówienie Ministra Środowiska i wydanych przez 

Generalną Dyrekcję Ochrony Środowiska). 

W związku z tym dla przedsięwzięcia nie jest wymagana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 Nie przewiduje się szkodliwego wpływu projektowanej inwestycji na glebę i szatę roślinną.  

Wyklucza się jakiekolwiek oddziaływanie fazy budowy na zdrowie najbliższych mieszkańców. Występująca 

uciążliwość związana może być ze zwiększonym ruchem samochodów dostawczych oraz pracą urządzeń 

mechanicznych. Hałas i pylenie będzie uciążliwe głównie dla pracowników wykonujących prace ziemne, 

montażowe i instalacyjne. Otwarte wykopy będą zabezpieczone. Uciążliwości te będą ograniczone poprzez 

stosowanie zabezpieczeń wynikających z przepisów BHP i organizacji robót. 

Na etapie realizacji robót, zapobiegawczo, w celu minimalizacji możliwości uwięzienia ewentualnych 

zwierząt, wykopy będą, w miarę możliwości, od razu po zakończeniu roboty w wykopie na bieżąco 

zasypywane. Przed zasypaniem wykopów nastąpi sprawdzenie dna i ścian pod kątem ewentualnej obecności w 

nich zwierząt i ich ewakuacja. W sytuacji, gdy niemożliwe będzie natychmiastowe zasypanie wykopu, zostaną 

one zabezpieczone przed możliwością dostania się i uwięzienia w nich zwierząt. Do tego celu użyte zostaną 



ogrodzenia z płotków lub siatki o oczku niewiększym niż 5mm (jako wygrodzenie lub przykrycie wykopu). W 

przypadku wykopów o dużej powierzchni i niedużej głębokości (do ok. 0.5m) - z jakimi mamy do czynienia w 

przypadku wykonywania koryta pod warstwy konstrukcyjne, stosowane będą pochylnie, umożliwiające 

samodzielne wydostanie się ewentualnych zwierząt. Każdorazowo, przed zasypaniem wykopów nastąpi 

sprawdzenie dna i ścian pod kątem ewentualnej obecności w nich zwierząt i ich ewakuacja. 

 Sam teren inwestycji, dotyczy jednak w całości zainwestowanego już terenu i w całości znajduje się w 

obszarze zabudowanym. Ze względu na to, nie przewiduje się negatywnego wpływu na obszary sąsiadujące, w 

tym na obszary chronione. Należy wyraźnie zaznaczyć, że przedsięwzięcie nie wiąże się z uszczupleniem 

areału siedlisk przyrodniczych ani areału siedlisk gatunków.  

 

10. DANE DOTYCZĄCE WARUNKÓW OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ,  

W SZCZEGÓLNOŚCI O DROGACH POŻAROWYCH ORAZ 

PRZECIWPOŻAROWYM ZAOPATRZENIU W WODĘ, WRAZ Z ICH 

PARAMETRAMI TECHNICZNYMI 

 
Istniejąca droga wraz z infrastrukturą, w tym projektowane elementy drogowe, nie stanowi obiektu 

budowlanego wymagającego zapewnienia przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę czy też wyznaczenia 

drogi pożarowej. Realizacja przedmiotowej inwestycji nie ograniczy także ochrony przeciwpożarowej dla 

pozostałych obiektów, znajdujących się w jej otoczeniu. 

 Przedmiotowe przedsięwzięcie jest projektowane zgodnie  z obowiązującymi przepisami prawnymi. 

Zatem planowane przedsięwzięcie jako, że będzie odpowiadało obowiązującym przepisom, tym samym będzie 

spełniać warunki dotyczące bezpieczeństwa. Przepisami tymi są m.in. „Warunki techniczne jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 

z dnia 2 marca 1999 roku, z późn.zm.). Zgodnie z §  1 ust. 3 pkt 1) litera c) w/w Warunki techniczne 

zapewniają w szczególności bezpieczeństwo z uwagi na możliwość wystąpienia pożaru lub innego 

miejscowego zagrożenia. 

 

11. POZOSTAŁE NIEZBĘDNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKI, 

CHARAKTERU I STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

LUB ROBÓT BUDOWLANYCH 
 

11.1. W miarę możliwości główne materiały budowlane, dowożona winna być dostarczania w miejsce 

wbudowania na bieżąco i od razu wbudowywana. Podobnie odbywać winien się transport kruszywa 

przeznaczonego na podbudowy oraz beton na ławy pod krawężniki/oporniki. Aby możliwie ograniczyć 

organizowanie specjalnych placów składowych. Ewentualnemu gromadzeniu, krótkotrwałemu, podlegać mogą 

takie materiały budowlane drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawężniki, obrzeża, oporniki. Materiały 

te składować należy na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca składowania 

materiałów, wykorzystywane mogą być przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezpośrednio przy miejscu 

ich wbudowania, tj. wyłączane z ruchu, na czas prowadzenia robót, odcinki pasów jezdni. Dopuszcza się 

jednak, że wykonawca robót, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy lub składowisko, po porozumieniu z 

właścicielem, na którejś z działek przyległych. W sytuacji tej jednak nadal jest zobowiązany do przestrzegania 

warunków dotyczących zaplecza budowy i składowisk, w szczególności wykonawca kierować się winien: 

- Przestrzeganiem zasad  wynikających z przepisów BHP. 

- Przestrzeganiem przepisów i norm w zakresie ochrony środowiska. 

- Plac budowy, zaplecze, składowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane będą przy oszczędnym 

gospodarowaniem terenem. 

- Obsługa placu budowy odbywać się będzie w oparciu o istniejące drogi. 

- Zarówno teren budowy jak i zaplecze budowy będzie zabezpieczony – ogrodzenie, poręcze oświetlenie, 

znaki ostrzegawcza itp. 

- Zaplecze budowy wyposażone będzie w przenośne sanitariaty, a ścieki socjalno-bytowe odprowadzone 

zostaną do szczelnych zbiorników bezodpływowych, których zawartość będzie usuwana i utylizowana przez 

uprawnione podmioty. 

- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzętowej, w miejscach gdzie będzie odbywać się 

tankowanie i postój sprzętu budowlanego oraz pojazdów, Wykonawca wykonana zabezpieczenia 

uniemożliwiające przedostanie sie do gruntu paliw i olejów, np. rozłożenie geomembran. 



- Środki transportu oraz maszyny samobieżne i plac budowy wyposażone będą w „apteczki ekologiczne”, a w 

szczególności w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych. 

- Prowadzona będzie segregacja odpadów, ze szczególnym uwzględnieniem odpadów niebezpiecznych, oraz 

ich prawidłowe zagospodarowanie, zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

- Składowanie powstałych odpadów wyłącznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych. 

- Odpady niebezpieczne przekazywane będą na bieżąco do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadającym 

stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach. 

- Materiały sypkie nie będą magazynowane na terenie budowy, a w przypadku konieczności ich 

magazynowania zabezpieczone zostaną przed wtórnym pyleniem. 

- Tereny czasowo zajęte zaplecze budowy, składowiska po zakończeniu robót, całkowicie zostaną 

zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji. 

11.2. W miejscach występowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 

Przed przystąpieniem do robót w obrębie występowania w/w urządzeń należy zgłosić ten fakt odpowiednim 

gestorom sieci.  

11.3.  Szczególną ochroną należy objąć także znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia 

Wykonawca jest zobowiązany do ich odtworzenia zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami.  

11.4. Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia robót budowlanych z uwzględnieniem postanowień 

decyzji zrid, oraz pozostałych uzgodnień i warunków wydanych przez organy i instytucje oraz zgodnie ze 

sztuką budowlaną i z obowiązującymi przepisami. 

- Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia robót budowlanych z uwzględnieniem przepisów ustawy z 

dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach.  

- ewentualne powstałe odpady niebezpieczne przekazywane będą, za odpowiednim pokwitowaniem, na 

bieżąco i niezwłocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia wydane 

na mocy ustawy o odpadach, 

- odpady niebezpieczne nie będą magazynowane przez wykonawcę robót w obrębie przedsięwzięcia, 

- przekazanie odpadów innym podmiotom odbywać się będzie za pomocą kart przekazania odpadów wg 

ustalonego wzoru, 

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadów nie niebezpiecznych, może się odbywać jedynie  

w miejscach/obiektach w sposób ograniczający do minimum ich negatywny wpływ na zdrowie ludzi  

i środowisko. W tym celu mogą być wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze budowlane.  

- Materiały uzyskane z rozbiórki nie nadające się do ponownego wykorzystania należy zgruzować  

i zutylizować.  

11.5. Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje nieosiągnięcia celów środowiskowych zawartych  

w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza. 

- zgodnie § 17 ust. 2 Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej 

z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz 

warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy 

odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 

2019.07.15/, w związku z ust. 1 tego artykułu, wprowadzane do wód lub do urządzeń wodnych, wody 

opadowe i roztopowe ujęte w otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące z powierzchni innych 

niż powierzchnie, o których mowa w ust. 1, mogą być wprowadzane do wód lub urządzeń wodnych bez 

oczyszczania. Przedmiotem planowanego przedsięwzięcia jest droga powiatowa klasy Z (zbiorcza), która nie 

zalicza się do powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykułu. 

11.6. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujące z planowanymi robotami należy 

rozebrać, a materiał przekazać właścicielowi. 

11.7. W związku z planowaną inwestycją, zachodzi konieczność wycinki drzew i krzewów znajdujących się 

na nieruchomościach objętych decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 

ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie 

dróg publicznych, na usunięcie tych drzew i krzewów nie stosuje się obowiązku uzyskania zezwolenia i opłat 

z tym związanych. 

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i 

realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych, do gruntów rolnych i leśnych objętych decyzją o zrid nie 

stosuje się przepisów o ochronie gruntów rolnych i leśnych. 

11.8. Uzyskane opinie, o których mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastępują uzgodnienia, 

pozwolenia, opinie bądź stanowiska właściwych organów wymagane odrębnymi przepisami. 

11.9. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie zalicza się do przedsięwzięć znacząco oddziaływujących na 

środowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i 



jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. 

Dla przedsięwzięcia nie jest wymagane uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

 

II. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 
 

Analizy obszaru oddziaływania - w rozumieniu przepisów ustawy prawo budowlane (art. 3 pkt 20), 

projektowanych obiektów budowlanych dokonano w oparciu o przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo 

Budowlane - rozdział 1, i aktów wykonawczych do niej, a w szczególności przepisów działu IV (wyposażenie 

techniczne dróg) rozporządzenia MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowania, a także w oparciu o przepisy ustawy z dnia 21 marca 

1985r. o drogach publicznych - rozdział 3 i 4. Analiza wykazała, że projektowane obiekty (chodnik, perony, 

zjazdy, kanalizacja deszczowanie, kanał technologiczny, oświetlenie), nie wprowadzają ograniczenia w 

zagospodarowaniu, w tym zabudowy, terenu w ich otoczeniu. Tym samym ich obszar oddziaływania mieści 

się w całości na działkach, na których zostały zaprojektowane i ogranicza się do miejsca wbudowania. Ich 

wykonanie bowiem, nie wprowadza na terenie, w swoim otoczeniu, ograniczeń w zagospodarowaniu, w tym 

zabudowy, tego terenu, wynikających z przepisów odrębnych. Obszar oddziaływania wynikający 

z przeprowadzonej analizy obejmuje działki:  

gmina Starogard Gdański, obręb Rywałd, działki nr: 42, 43/5, 43/1, 35/1, 51, 52, 53/1, 61/4, 13/2, 

35/31, 43/14, 48, 53/2, 54, 55, 56/1, 57/3, 14/7, 61/2, 13/4, 102, 66. 

 

 

 

Projektant branż drogowa: 

 

…………...................………. 

mgr inż. Angelika Elas - Bińczyk  
nr uprawnień: ZAP/0056/POOD/06  
 bez ograniczeń do projektowania  w specjalności drogowej                     
 

Projektant branża sanitarna:                                                                       Projektant branża elektryczna: 

 

  

………….................……….                                                                 …………………......................... 

mgr inż. Violetta Małowiejska (zd. Kowalik)                                      mgr inż. Tomasz Juszkiewicz 
 nr uprawnień: UAN-U.73427/4/97  do projektowania                                                 nr uprawnień: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania                       
w specjalności sieci i instalacji sanitarnych                                                w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci,  instalacji 

                                                                                                                                                i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych 
 

Projektant branż telekomunikacyjna: 

 

 

…………...................………. 

mgr inż. Lech Kafeman  
nr uprawnień: POM/0145/PWOT/06      

do projektowania w spec. telekomunikacyjnej                     
 


