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OPIS TECHNICZNY - projekt wykonawczy

Przebudowa drogi ul. Brzegowej w m. Klodawa

|l. Podstawa opracowania.

1. Zlecenie inwestora,

Mapa w wersji elektronicznej,

Pomiary geodezyjne uzupetniajgce,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tj. Dz. U. 2023 poz. 682 z p6zn. zm.),

woA W DN

Opinia Geotechniczna dot. ul. Brzegowej, opracowana przez inz. Wojciech Gtosniak (data

opracowania 2024-06-11),

6. Uchwata IV/24/03 z dnia 2003-05-02 w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego gminy Ktodawa w miejscowosci Ktodawa ul. Jeziorna, dz. nr: 608,
609, 610, 611.

7. Wizja lokalna.

Il. Stan istniejacy, polozenie terenu.

Ulica Brzegowa to droga wewnetrzna. Znajduje sie w miejscowosci Klodawa. W chwili obec-
nej droga posiada nawierzchnie zwirowa, o zmiennej szerokosci. Szerokos¢ pasa drogowe-
go w obrebie ul. Brzegowej wynosi okoto 10-11m. Od strony pdtnocno-zachodniej ul. Brzego-
wa tgczy sie z ul. Jachtowg, natomiast od strony potnocno-wschodniej z ul. Rybacka.
Wszystkie trzy drogi objete sg MPZP, oznaczenie drég w miejscowym planie za pomocg
symbolu ,KD”. Ulica Jachtowa w miejscu planowanego witgczenia posiada nawierzchnie bitu-
miczng szerokosci 3,5m. Natomiast ulica Rybacka posiada nawierzchnie zwirowa.

W pasie drogowym ul. Brzegowej zlokalizowana jest infrastruktura podziemna, w ktérej sktad
wchodzi: kanalizacja sanitarna, sieC wodociggowa, sieC elektroenergetyczna, sie¢ gazowa
oraz siec¢ teletechniczna.

Dopuszczalna obowigzujgca predkos¢ na terenie zabudowy, na trasie planowanej przebudo-
wy wynosi 50 km/h.

Ochrona konserwatorska zabytkéw, rejestr zabytkow, wplyw eksploatacji gérniczej.
Teren na odcinku przebudowy drogi nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie jest objety
ochrong konserwatorskg. Podczas prowadzenia robot budowlanych i ziemnych, w razie
ujawnienia przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku nalezy niezwtocznie powiadomié
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw i dalsze prace prowadzi¢ wspdlnie z nim.

Teren nie lezy w strefie oddziatywan szkdd gérniczych.

Przewidywane zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw.
Inwestycja nie znajduje sie tez na terenach Natura2000 oraz na obszarach chronionych.
Projektowana przebudowa jest zamierzeniem o matym stopniu skomplikowania i nie
przewiduje sie zagrozen dla srodowiska, higieny i zdrowia uzytkownikow.
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Na podstawie dokumentacji geotechnicznej z dokumentacjg badan podtoza gruntowego wy-
nika, ze w podtozu stwierdzono wystepowanie na catym odcinku warstwy wierzchniej, ktérg
stanowi nasyp z piaskéw préchniczych i kamieni o grubosci od 20 do 80 cm oraz miejscowo
gleba o migzszosci 20 cm. Pod wierzchnig warstwg zalegajg gtdwnie piaski pylaste i glinia-
ste. W przeprowadzonych odwiertach nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej do gte-
bokosci 2m p.p.t.

Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badan geotechnicznych zalicza sie w czesci
drogowej do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Grupa nosnosci

podtoza zostata zaliczona do grupy G3/G4.

lll. Opis projektu.

Dokumentacje sporzadzono na mapie w skali 1:500.

Przebudowywany odcinek rozcigga sie na tgcznej dtugosci okoto ~246 m.

Projektuje sie wykonanie przebudowy po istniejgcej trasie nawierzchni zwirowej w granicach
istniejgcego pasa drogowego. Docelowo droga bedzie posiada¢ nawierzchnie z betonu asfal-
towego oraz przekrdj drogowy dwukierunkowy 1/2. Projektowana szerokos¢ pasa ruchu
0 szerokos$ci 2,5m, szerokos¢ jezdni 5,0m. Wyokraglenia na skrzyzowaniach zastosowac¢ za
pomoca tukéw o promieniu R=6,0m. Wigczenie do istniejgcego zagospodarowania terenu ul.
Jeziornej jezdnig szerokosci 3,5m, natomiast wyplot w kierunku ul. Rybackiej szerokosc¢
5,0m.

Dane ogdlne:

Stopien dostepnosci : droga ogodlnodostepna,

kategoria drogi : D,

kategoria ruchu KRO,

przekroj 1/2 dwukierunkowy

predkosc¢ projektowa: 30 km/h,

szerokos¢ jezdni: 5,0 m (szerokos¢ pasa ruchu 2,5m, dwupasowa),
nawierzchnia jezdni beton asfaltowy, miezanka niezwigzana.
pobocze szerokos¢ 0,75m,

pochylenie jezdni: 2,0% daszkowy, jednostronny 2,0%.

Istniejgca nawierzchnia tluczniowa z kruszyw przewidziana jest do wyréwnania, powinna zo-
staC przed uktadaniem warstwy wyroéwnawczej zoskardowana na gtebokos¢ do 7 cm.
W miejscach gdzie grubosé warstwy wyrownawczej jest mniejsza od grubosci minimalnej
warstwy wyréwnawczej, istniejgcg podbudowe nalezy wzruszy¢ na takg gtebokos¢, aby wraz
Z przewidywang warstwg wyréwnawczg zapewnita po zageszczeniu jej stabilnosc. W miej-
scach poszerzen nalezy wykonac petng konstrukcje drogi.
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Zaprojektowano wzdtuz drogi pobocze z kruszywa naturalnego o szerokosci do 0,75 m ze
spadkiem do 8,0%, szerokosci pobocza 0,75m.
Nie przewiduje sie obramowania drogi kraweznikami.

Odwodnienie.

Projektuje sie uksztattowanie spadkoéw poprzecznych i podtuznych przebudowywanej drogi
tak aby umozliwi¢ powierzchniowy sptyw wody w okalajgcy teren pasa drogowego. Niweleta
po przebudowie jezdni bez zmian, zgodnie z istniejagcym pochyleniem drogi. Na kohcowym
odcinku drogi nalezy wprowadzi¢ zabezpieczenie w postaci kruszywa filtracyjnego zgodnie z
rysunkiem i szczegotem konstrukcyjnym oraz szczegotowg specyfikacjg techniczna. Z uwagi
na zabezpieczenie splywu wody przed dz. 1222/46 nalezy wykona¢ zmiane przechyiki na
dlugosci ok. 20m, nastepnie za skrzyzowaniem w km 0+150 nalezy odwroci¢ przechyike
zgodnie z istniejgcym pochyleniem terenu. Na kruszyw zastosowa¢ min. 3,0% spadek po-
przeczny.

W przypadku braku mozliwosci odptywu wody z pobocza zaktada sie usuniecie nadmiaru za-
legajgcego gruntu poza obszarem poboczy szerokos$ci 1,5 m. Wody opadowe zostang rozsg-
czane w obszarze pasa drogowego.

Przekroj — konstrukcja.
Na istniejacej nawierzchni z kruszywa tamanego nalezy wykonac¢ profilowanie nawierzchni
wraz z jej wyrdwnaniem oraz zageszczeniem.

Maksymalny wskaznik odksztatcenia podtoza oraz podbudowy zasadniczej lo nie powinien
przekroczy¢ 2,2 oraz wskaznika zageszczenia |s min 1,0 pod ruchem kotowym. W przypadku
stwierdzenia po wykonaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 80 MPa po dogeszczeniu nalezy
zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu przeanalizowania koniecznosci i mozliwosci
wzmocnienia poditoza. Wtérny modut odksztatcenia podbudowy konstrukcji powinien wynosié
nie mniej niz 130 MPa przy wskazniku nosnosci max. 2,2.

Poszczeqgodlne warstwy konstrukciji jezdni przedstawiajg sie nastepujaco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej — poszerzenia:
e beton asfaltowy warstwa Scieralna AC8S - gr. 3 cm.
e beton asfaltowy warstwa wigzgca AC11W - gr. 4 cm.
¢ podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana kruszywo C90/3; 0/31,5mm - gr.
20 cm.
e podbudowa pomocnicza — mieszanka niezwigzana z gruntdw niewysadzonych
o wskazniku CBR>25% - gr. 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej — naktadka:
e beton asfaltowy warstwa Scieralna AC8S - gr. 3 cm.
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e beton asfaltowy warstwa wigzgca AC11W - gr. 4 cm.
¢ wyréwnanie mieszanka kruszywa niezwigzanego C90/3, 0/31,5 - gr. $r. 10cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej — kruszywo:
e warstwa Scieralna — mieszanka niezwigzana kruszywo C90/3; 0/31,5mm - gr. 20 cm.
e podbudowa pomocnicza — mieszanka niezwigzana z gruntéw niewysadzonych
o wskazniku CBR>25% - gr. 20 cm.

Na poszerzeniach jezdni, w przypadku natrafienia w podtozu gdy no$nosé podtoza w korycie
po dogeszczeniu wyniesie ponizej 50 MPa nalezy zwréci¢ sie do nadzoru Inwestorskiego
z wynikami nosnosci wykonanymi przy pomocy ptyty VSS o przeanalizowanie koniecznosci

oraz sposobu wzmochnienie podtoza.

Infrastruktura podziemna:

Rozpoczecie rob6t wykonywaé po zgtoszeniu zamiaru rozpoczecia prac do wszystkich wia-
Scicieli sieci z wyprzedzeniem min. 14 dni.

Przed rozpoczeciem robét zwigzanych z korytowaniem wykonaé recznie przekopy prébne,
w momencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub natrafienia na niezinwenta-
ryzowane sieci podziemne przerwac¢ wszelkie prace oraz powiadomic¢ wtasciciela danej sieci

w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robot.

opracowat
mgr inz. Robert Paciorek




