Doprojektowanie (w zakresie projektu wykonawczego) i budowa: Budynek pirsu
zachodniego wraz 2 infrastrukturg oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu
pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy w Gdarsku

L.dz. 2‘C‘Q% /2019

Gdansk, dnia 01.07.2019,
WSZYSCY WYKONAWCY

Dotyczy: postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego pod nazwa Doprojektowanie (w zgkresie
projektu wykonawczego) i budowa: budynek pirsu zochodniego wraz z infrastrukturq oraz zmianomi
aranzacyjnymi w drugim terminalu pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Wafesy w Gdarisku

Numer ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej: 2019/S 061-142478

Numer referencyjny: ZP/3/2019

ZMIANA SPECYFIKACII ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA

W zwigzku z decyzjg Zamawiajacego o0 wytaczeniu z zakresu zamowienia automatycznego systemu
dokowania samolotéw AVDGS, dziatajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz.U. 2z 2018 r. poz. 1986 z péin. zm.), Zamawiajgcy niniejszym
zmienia tres¢ Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia {SIWZ) w zakresie opisanym ponizej:

1. Rozdziat Il pkt 1. SIWZ otrzymuje nastepujace brzmienie:

Przedmiotem postgpowania jest: Doprojektowanie (w zakresie projektu wykonawczego) i budowa
Budynku pirsu zachodniego wraz z infrastruktura oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu
pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdarisku wraz z:

a) zaprojektowaniem , dostawg , montazem i uruchomieniem czterech lotniczych rekawéw
pasazerskich.,

b} zaprojektowaniem i wykonaniem przebudowy oraz rozbudowy systemu sortowania i transportu
bagaiu przylotowego ( BHS ) w strefie przylotéw terminala.

2. Rozdziat Il pkt 2. SIWZ otrzymuje nastepujace brzmienie:

2. Przedmiot zaméwienia okreéla:

1) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamodwienia wraz z zatacznikami, w szczegdlnosci:
a) szczegdlowy opis przedmiotu zamoéwienia dotyczacy czterech lotniczych rekawdw
pasazerskich stanowigcy zatacznik nr 17 do SIWZ;

b) szczegbtowy opis przedmiotu zaméwienia dotyczacy zaprojektowania i wykonania
przebudowy oraz rozbudowy systemu sortowania i transportu bagazu przylotowego (BHS} w
strefie przylotow terminala stanowiacy zatacznik nr 20 do SIWZ

2) Dokumentacja Projektowa Przetargowa.
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Rozdziat Il pkt 3.1.3. SIWZ otrzymuje nastepujqce brzmienie:

3.1.3. kompleksowy projekt wykonawczy — konstrukcja, zawierajacy w szczegdlnoéci:

a)

b)

c)

plany sytuacyjne dla wszystkich kondygnacji w zakresie:

planéw w skali 1:100;

plany szalunkowe oraz zbrojeniowe dla elementéw zelbetowych {monolitycznych lub
prefabrykowanych} w zakresie:

plandw szalunkowych oraz zbrojeniowych dla wszystkich elementéw zelbetowych
(monolitycznych lub prefabrykowanych);

rysunkéw szczegétowych w skali 1:10

peten asortyment stali zbrojeniowej, akcesoribw i marek do konstrukgji zelbetowych
wykonywanych na mokro i prefabrykatéw;

d) detale charakterystyczne pofaczen i zbrojers w zakresie:

e)

f)

g)

4,

3.2

detali charakterystycznych potaczen i zbrojen écian,

rysunkéw szczegétowych w skali 1:10;

Konstrukcja stalowa dachu wraz z konstrukcjg wsporczg zewnetrznej fasady obiektu, pomosty
do klatek schodowych rekawéw w zakresie:

rzutdw, przekroi i widokéw uwzgledniajacych réznice w obszarze konstrukji,

planéw pozycyjnych,

wszystkich detali potgczen stalowych,

pozostatych informacii niezbednych do opracowania wiaéciwego projektu warsztatowego;
wykaz podstawowych elementéw do konstrukeji stalowej w zakresie:

wykazu przekrojéw wszystkich elementéw do konstrukji stalowej;

detale konstrukcyjne wybranych czesci konstrukgji stalowych w zakresie:

detali konstrukcyjnych wszystkich czeéci konstrukcji stalowych w formie umotliwiajacej
wykonanie rysunkéw warsztatowych :

Rozdziat Il pkt 3.2 SIWZ otrzymuje nastepujace brzmienie:

Zaprojektowanie, dostawa, montaz i uruchomienie lotniczych rekawéw pasazerskich iw tym:
3.2.1Zaprojektowanie, montai i uruchomienie 4 sztuk Lotniczych Rekawéw Pasazerskich zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i normami oraz wymaganiami Zamawiajacego (tj. wykonanie
kompletnej dokumentacji technicznej, dostawa, montaz i uruchomienie wraz z wykonaniem
wszystkich prac towarzyszacych, niezbednych do realizacji Zaméwienia). Szczegotowy opis
przedmiotu zamdwienia w przedmiotowym zakresie okreéla zatacznik nr 17 do SIWZ.

3.2.2. Przeszkolenie 0s6b wskazanych przez Zamawiajacego w zakresie obstugi i eksploatacji
Lotniczych Rekawdw Pasazerskich.

3.2.3. Zapewnienie opieki gwarancyjnej i serwisowej w okresie gwarancji jakosci i rekojmi za
wady. Zasady zapewnienia opieki gwarancyjnej i serwisowe] w przedmiotowym zakresie okreéla
zatgcznik nr 18 do SIWZ,

W Rozdziale Il pkt 4 SIWZ dodaje sie punkt 28) o brzmieniu:

28) W trakcie realizacji przedmiotu zamédwienia, jako niezalezne zaméwienia Zamawiajgcego ,
bedg realizowane roboty wytaczone wskazane w zalgczniku nr 8 SIWZ np.: automatyczny
system dokowania samolotéw. Wykonawca bedzie zobowigzany umozliwié Zamawiajacemu
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| jego wykonawcom realizacje w/w zaméwien. Z tego powodu w szczegdlnosci w projekcie
zagospodarowania Placu Budowy Wykonawca zobowigzany jest przewidzie¢ miejsce o
powierzchni uzgodnionej z Iniynierem na zaplecze budowy dla wykonywania Rob6t
Whylaczonych.

Rozdziat IV pkt 1 ppkt 3) lit b} SIWZ otrzymuje nastepujace brzmienie:

W KAZDYM Z OSTATNICH TRZECH LATACH OBROTOWYCH, A JEZELI OKRES PROWADZENIA DZIAtALNOSCI JEST
KROTSZY — W KAZDYM ROKU OBROTOWYM, UZYSKALI PRZYCHODY NETTO ZE SPRZEDAZY W WYSOKOCI CO
NAJMNIES 100.000 000 ,00 zt {STO MILIONOW Z:tOTYCH).

Rozdziat VI pkt 4 ppkt 1) SIWZ otrzymuje nastepujjce brzmienie:

Os$wiadczenie o pochodzeniu produktu w zakresie lotniczych rekawdw pasazerskich. Wzér
oswiadczenia stanowi zatacznik nr 19 do SIWZ,

8. ROZDZIAL XX: WYKAZ ZALACZNIKOW DO SIWZ punkty 17-19 otrzymuje nastepujace brzmienie:

17. Szczegdtowy opis przedmiotu zamowienia w zakresie lotniczych rekawéw | Nr 17

pasazerskich

18. Zasady zapewnienia opieki gwarancyjnej i serwisowej w zakresie lotniczych | Nr 18

rekawdw pasazerskich -

19. Oswiadczenie o pochodzeniu produktu w zakresie lotniczych rekawéw | Nr 19

pasazerskich (LRP)

9. Zatgcznik nr5 do SIWZ- Tabela Elementéw Scalonych otrzymuje brzmienie jak w zataczniku nr
1 do niniejszego pisma.

10. Zatacznik nr 8 do SIWZ- Roboty Wylaczone otrzymuje brzmienie jak w zataczniku nr 2 do
niniejszego pisma.

11, Zatacznik nr 17 do SIWZ- SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA W ZAKRESIE
LOTNICZYCH REKAWOW PASAZERSKICH, otrzymuje brzmienie jak w zataczniku nr 3 do
niniejszego pisma.

12, Zatqeznik nr 18 do SIWZ- ZASADY ZAPEWNIENIA OPIEKI GWARANCYJINE) 1 SERWISOWE) W
ZAKRESIE LOTNICZYCH REKAWOW PASAZERSKICH, otrzymuje brzmienie Jak w zataczniku nr 4
do niniejszego pisma.

13. Zatacznik nr 19 do SIWZ- OSWIADCZENIE O POCHODZENIU PRODUKTU W ZAKRESIE

LOTNICZYCH REKAWOW PASAZERSKICH, otrzymuje brzmienie jak w zafaczniku nr 5 do
niniejszego pisma.

Wojciedh Ptetka

Przewodniczacy Komisji Przetargowej
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ZALACZNIK NR 1 DO PISMA Z DNIA 01.07.2019R.
Zatacznik nr 5 do SIWZ

(dane Wykonawcy)

TABELA ELEMENTOW SCALONYCH

LP

Wyszczegélnienie elementdw robét

Catkowita
wartos¢ robét
bez podatku
VAT
(w ztotych)

. | Rozbiérki

1.1.

Roboty rozbidrkowe i przygotowawcze w zakresie konstrukcji

1.1.1.

Roboty rozhidrkowe rampy i fundamentéw VIP

1.1.2.

Roboty rozbiérkowe stropéw

1.1.3.

Roboty rozbiérkowe schoddw

1.1.4.

Roboty rozbidrkowe $cian

1.1.5.

Inne

1.2.

Roboty rozbidrkowe wykoriczern wewnetrznych

1.2.1

Rusztowania

1.2.2.

Rozbiérka fasady zewnetrznej

1.23.

Rozbiérka okiadzin wewnetrznych $ciennych

1.2.4.

Rozbiérka sufitéw

1.2.5.

Rozbidrka posadzek

1.2.6.

Rozbidrka scian murowanych i G/K

1.2.7.

Rozbidrka stolarki i wyposazenia

1.2.8.

Likwidacja wind i schodéw ruchomych

1.2.9.

Inne

2.

Konstrukcja

2.1.

Roboty ziemne

2.2,

Konstrukcje zelbetowe

2.2.1.

Czes¢ nowoprojektowana

2.2.1.1.

Fundamenty

2.2.1.2.

Rampa zjazdowa

2213

Posadzka na gruncie

2.2.14.

Izolacja fundamentéw

2.2.1.5.

Dylatacje

2.2.16.

Sciany zelbetowe

2217,

Stupy zelbetowe

2.2.1.8.

Stropy zelbetowe

2.2.1.9.

Belki zelbetowe

2.2.1.10.

Schody zelbetowe

2.2.1.11.

Inne

2.2.2.

Czesé istniejaca




Doprojektowanie (w zakresie projektu wykonawczego) i budowa: Budynek pirsu
zachodniego wraz z infrastruktura oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu
pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdarisku

2.2.2.1. [ Stropy zelbetowe

2.2.2.2. | Belki zelbetowe

2.2.2.3. | $ciany zelbetowe

2.2.2.4. | Stupy zelbetowe

2.2.2.5. | Schody zelbetowe

2.2.2.6. | Wzmocnienie konstrukcji

2.2.2.7.{Inne

2.3. | Konstrukcje stalowe

3. | Elewacja

4. | Dach

5. | $ciany

6. | Roboty wykoriczeniowe

6.1. | Czesc istniejgca

6.1.1. | Posadzki

6.1.2. | Sufity

6.1.3. | Sciany

6.2. | Cze$¢ nowoprojektowana

6.2.1. | Posadzki

6.2.2. | Sufity

6.2.3. | Sciany

6.3. | Inne

7. | Slusarka

8. [ Stolarka

9. | Diwigi osobowe i schody ruchome

10. | Bialy montaz

11. | Wyposaienie wnetrz

12. | Zagospodarowanie terenu

12.1. | Zieleri

12.2. | Drogi / chodniki

12.3. | Kraweiniki, obrzeza , murki oporowe .

13. | Instalacje elektryczne

13.1. | Rozdzielnice

13.2. | Instalacja oswietleniowa i gniazd wtyczkowych

13.3. | Przewody i kable

13.4. | Trasy kablowe

13.5. | Instalacja odgromowa i uziemiajaca

13.6. | Badania i pomiary pomontazowe

13.7. | Inne

14, | Instalacje teletechniczne

14.1. | Instalacja SSP i oddymiania

14.2. | Instalacja DSO

14.3. | Instalacja OS ( okablowania strukturalnego )

14.4. | Instalacja SSWiN

14.5. | Instalacja KD

14.6. | Instalacja CCTV

14.7. | Instalacja przyzywowa

14.8. | System informacji lotniczej FIS / FIDS

14.9. | Instalacja telewizji reklamowej i satelitarnej

14.10. | System bramek radiometrycznych
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14.11. | System BMS
14.12. | Instalacja SUG
14.13. | Centrala telefoniczna
14.14. | Inne
15. | Instalacje elektryczne i teletechniczne zewnetrzne
15.1. | Oswietlenie terenu
15.2. | Kanalizacja kablowa elektryczna
15.3. | Kanalizacja kablowa teletechniczna
15.4. | Prace demontazowe
15.5 | Inne
16. | Instalacje sanitarne wewnetrzne
16.1. | Instalacja wodociggowa
16.2. | Instalacja hydrantowa
16.3. | Instalacja kanalizacji sanitarnej cz.1
16.3. | Instalacja kanalizacji sanitarnej cz.2
16.4. | Instalacja kanalizacji deszczowej
16.5. | Instalacja C.O.
16.6. ( Instalacja C.T.
16.7. | Instalacja W.L.
16.8. | Wezet cieplny
16.9. | Wezet wody lodowej
16.10. | Instalacja wentylacji
16.11. | Inne
17. | Instalacje zewnetrzne
17.1. | Przytacze wodociggowe
17.2. | Przytacze kanalizacji sanitarnej
17.3. | Przytacze kanalizacji deszczowej
17.4. | Inne
18. | Lotnicze rekawy pasazerskie
19. | System bagaiu przylotowego BHS
20. | Wykoriczenie toalet wedtug projektu i standardu referencyjnego
21. | Wymiana stalych schodéw mezanin / I pigtro na ruchome
22. | Pozostale elementy robét nie ujete w tabeli
23 | Przygotowanie i oddanie inwestycji do uzytkowania
24 Ogodlem netto :

UWAGA: W wartosci poszczegdinych Rohdt wskazanych w Tabeli Elementdéw Scalonych nalezy uwzglednié

wartod¢ odpowiednich projektéw wykonawczych i innych opracowari dokumentacji _projektowej
sporzadzonych zgodnie z niniefsza SIWZ dla wykonania tych Robét. W wartosé poszczegdin ch pozycji w Tabeli

Elementéw Scalonych naleiy wliczyé wartosé zapewnienia opieki gEwarancyine] | serwisowej wymaganej

Umowa.
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Zalgcznik nr 2 do pisma z dnia 01.07.2019r.
Zatacznik nr 8 do SIWZ
ROBOTY WYLACZONE

Lp. Wyszczegdinienie

Wyposaienie oraz systemy, ktére nie wchodza w skiad przedmiotu zamdwienia
1. Zakup tawek / siedzisk dla pasazeréw,
1. 3. Kopiec ziemny i maszt flagowy
4. Zakup i montaz bramek ABC.
5. Zakup i montaz urzadzeri i wyposazenia CPKBP { Centralnego Punktu Kontroli
Bezpieczeristwa Pasazeréw .
6. Zakup i montaz urzadzeri SELFCHECKIN .
7. Zakup i montaz urzadzen SELFBOARDING.
B. Zakup i montaz systemu zarzadzania wézkami bagazowymi
S. Zakup urzadzen kontroli dla Urzedu Celnego —istniejgce urzadzenia zostana przeniesione do
nowych pomieszczen .
10. Zakup i montaz telewizoréw reklamowych .
11. Zakup | monta: przeswietlarek za wyjatkiem wskazanych w PFU dwdch sztuk dla kontroli
celnej w strefie bagazowni przylotowej .
12, Zakup i montaz bramek do wykrywania metali .
13. System automatycznego dokowania samolotéw AVDGS

UWAGA :
Do obowiqzkéw Wykonawcy naleiy wykonanie projektéw wykonawczych i Robdt, w tym takie
robét instalacyjnych w taki sposéb, aby umoiliwi¢ przyszfy montaé powyiszych Robét i
wyposaienia zgodnie z wytycznymi dla poszczegéinych systemdw i robét , ktére zostatly
opracowane wg przykladowych rozwiqzari tego typu wyposazenia i systemoéw.

Dotyczy pozycji 13:

Lotnicze Rekawy Pasaierskie noleiy zaprojektowac i wykona¢ w taki sposéb, aby moina bylo
Je podiqezy¢ do systemu automatycznego dokowania samolotéw AVDGS, ktéry bedzie
realizowany samodzielnie przez Zamawiajgcego .
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Zatacznik nr 3 do pisma z dnia 01.07.2019r.
Zatacznik nr 17 do SIWZ

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA W ZAKRESIE LOTNICZYCH REKAWOW PASAZERSKICH

Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie, dostawa, montaz i uruchomienie czterech lotniczych rekawéw
pasazerskich.

Zamawiajacy wymaga, aby w elementach jw. udziat towaréw pochodzacych z paristw czionkowskich Unii
Europejskiej lub paristw, z ktérymi Wspélnota Europejska zawarla umowy o réwnym traktowaniu
przedsigbiorcédw lub paristw, wobec ktdrych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE,
przekraczat 50%.

i

—

L]
5
.

i
b ORI

rysunek pogladowy
1 - Fundament
2 - Filar
3 - Rotunda
4 - Tunel A
5-Tunel B
6 - Glowica
7 - Kabina
8 - Schody techniczne
9 - Hydrauliczny lub elektryczny portal unoszacy
10 - Uktad jezdny

Charakterystyczne wymiary:
Wszystkie wymiary korytarzy i otwordw drzwiowych oraz spadki i dtugosci pochylni powinny by¢ zgodne z

obowigzujacymi przepisami i normami.
1) Rotunda
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. Wysokosi¢ nie mniejsza niz 2.5 m

. Srednica wewnetrzna nie mniejsza niz 2.5 m

° Szerokos¢ przejscia do terminala nie mniejsza niz 1.5 m Szeroko$é przejécia do tunelu A nie mniejsza
niz 1.5 m

2) Kota

. Srednica petnych két gumowych nie mniejsza niz 0.8 m
3) Tunel A

. Szerokos¢ wewnetrzna nie mniejsza niz 1.5 m

. Wysokos¢ sufitu nie mniejsza niz 2.1 m

4) Tunel B

J Szerokos¢ wewnetrzna nie mniejsza niz 1.85 m

° Wysokosé sufitu nie mniejsza niz 2.45 m

5) Glowica

. Srednica wewnetrzna nie mnigjsza niz 3.4 m

. Wysokos¢ sufitu nie mniejsza niz 2.45 m

6) Kabina

. Przejécie do kabiny nie mnigjsze niz 1.2 m Szeroko$¢ nie mniejsza niz 3 m
. Wysokos< nic mniejsza niz 2.7 m

. Gtebokos¢ nie mniejsza niz 1.45 m

7) Drzwi serwisowe

. Szerokosc nie mniejsza niz 0,7 m

. Wysokosé nie mniejsza niz 1.95 m

Charakterystyka robocza:
. Podnoszenie / opuszczanie 1,5 m / min ~ 3 m / min (pomiar przy zderzaku kabiny},
Opuszczanie awaryjne 0,1 m /s,

. Przejazdy w poziomie:

1. 0~ 20 m / min w trybie bezstopniowym {normaina predkos¢ jazdy),
2. 0~ 3,5 m / min w trybie bezstopniowym (mata predkoéé napedu),

. Obroty kabiny 2145 ° / min (2,41 ° / 5)

. Predkosc auto-poziomowania 2 cm /' s.

UWAGA :

W niektorych z ponizszych punktéw Zamawiajacy opisujac pozadane funkgje {pozadany do osiaggniecia skutek)
danego elementu przedmiotu zaméwienia, zastosowat okreélenia wskazujace na mechanizm stuzgcy osiggnieciu
poigdanego skutku np. "nacisnigcie", ,przytrzymanie". "przekrecenie" etc. Okreflenia te zastosowano wylacznie
w celu lepszego zobrazowania pozadanych funkeji przedmiotu zaméwienia. Powyisze dotyczy réwniez opisu
rozwigzai technicznych ktérych celem jest zobrazowanie wymaganej funkgji jaka ma spetniaé przedmiot
zamowienia.

Lotnicze Rekawy Pasazerskie ( LPR ) muszg spetniaé nastepujgce wymagania:

1) wszystkie LRP zostang wykonane wedtug jednolitego projektu dla zachowania spéjnoéci z architekturg
Terminala T-2. Projekt powinien by¢ oparty o rozwigzania konstrukcyjne sprawdzone w zrealizowa nych wczegniej
rekawach pasazerskich.

2) LPR musza zostac zabezpieczone przed mozliwoécia siadania i gniazdowania ptakéw .

3) LRP bedg posiadaty wtasny naped, umotzliwiajacy przemieszczenie sie rekawa co hajmniej z dwoma
predkosciami, tak aby rekaw mogt dziataé z normalng predkoscia robocza i pred koscig zmniejszong umotliwiajacy
precyzyjne i bezpieczne dopasowanie do samolotu.

4) LRP beda posiadaty szklane $ciany umozliwiajace pasazerom kontakt wzrokowy z ptytami postojowymi i
otoczeniem rekawa, oraz konstrukcja tuneli i kratownic przeszklonych $cian bocznych musi nawigzywac do juz
istniejacych rozwigzar LPR zainstalowanych u Zamawiajacego .
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5)

6) kolor elementéw stalowych rekawdéw: RAL 7016;

7) elektro-mechaniczny system podnoszenia

8) w miejscu faczenia si¢ z samolotem, ma mie¢ zdolnos¢é dokfadnego dopasowania sie do pozycji
zaparkowanego samolotu.

9} beda wyposazone w elementy automatycznie sterujace ruchem rekawa i zsynchronizowane z ruchem

samolotu (gora-ddt) w czasie wchodzenia i wychodzenia pasazeréw na/z pokfadu statku powietrznego -
autopoziomowanie rekawa.

10) powinien posiadac zabezpieczenia przed niekontrolowanym ruchem samolotu w dét (w gére) i
uszkodzeniem go przez elementy rekawa - safety shoe.
11) w miejscu taczenia z samolotem powinien by¢ wyposazony w markize chroniacg przed warunkami

pogodowymi, pozwalajacq na szczelne potaczenie rekawa z kadtubem samolotu w celu ochrony przed
niesprzyjajgcymi warunkami atmosferycznymi.

12) Wejscie do rekawa od strony statku powietrznego powinno byé zabezpieczone roletg {podnoszong i
opuszczang elektrycznie) lub drzwiami stuzacymi do szczelnego zamkniecia rekawa w czasie, gdy nie jest on
potaczony z samolotem. Roleta/drzwi powinny by¢ zabezpieczone przed nieuprawnionym otwarciem.

13) Punkt sterowania LRP powinien by¢ wyposazony w pulpit sterowniczy pozwalajacy na sterowanie
wszystkimi funkcjami urzgdzenia. Z miejsca sterowania musi by¢ zapewniona dobra widocznoéé terenu wokot
rekawa bez wzgledu na warunki atmosferyczne. Pulpit sterowania powinien byé zabezpieczony przed
nieuprawnionym dostgpem i umotzliwia¢ weryfikacje historii dostgpu do panelu sterujacego. Ekran panelu
sterujacego powinien by¢ umieszczony pod odpowiednim katem, tak aby zapewnié swobodny odczyt z monitora
przy nastonecznieniu punktu sterowania (dopuszcza sie zastosowanie odpowiedniej ostony przeciwstonecznej
lub regulowanego kata nachylenia wyswietlacza).

14) LRP powinien byé wyposazony w zewnetrzne schody techniczne zlokalizowane w poblizu punktu
sterowania i umozliwiajace zejscie na plyte lotniska i poruszajace sig razem 2 rekawem. Schody powinny hyc
wyposazone w zrzutnig utatwiajgcg swobodny transport workéw z odpadkami z samolotu na plyte lotniska, bez
zagrozenia uszkodzenia workéw o elementy schoddw i rekawa.

15) Rekawy na wszystkich stanowiskach (28/28A ; 27 ; 26 ; 25 ) muszg by¢ przystosowane co najmniej do
obstugi statkéw powietrznych kodu C. Wielko$¢ samolotéw obstugiwanych przez rekawy na tych stanowiskach
musi obejmowac m.in. samoloty typu: B737 (wszystkie wersje), A318, A319, A320, A321, A220, CR (100-1000) ,
Suhoj, Super Jet 100, Q400. Minimalna wielko$¢ samolotéw obstugiwanych przez rekawy musi obejmowaé m.in.
samoloty typu: E170, E175, E190, E195, Fokker 100, AvroRJ70, AvroRI85, AvroRJ100. Ponadio wykonawca przy
uwzglednieniu dopuszczalnych spadkéw podiogi w rekawie i z uwzglednieniem wielkosci stanowlska
postojowego, powinien okredli¢ minimalng i maksymalng wielkos¢ samolotéw obsfugiwanych na wszystkich
stanowiskach oraz poda¢ peing liste statkéw powietrznych, ktérych obstuge umozliwia zaméwione rekawy.

16) Rekaw obstugujacy statki powietrzne parkujace na stanowisku 28/28A powinien umozliwiad obstuge
statkéw powietrznych kodu D i wybranych samolotéw kodu E m.in. B 787 , A 350.
17} Rozwigzania techniczne rekawa powinny zapewniaé maksymalna, mozliwa do zastosowania korekcje

ustawienia samego podestu i markizy (ptaszcza) w stosunku do kadtuba samolotu ustawionego nieprecyzyjnie w
odniesieniu do wymagan systemu dokowania. Wykonawca poda w przedstawionej do akceptacji dokumentacji
technicznej maksymalne odchylenia od punktu zatrzymania dla wszystkich typéw samolotéw obstugiwanych
przez rekawy, uwzgledniajgc istniejgce linie najazdowe oraz o$wietlenie nawigacyjne istniejace na stanowiskach
postojowych, ktére maja by¢ obstugiwane przy uzyciu LRP.

18)

19) System sterowania rekawdw powinien posiadac funkcje , ciagtej kontroli obecnosci operatora” w czasie
wykonywania operacji dokowania i oddokowania LRP do/od statku powietrznego.

20) System sterowania rekawem powinien mie¢ funkcje automatycznego wstepnego pozycjonowania
rekawa zsynchronizowang z automatycznym systemem dokowania samolotéw.

21) LRP powinny by¢ wykonane z materiatéw, ktére spetniaja normy bezpieczeristwa w tym zapewniaé

antyposlizgowg wyktadzine podtogowa, réwniez kiedy jest mokra.
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22) Rekaw powinien by¢ wyposazony w ogrzewanie pod caty powierzchnia podestu dochodzacego do
samolotu {lub inne rozwigzanie techniczne zapewniajace bezpieczefistwo pasazeréw i obstugi, ktore bedzie
zapobiegad zaleganiu $niegu i lodu na powierzchni podtogi). Konstrukcja dachu musi gwarantowaé nie zaleganie
$niegu i lodu oraz samoczynne odprowadzanie wody z powierzchni dachu rekawa.

23) Konstrukeja rekawa musi zapewniaé jego szczelno$é (niedopuszczalne jest przedostawanie sie wody i
éniegu do wnetrza rekawa i rotundy).
24) Podest dochodzacy do samolotu powinien byé wyposazony w dodatkowy element umozliwiajacy

natychmiastowy adaptacj¢ podestu na potrzeby dokowania samolotéw typu: CRJ (100-1000) i Q400.
25} Temperatura pracy rekawéw: od -300C do +400C.

26} Rekaw musi by¢ wyposazony w ogrzewane elementy (krawezniki/rynny) odgradzajace od ruchomych
czgsci oraz chronigce wnetrze rekawa przed naptywem wody wzdtuz toréw jezdnych.
27) Konstrukcja LRP musi gwarantowaé prawidtowg wentylacje i klimatyzacje wnetrza rekawa, w

szczegdlnosci musi zapewniaé dobrg widocznoéé niezaleznie od warunkéw atmosferycznych, Dla urzadzen
klimatyzacyjnych nalezy zastosowac oddzielng linig zasilania elektrycznego.

28) Wszystkie opisy, informacje, komunikaty dotyczace urzadzer, wyposaienia i funkeji rekawa beda
wykonane w jezyku polskim. Wszystkie komunikaty i opisy funkcji (we wszystkich trybach pracy rekawa)
wyswietlane na ekranie panelu sterujacego bedg wyéwietlane w jezyku polskim.

29) Wykonawca dostarczy wszystkie niezbedne dokumenty w jezyku polskim i jezyku angielskim (w tym
szczegoblnie instrukcje ohstugi) — 6 egzemplarzy.

30) Rekaw musi by¢ wyposazony w oswietlenie wewngtrzne i zewnetrzne, podstawowe i awaryjne.
Sterowanie o$wietleniem zewnetrznym obywaé si¢ bedzie poprzez wybranie jednego z trybdw pracy:
1)manualny - sterowane przez operatora rekawa lub 2) automatyczny z wykorzystaniem czujnikéw natezenia
odwietlenia, z progiem zadziatania zgodnym z obowigzujacymi przepisami i normami (20 Ix), ponadto nalezy
wykonac system sterowania oraz monitorowania stanu pracy (zat./wyl., awaria zbiorcza) z poziomu interfejsu
graficznego w systemie BMS obstugujacego terminal pasazerski T2.

31) Sterowanie oSwietleniem wewngtrznym obywaé sig bedzie poprzez wybranie jednego z trybéw pracy:
1) manualny - sterowane przez operatora rekawa lub 2) automatyczny polegajacy na zataczaniu oéwietlenia po
zadokowaniu rekawa do statku powietrznego. Ponadto nalezy wykonaé system sterowania oéwietleniem oraz
menitorowania stanu pracy (zaf./wyl, awaria zbiorcza) z poziomu interfejsu graficznego w systemie BMS
obstugujacego terminal pasazerski T2.

32) Oswietlenie zewnetrzne powinno skladaé si¢ z lamp odpornych na panujace warunki klimatyczne,
Rekawy nalezy wyposazyC w state oswietlenie antykolizyjne i ostrzegawcze widoczne z plyty lotniska w czasie
pracy rekawa oraz podczas postoju. Dodatkowo praca rekawa powinna by sygnalizowana diwiekowym
sygnatem ostrzegawczym. Rgkawy nalezy wyposazy¢ w oswietlenie pola manewrowego pracy rekawa. Wszystkie
uzyte oprawy oswietleniowe muszg gwarantowaé fatwy dostep i swobode wymiany zrédet $wiatta,

33) Rekaw musi by¢ wyposazony w system monitoringu, {(kamery wewnatrz rekawa obrazujace wnetrze
rekawa i potaczenie z samolotem oraz pod rekawem obrazujaca ruch rekawa). Archiwizacja obrazu z kamer do
30 dni.

34) Nalezy zapewni¢ odpowiednig ochrone uktadéw sterujgcych (PLC) przed skutkami zanikéw napieé i
przepiec taczeniowych.

35) Regkawy nalezy zasilic napieciem z sieci gwarantowanej {ktéra przy zaniku napiecia automatycznie
zasilana jest istniejacym agregatem pradotwidrczym.)
36) Wykonawca przed rozpoczeciem prac montazowych opracuje catosciowa dokumentacje wykonawcza,

ktéra bedzie podlegac akceptacji i zwolnieniu do realizacji przez Zamawiajacego.

37) Konstrukcja rekawdw bedzie umoiliwiac prace LRP przy predkosci wiatru do: min. 100km/h.

38) Rekaw powinien zosta¢ wyposazony: w zabezpieczenia umozliwiajace blokade poruszania sie rekawem
w czasie trwania procesu dokowania realizowanego przez system AVDGS ( zabezpieczenie aby nie byto
mozliwosci poruszania sig rekawem w trakcie trwania dokowania), posiada¢ mozliwoé¢ przekazania informacji z
rekawa o pozycji parkingowej dla systemu dokowania AVDGS ( zabezpieczenie aby nie byto mozliwosci
uruchomienia dokowania AVDGS w sytuacji kiedy rekaw nie znajduje si¢ w pozycji parkingowej). Nalezy zapewnié
miejsce w kanalizacji rekawa na instalacje kablfowg umozliwiajaca montaz awaryjnego pulpitu sterowniczego
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AVDGS wraz z przyciskiem ,EMERGENCY STOP” przy kole rekawa (szybki dostep obstugi naziemnej w celu
zapewnienia sterowania AVDGS i zatrzymania dokowania AVDGS)

39) Wykonawca zobowigzany jest do wygrodzenia placu budowy tymczasowym ogrodzeniem. Ogrodzenie
musi spefniaé wymogi okreslone w obowiazujacych przepisach i normach, w szczegOlnosci musi byé zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia 2018 r. w sprawle wymagari technicznych i
eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi certyfikacji (Dz.U. z 2018 r. poz.
1661z péin. zm.), z Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 iutego 2014 r. ustanawiajgcym
wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.Urz. UE L 44 z 14.02.2014, str. 1, z pdin. zm.) oraz z wiasciwymi
dokumentami EASA.

Ogrodzenie powinno by¢ zamontowane w sposéb umotliwiajgcy utrzymanie ciggtosci dziatania operacyjnego
Lotniska, w tym utrzymanie funkcjonalnosci stanowisk postojowych 25; 26; 27; 28/28A. Granice placu budowy,
sposdb jego wygrodzenia i zabezpieczenia oraz prowadzenia robét musi zostaé uzgodniony przed rozpoczeciem
prac ze stuzbami lotniska (m.in. Stuzba Ochrany Lotniska, Dziat Operacyjny).

Ogrodzenie musi by¢ w szczegdlnosci zgodne z ponizszymi wytycznymi:

CS ADR-DSN.T.920 Ogrodzenie

(a) Celem bezpieczeristiwa ogrodzenia jest zapobieganie wtargnieciom na lotnisko zwierzat lub
nieupowaznionych 0séb, mogacych stanowié zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji statkéw powietrznych,

(b) Ogrodzenie powinno by¢ zlokalizowane mozliwie jak najdalej od linii $rodkowej drogi startowej oraz drogi
kotowania.

(c)  Lotnisko powinno posiadaé odpowiednie srodki ochrony, takie jak ogrodzenie lub odpowiednia bariera,
zapobiegajace przedostaniu sie na lotnisko:

(1) nielatajacych zwierzat, wystarczajaco duzych, aby stanowié zagrozenie dla statkéw powietrznych; oraz/lub
(2) nieupowainionej osoby.

Dotyczy to zabezpieczenia systemu kanalizacji, kanatdw, tuneliitp., gdzie niezbedne jest zapobieganie dostepowi.
(d) Odpowiednie $rodki ochrony powinny byé zapewnione w celu zapobiegania nieumysinemu lub
zamierzonemu dostgpowi oséb nieupowaznionych do urzadzed i instalacji naziemnych znajdujgcych Sie poza
lotniskiem, ktdre majg duze znaczenie dla bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego.

GM1 ADR-DSN.T.920 Ogrodzenie

{a) Ogrodzenia lub bariery powinny by¢ zlokalizowane w taki sposéb, aby oddzielié pole ruchu naziemnego i
inne obiekty lub strefy na lotnisku istotne dla bezpiecznego uzytkowania statkéw powietrznych z terendw
otwartych dla dostepu publicznego.

(b) Nalezy rozwazyc istnienie drogi wewnetrznej wzdtuz ogrodzenia lotniska dla uzytku zardwno przez personel
utrzymania jak i patroli ochrony.

(c} Specjalne srodki powinny byé wymagane, aby zapobiec dostepowi os6b nieupowaznionych do drég
startowych i drég kotowania krzyzujacych sie z drogami publicznymi

(d) Ogrodzenie moze si¢ rézni¢ w zakresie projektowania, wysokosci i rodzaju w zaleznosci od lokalnych
potrzeb. Generatnie zaleca sig, aby ogrodzenie wykonane byto z siatki ze stali ocynkowanej, zainstalowanej do
wysokodci 2,5 m, oraz zwiericzonej trzema pasmami drutu kolczastego. Pasma drutu powinny mie¢ minimum 15
cm odlegtosci pomigdzy soba i rozciagaé sie na zewnatrz pod katem 45 stopni od poziomu. Stupki ogrodzeniowe
powinny by¢ umieszczone w odstepach nie wigkszych niz 3 m i znajdowac sie w odlegtosci 5 cm od kazdej éciany
lub konstrukcji stanowigcej cze$¢ obwodu. Bramy powinny byé skonstruowane z materiatu o poréwnywalnej
wytrzymatosci i trwatosci, otwierane pod katem, co najmniej 90 stopni. Zawiasy powinny wykluczyé moiliwosé
ich usuniecia przez osoby nieupowainione.

{e) Gdrne i dolne wykoriczenie ogrodzenia to skrecany | kolczasty drut. Dolna czedé ogrodzenia powinna byé
zainstalowana w odlegtosci 5 cm od utwardzane]j powierzchni lub gruntu. Jednak w miejscach, gdzie powszechne
53 niestabilne warunki glebowe, ogrodzenie nalezy przedtuzyé, co najmniej 5 cm ponizej powierzchni lub osadzié
w betonowych stupkach. Wszystkie ogrodzenia powinny by¢ uziemione. Nalezy uwaza¢, aby nie instalowaé
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metalowego ogrodzenia, jezeli ma ono wspétpracowad z pomocami nawigacyjnymi. Samo ogrodzenie powinno
umozliwiaé dobrg widoczno$¢ oraz byé tatwe w utrzymaniu.

{(f}  Liczba bram powinna by¢ ograniczona do minimum niezhednego do bezpiecznej i efektywne]j eksploatacji
obiektu. Punkty dostgpu powinny by¢ wykonane w ogrodzeniu, aby umozliwié przejazd/przejécie uprawnionych
pojazdow i oséb. Podczas gdy liczba punktéw dostepu powinny byé ograniczona do minimum, odpowiednie
punkty dostepu powinny by¢ planowane dla dziatar rutynowych, utrzymania oraz operacji awaryjnych.

39) Wszelkie wykonywane prace oraz uiyte materiaty wykoriczeniowe, efementy budowlane i instalacje
powinny gwarantowac bezpieczeristwo uzytkowania przez pasazeréw, personel, zalogi statkéw powietrznych i
obstuge techniczng oraz powinny by¢ zgodne z ustawa o materiatach i wyrobach budowlanych. Uzycie w/w
materialdw musi gwarantowaé estetyke wykonania, trwatodc oraz mozliwoéd prawidlowej eksploatacji
niezaleznie od warunkéw klimatycznych wystepujacych w Porcie Lotniczym w Gdarisku.

40) . W przypadku zamiaru wprowadzenia zmian w zaprojektowanych w Projekcie Budowlanym i
Przetargowym fundamentach dla wykonania ktérych wymagane bedzie uzyskanie zamienne pozwolenia na
budoweg lub zgloszenia zamiaru wykonywania robét budowlanych, zgodnie z przepisami ustawy prawo
budowlane, Wykonawca w ramach zaméwienia wykona odpowiednia dokumentacje, przygotuje prawidiowy
wniosek 0 zamienne pozwolenie na budowe lub zgtoszenie zamiaru prowadzenia robét budowlanych i przekaze
je Zamawiajacemu, a roboty w tym zakresie rozpocznie nie wczesniej niz decyzja ta stanie sie ostateczna fub
odpowiednio po uptywie terminu, o ktérym mowa w art. 30 ust. 5 prawa budowlanego.

41) Fundament i jego potaczenie z filarem rotundy nalezy wykona¢ w taki sposéb aby catoéé konstrukcji
umozliwiata bezpieczne przeniesienie obcigsen statycznych oraz dynamicznych wywotanych oddziatywaniem i
praca rekawa w najbardziej niesprzyjajacych warunkach .

42) Wykonawca bedzie zobowigzany do naprawy/przywrécenia stanu powierzchni piyty postojowej wedtug
parametréw konstrukcyjnych i technicznych takich jak istniejaca plyta postojowa samolotéw w obszarze
prowadzonych prac.

43) Wszystkie wymiary korytarzy i otwordw drzwiowych oraz spadki i diugosci pochylni powinny by¢ zgodne
z obowigzujgcymi przepisami i normami.

44) Wszystkie niewymienione w dokumentacji elementy takie jak: urzadzenia, akcesoria montaiowe,
licencje, serwisy, prace konfiguracyjne/inzynierskie (réwniez dotyczace istniejacych systemdéw/urzadzen) itp.
niezbedne do uruchomienia opisanych w SIWZ i OPZ urzadzeri i/lub funkcjonalnosci nalezy dostarczyé w ramach
niniejszej umowy i nie mogg by¢ one podstawa do dodatkowych roszczer finansowych ze strony wykonawcy.
45) Lotniczy rekaw pasazerski oraz wszystkie jego urzadzenia, ktdrych wymagane jest objecie dozorem
technicznym musza posiada¢ niezbedne dokumenty, a Wykonawca w tym zakresie uzyska od UDT odpowiednie
decyzje wraz z ksigzka rewizyjng i przekaze Zamawiajacemu przed przekazaniem rekawow do eksploataciji.

46) Przedmiot Zaméwienia powinien byé zgodny z europejskimi normami bezpieczeristwa. Wykonawca
musi spetnia¢ wymagania zgodnie z nastepujacymi normami: EN iSO 9001, EN ISO 14001, OHSAS 18001, DIN EN
18800-7, DIN EN 3834-2. Rekawy musza by¢ zaprojektowane | wyprodukowane zgodnie z normami Europejskimi
i miedzynarodowymi (EN i 1SO) stosownie do zaleceri IATA, AHM 922. Szczegélnie muszg by¢ przestrzegane normy
Europejskie odnoszace sig do Lotniskowych Rekawdw Pasazerskich, tj. EN 12312-4 - (Wydanie z 2015r),, EN 1915-
17 EN 1915-2 oraz Dyrektywa dla Maszyn 98/37/EG. Instalacja elektryczna must spetnia¢ wymagania zgodne z
normami EN i IEC. Dopuszczaine jest takze spetnienie norm réwnowaznych do wyzej wymienionych. Przedmiot
zamdwienla musi byC zgodny z przepisami EASA . Przedmiot Zamdwienia musi uwzglednia¢ wymagania
przepiséw o ochronie przeciwpozarowej.

47} Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia w zakresie obstugi | eksploatacji rekawéw
(max. 30 os6b), w tym 5 osdb ma zostaé przeszkolonych w celu uzyskania autoryzacji na prowadzenie szkoler
wewnetrznych z obstugi LRP.

1. Wykonawca zorganizuje szkolenie eksploatacyjne, po ktérym zatoga Zamawiajgcego (wyznaczone do
udziatu w szkoleniu osoby w liczbie max. 5 0s6b), beda zdolne m.in.:

a. Zmieniac parametry ruchu LRP:

b Zmienia¢ parametry liczbowe dla odpowiednich limitéw zakresu przestrzeni robaczej;

C. Przesledzi¢ historie zdarzen w plikach dziennika;

d Kopiowac i zapisywac pliki dziennika na potrzeby zabezpieczenia dokumentacji;
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e. interpretowac zapisy dziennika zdarzeh i okreéli¢é precyzyjnie kolejnosé czynnodci wykonanych przez,
operatora w czaste obsfugi LRP;

f. Okresli¢ okolicznosci wystapienia zdarzen losowych lub btednej obstugi LRP przez operatora:

g. Tworzy¢ konta operatora dla nowo przeszkolonych pracownikéw {operatordéw);

h. Tworzyc konta dla nowo przeszkolone] zatogi technicznej zamawiajacego;

i Prowadzi€ prace zwigzane z wykonywaniem przegladéw codziennych i innych niebedacych w zakresie
okresowych prac serwisowych;

j przeprowadzenia podstawowej obstugi technicznej LRP.

Szkolenie obejmie rowniez obstuge i eksploatacii systeméw informatycznych:

Systemu nadzoru LRP:

Systemu CCTV.

Szkolenia odbywa¢ sie beda w jezyku polskim w siedzibie Zamawiajgcego albo innym uzgodnionym z
Zamawiajgcym miejscu

wo o T

48) Po wykonaniu prac, a przed ich odbiorem, Wykonawca zabowigzany bedzie do przekazania kompletnej
dokumentacji odbiorowej Przedmiotu zamédwienia wraz z Projektem Powykonawczym {w tym takie wykonanych
instalacji) w wersji papierowej — 6 egzemplarzy oraz elektronicznej (w formacie PDF. oraz .dwg), wraz z
niezbednymi licencjami, kluczami i hastami dostepu do programéw.

49) Wykonawca udziela na zrealizowany Przedmiot Zaméwienia minimum 60 miesieczng gwarancje jakosci,
z uwzglednieniem obowigzku wykonywania na koszt i staraniem Wykonawcy wymaganych przez dostawcow lub
producentéw zamontowanych urzgdzen przegladdw i czynnosci serwisowych, Ckresy gwarancji beda biegty dla
kazdego z wykonanych rekawdw oddzielnie poczawszy od daty ich odbiordw.

50) Gwarancja bedzie obejmowata takze zapewnienie skutecznej ochrony antykorozyjne;.

Ponadto poszczegéine elementy , systemy Lotniczych Rekawdw Pasazerskich ( LPR ) muszg spetniaé ponizsze
szczegGlowe techniczne , wyposazeniowe i funkcjonalne wymagania :

Lotniczy Rekaw Pasazerski :

1} Tunele LRP musi zostal odpowiednio oznaczone (np. A, B). System wyréwnawczy sktadajacy sie ze
stalowych lin i két pasowych powinien synchronizowaé¢ predkosci wsuwania | wysuwania migdzy tunelami A i B.
Ruch tunelu A polega na napieciu i naprowadzaniu systemu wyréwnawczego. Wymagane jest aby LRP zostat
wyposazony w uktad hamujacy, kiéry blokuje ruch tunelu A po peknieciu jakiejkolwiek stalowej liny. Uktad
hamujacy powinien blokowac tunel A przy dowolnej wysokosci (nachyleniu) oraz dtugosci LRP.

2) LRP musi zosta wyposazony w czujniki elektromechaniczne albo fotoelektryczne wymuszajgce
zatrzymanie LRP w przypadku kontaktu pasazera lub innego obiektu z czotem rekawa B podczas sktadania rekawa
B wraz z wyswietleniem odpowiedniego ostrzezenia na panelu sterujacym.

3} Wymaga si¢ aby LRP wyposazony zostat w hamulec kabinowy stanowiacy taricuch z zghatkami i hakiem
blokujacym w systemie obracania kabiny jako drugi uktad hamulcowy. W przypadku, gdy podstawowy kabinowy
uktad hamulcowy skfadajacy sie z taficucha oraz zebatek zostanie uszkodzony, aktywowany zostanie uklad
hamowania stanowiacy hak biokujacy zamek z taficucha ktéry zatrzyma dalszy obrét kabiny. Jednoczesnie w
przypadku aktywacji hamulca na ekranie dotykowym pojawia sie informacje ostrzegawcze, przypeminajace
operatorowi o koniecznosci skontaktowania sie z personefem obslugi techniczne;.

4) System pomiaru dtugosci LRP.

Dlugos¢ LRP musi by¢ mierzona za pomocy systemu kratowego za pomocy kratek | czujnikdw
fotoelektrycznych o nastepujgcych cechach:

a) Brak wplywu wibracji na wyniki pomiaru.

b) Brak wptywu warunkdw pogodowych na efekty pomiaru.

¢) Samokalibracja.

5) W systemie pomiaru musi zosta¢ wskazany punkt kalibracji, za kazdym razem, gdy czujnik go przejdzie,
dtugosc zostanie skalibrowana w celu zapewnienia doktadnoéci pomiaru diugoéci LRP
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6) LRP nalezy wyposazy¢ w system pomiaru wysokosci kolumny zapewniajacy odpornoéé na oblodzenie
oraz niska temperaturg. Wyklucza sie zastosowanie systemu pomiaru wysokosci z uzyciem czujnika laserowego
lub ultradzwiekowego.

Rotunda:

1. Rotunda ma za zadanie umozliwi¢ przejscie pomiedzy terminalem i tunelem A.

2. Rotundg nalezy zaprojektowaciwykonad tak, iz cato$c obcigzer powstatych od wspartych na niej tuneli
bedzie przekazywana na fundament rotundy poprzez pionowy filar.

3. Konstrukcja rotundy musi umotzliwiac jej obrét wzgledem pionowej osi symetrii filaru rotundy.

4. Ksztaft filaru rotundy z uwagi na juz istniejace u Zamawiajacego elementy konstrukcji preferowany jest

ksztatt w postaci stalowego cylindra. Na zewngtrzne] stronie filara beda zamontowane skrzynki przytaczeniowe
oraz koryta kablowe dla przewodéw zasilajgcych oraz sygnatowych, ktére nalezy zabezpieczy¢ przed
mechanicznym uszkodzeniem.

5. Rotunda umotliwi podtaczenie ,tunelu A” w sposob pozwalajacy na podnoszenie oraz opuszczanie tuneli
wraz z glowica i kabing.
6. Pofaczenie portalu nieruchomej czesci rotundy z konstrukcja terminalu bedzie wykonane z materiatéw

elastycznych nie przenoszacych zadnych obcigzen na konstrukcje budynku terminalu. Potaczenie zapewni oslone
przed dziataniem zewnetrznych warunkdéw atmosferycznych.

7. Sciany boczne rotundy beda zaprojektowane i wykonane jako zaluzja segmentowa.

8. Zaluzja bedzie nawijana na beben, w ktérym sifa nawijajaca bedzie np. pochodzita od napietej sprezyny
lub réwnowainego rozwiazania).

9, Rozwigzanie konstrukeyjne zaluzji bedzie tak dobrane aby zapewni¢ szczelne potaczenie pomiedzy
dachem i podfoga oraz ptynng prace zaluzji.

10. Portal ruchomej czeéci rotund bedzie miejscem dla wykonania elastycznego potaczenia pomiedzy
rotunda oraz "tunelem A",

11. Podfoga rotundy bedzie pokryta podiogg antyposilizgowa, preferowana jest wykladzina w celu

ujednolicenia z pozostatymi istniejgcymi LRP. Rozwigzanie konstrukcyjne rotundy zapewni zawsze poziome
ustawienie ptaszczyzny podtogi.

12, Czgs¢ ruchoma rotundy bedzie sig poruszata wraz ze zmiang kata obrotu tuneli wzgledem osi obrotu.
13, Filar rotundy zawsze pozostanie nieruchomy wzgledem fundamentéw.
14. Kat obrotu rotundy bedzie w pierwszej kolejnosci ograniczony systemowo (poprzez ustawienie

parametréw strefy ruchu w systemie sterowania). Jeéli dopuszczalna, zqdana wartoéé kata obrotu rotundy
zostanie przekroczona, wéwczas zadziata mechaniczny czujnik zabezpieczajacy, ktdry przerwie mozliwogd
kontynuowania obrotu.

15. W rotundzie zostanie zainstalowane jedno gniazdo elektryczne 230 V, nie mniej niz 10 A .

16. W suficie rotundy zostanie zainstalowany czujnik ruchu, ktéry bedzie wiaczat oswietlenie w catym LRP.
17. Zasilacze do oswietlenia LED w obrebie rotundy bedq usytuowane nad sufitem. W suficie bedzie
przewidziany otwér rewizyjny umotzliwiajacy bezposredni dostep do zasilaczy.

18. Kolor sufitu rotundy oraz rodzaj materiatu bedzie dostosowany do rozwiazania zastosowanego przy LRP
bedacych juz w posiadaniu Zamawiajgcego.

19, Przycisk "Zatrzymania awaryjnego" zostanie zamontowany po prawej stronie portalu obrotowej czescl
rotundy. Przycisk ten nie zostanie zamontowany w $wietle przejscia do tunelu A.

20, Pod podtoga rotundy zostanie zamontowana kamera CCTV z ktérej obraz w czasie rzeczywistym bedzie
wyswietlany na stanowisku operatora.

21, W strefie rotundy zostanie zainstalowana jednostka wewnetrzna systemu kiimatyzacji.

22. Rekaw nalezy wyposazy¢ w sygnalizacje wskazujacg kierunki drég ewakuacyjnych zgodnie z przepisami
i wymogami ochrony ppoz.

Tunel A :

1. Tunel A bedzie wykonany jako tunel wewnetrzny.

2. Konstrukcja tunelu A zapewni mozliwo$¢ wykonania écian bocznych przeszklonych.

3. Szklane $ciany boczne zostang wykonane ze szkta bezpiecznego hartowanego. Szklane éciany boczne

zostang wykonane z przynajmniej dwdch warstw szkfa z czego jedna bedzie posiadata warstwa odbijajaca czedé
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promienicwania stonecznego. Zastosowane rozwigzanie zapewni osiagniecie najlepszych dostepnych
parametrow wspdfczynnika przenikalnosci cieplnej (wspétezynnik przenikalnodei cieplnej bedzie mozliwie jak
najnizszy).

4, LRP powinny by¢ wykonane z materiatow, ktére spetniaja normy bezpieczefistwa w tym zapewniaé
antyposlizgowa wyktadzine podtogowa, réwniez kiedy jest mokra.

5. Podtoga i dach w tunelu zostang wykanane jako izolowane termicznie, przy uzyciu izolacji z wetny
izolacyjnej niepalnej o grubosci niemniejszej niz 50mm i najlepszych wtasciwosciach izolacyjnych.

6. Sufit tunelu bedzie wykonany jako segmentowy. Dtugosé zastosowanych paneli bedzie ograniczona
poprzez zainstalowane odwietlenie LED w bocznej czedei sufitu, po obu jego stronach.

7. Dach tunelu A bedzie wykonany jako szczelny, zostang przewidziane miejsca, ktérymi woda bedzie

sptywata z dachu w kazdej z pozycji (pod kazdym katem nachylenia konstrukcji LRP zaleznym od jego wysokosci).
Woda odprowadzana z dachu tunelu A nie bedzie stanowita zagrozenia dla urzadzer LRP oraz dla samej jego
konstrukciji, w tym celu nalezy przewidziec bezpieczny sposdb jej odprowadzenia.

8. Przejscie pomigdzy podiogami tuneli bedzie umozliwione poprzez rampe o matym kacie nachylenia.
Rampa bedzie czescig podiogi tunelu A i bedzie pokryta jednym {osobnym) pasem wyktadziny anty poilizgowej,
W przedniej czgsci rampy dopuszcza sie wykonanie §lizgu, utatwiajacego $lizganie sie rampy po podtodze "Tunelu
B". Rampa bedzie miata zapewniang moiliwos¢ pewnego niewlelkiego odchylenia w celu zapewnienia
bezpieczeristwa (nie bedzie sztywno potaczona z podtoga tunelu A), miejsce potaczenia miedzy rampa i podtogg
tunelu A bedzie ostoniete.

9, Na elementach kratownicy przeszklonych écian bocznych zostanie zainstalowana, od strony
wewnetrznej tunelu (w Swietle przejécia), porecz utatwiajaca pasazerom bezpieczne wejscie i zejscie po podtodze
pochylonego tunelu.

10. Sufit panelowy bedzie wykonany w technologii umozliwiajacej zdjecie paneli bez koniecznosci ich
niszczenia.

11. LRP majg posiadac zabezpieczenie uniemozliwiajace przytrzasniecie cztowieka pomiedzy poruszajacymi
sig wzgledem siebie czedciami "Tunelu A" oraz "Tunelu B".

12, Pod podiogg {od strony zewnetrznej) tunelu A poprowadzony zostanie system szynoprzewodow
zapewniajacy bezpieczne przekazanie zasilania elektrycznego do poszczegéinych komponentéw LRP. Przewody
sygnatowe biegnace pod podioga, beda umieszczone w korytach kablowych, zapewniajacych bezpieczna ostone
przed dziataniem zewnetrznych warunkéw, mogacych doprowadzi¢ do ich uszkodzenia. Dla zapewnienia ciggtosci
ostony w strefie ruchéw wigzki kablowej, wynikajacej ze wzajemnego przemieszczania sie wzgledem siebie tuneli,
wykonawca zaproponuje rozwigzanie elastycznego koryta typu "prowadnica taficuchowa”. Zaproponowane
rozwigzanie powinno uwzgledni¢ mozliwoé¢ dodania w péiniejszym czasie dodatkowych przewodéw bez
koniecznodci demontazu tras kablowych.

13, Zostanie zastosowane zabezpieczenie w postaci mechanicznego wytacznika kraricowego, ktdre
uniemotliwi przekroczenie dopuszczalnego kata nachylenia tunelu A.
14. Odwietlenie tunelu A zostanie wykonane w technologii LED. Linia oéwietlenia LED zostanie

poprowadzona po obu stronach krawedzi sufitu. Ponad panelami sufitu tunelu A zostang umieszczone zasilacze
do oswietlenia LED. Miejsce ich usytuowania zostanie wskazane w instrukeji obstugi. Dostep do zasilaczy bedzie
zapewniony poptzez rozbieralny sufit panelowy.

TunelB:

1. Tunel B zostanie zaprojektowany i wykonany jako tunel zewnetrzny, do ktérego $rodka wsuwany bedzie
tunel A. Ruch tuneli wzglgdem siebie bedzie mozliwy dzieki precyzyjnym prowadnicom taczacym obydwa tunele.
2. Dtugo$¢ catkowita tunelu B bedzie wynikata z przyjetej konstrukcji i umozliwi dokowanie LRP do
przednich drzwi wszystkich podanych typéw samolotéw.

3. Sciany boczne zostang wykonane w taki sposdb, jak w przypadku tunelu A. Wyjatek stanowié¢ bedzie
fragment $cian po obu stronach tunelu, na wysokoéci gtéwnej szafy elektrycznej. Na tej wysokogci sciany zostang
wykonane jako konstrukcja pokryta blacha, o tym samym kolorze co konstrukcja $cian.

4, Podtoga zostanie pokryta antyposlizgowa wyktadzing, preferowana wykiadzina w celu ujednolicenia juz
uzytej u Zamawiajacego. Pokrycie zostanie wykonane z jednego ciaglego pasa wyktadziny, tak aby wyeliminowa¢
catkowicie wystgpienie miejsc taczenia na catej diugoéci tunelu B.
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5. Po obu stronach podtogi zostang zaprojektowane i wykonane koryta ze stali nierdzewnej, stuzace do
odprowadzenia wody koryta beda wykonane na catej dfugosci tunelu B. Ujscie wody z koryt odprowadzajacych
bedzie sig znajdowato w czesci glowicy.

6. Podtoga oraz dach tunelu B bedy wykonane jako izolowane. Jako materiat izolacyjny zostanie
wykorzystana niepalna, mineralna weina izolacyjna o najlepszych witasciwosciach izolacyjnych Minimalna
dopuszczalna grubos¢ warstwy izolacyjnej wynosi 50 mm.

7. Sufit zostanie zaprojektowany i wykonany jako segmentowy, sktadajgcy sie z paneli jakie zastosowano
w “Tunelu A", zmianie ulegnie dtugo$¢ paneli, ktéra bedzie obustronnie ograniczona zainstalowanym
oswietleniem LED. Linia o$wietlenia LED zostanie poprowadzona po obu stronach krawedzi sufitu.

8. Tunel B bedzie sig koriczyt wraz z ostatnim pionowym elementem konstru keji kratownicy $cian bocznych.
9, W tunelu zostang zainstalowane porecze, tak samo jak w przypadku tunelu A uwzgledniajac obnizenie
pozicmu podfogi.

10. Pod podiogg tunelu B w strefie na zewngtrz tunelu, w obrebie uktadu jezdnego zainstalowana zostanie

syrena ostrzegawcza o glosnosci przewyiszajacej poziom hatasu otoczenia. Syrena ostrzegawcza bedzie
aktywowana wraz z uruchomieniem ukfadu jezdnego | w trakcie iego pracy bedzie emitowata przerywany sygnat
ostrzegawczy, informujgcy o zagrozeniu ze strony pracujacego uktadu jezdnego.

11, Réwniez w strefie uktadu jezdnego zostanie zamontowane oéwietlenie, ktérego zadaniem bedzie
poprawa widocznosci w warunkach nocnych. Oswietlenie ukladu jezdnego zostanie dobrane w taki sposéh, aby
$wiatio miato wystarczajace natezenie dla dobrego oéwietlenia przestrzeni pod LRP.

12. Pod podtogg tunelu B zostang zainstalowane odpowiednie trasy kablowe i druga czesd szynoprzewodu
odbierajgca zasilanie od czesci umieszczonej pod podiogg tunelu A.

13. Wszystkie zasilacze oéwietlenia LED dla strefy tunelu B zostang zamontowane w szafie elektrycznej
zlokalizowanej w glowicy.

Glowica :

1. Glowica bgdzie zaprojektowana i wykonana jako fragment LRP na sztywno zamocowana do tunelu B i
bedzie stanowita jego bezposrednig kontynuacje.

2. Sciany boczne zostang wykonane z ruchomych (zwijanych) zaluzji tego samego typu co w rotundzie, lecz

wykonane jako czgsciowo przeszkione na catej diugoéci segmentdw i zapewniajgce operatorowi mozliwoéé
obserwacji obszaru znajdujacego sig bezposrednio przy LRP. Zaluzje segmentowe zastosowane na sciany boczne
wykonane beda bez szpar pomigdzy ich segmentami.

3. Zaluzja jako éciana boczna glowicy stanowi¢ bedzie szczelne potgczenie pomiedzy sufitem i podtogs.

4. System zwijania rolety $ciany bocznej bedzie opierat sie na rozwigzaniu zastosowanym do zwijania Sciany
bocznej w rotundzie, zapewniajac ciggte | niczym nieprzerwane napiecie zaluzji. Praca zaluzji bedzie ptynna
zaréwno podczas jej zwijania jak i rozwijania.

5. Drzwi do kabiny od strony statku powietrznego usytuowane w ruchomej czesci Sciany gtowicy, beda
wykonane jako drzwi do szczelnego zamknigcia rekawa w czasie, gdy nie jest on potaczony z samolotem. Drzwi
zbudowane bedj jako segmentowe wykonane z odpowiednich przeszklonych segmentéw paneli aluminiowych
odzwierciedlajacy juz istniejace u zamawiajgcego. System reczny bedzie w stanie catkowicie otworzyé przejécie.
Drzwi powinny by¢ zabezpieczone przed nieuprawnionym otwarciem oraz wyposazone w blokade po otwarciu
na czas boardingu pasazeréw do samolotu.

6. Wzgledem punktu $rodka $rednicy gtowicy ruch kabiny bedzie sie odbywat w strone lewa i prawa.

7. Stanowisko operatora, umieszczone bezposrednio po lewej stronie drzwi prowadzacych do kabiny,
bedzie przemieszczato sig wraz z ruchem kabiny. Zostanie wykonany podest, na ktérym operator bedzie
przemieszczany wraz z ruchem obrotowym kabiny | zamocowanym do niej stanowiskiem operatora.

8. W Scianie pomiedzy glowica a kabing, bezposrednio przed stanowiskiem operatora, zostanie
zamontowana szyba transparentna. W celu umozliwienia operatorowi obserwacji przestrzeni przed LRP oraz
samolotu w czasie wykonywania czynno$ci zwigzanych z obstuga dokowania. Szyba zostanie wykonana jako
podgrzewana elektrycznie. Elementy grzejne zostang whudowane bezposrednio w strukture okna i wykonane
tak aby nie moina byto ich uszkodzié. Nie dopuszcza sie uizycia elementdw oporowych nanoszonych na
powierzchnie zewngtrzng szyby oraz takich, ktére stanowity by widoczng przeszkode obserwacyjng dla
operatora. Zadziatanie systemu ogrzewania szyby bedzie uwarunkowane odpowiednimi nastawami czujnika
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temperatury zamontowanego tak aby mierzyt temperature zewnetrzna. Regulator czujnika bedzie znajdowat sie
w gtownej szafie elektrycznej, natomiast sonda temperatury zostanie zamontowana pod podtfoga glowicy,
bezposrednio pod gtéwng szafy elektryczna.

9. Gtéwna szafa elektryczna bedzie w tylnej czesci gtowicy, zaraz obok drzwi serwisowych {umiejscowiona
tak aby nie utrudnia¢ obserwacji przestrzeni zewnetrznej w przedniej czedci glowicy). Woejsicie do szafy beda
stanowity drzwi stalowe Wykonawca zaprojektuje i wykona obudowe gitéwnej szafy jako czesc konstrukcji
glowicy.

10. Drzwi serwisowe umieszczone bedg w lewej czesci glowicy. Po obu stronach drzwi zostanie zastosowana
klamka umoZliwiajgcq ich otwarcie. Drzwi serwisowe beda umozliwiaty obstudze oraz zatodze samolotu wejécie
z plyty do samolotu oraz zejScie z samolotu na plyte. W gérnej czesci drzwi serwisowych zostanie wykonane okno
(ze wzgledu na ched ujednolicenia wygladu posiadanych urzadzen, preferowane jest okno takie jak w istniejgcych
u Zamawiajacego LRP).

11, Podtoga gtowicy bedzie pokryta anty poslizgowa wyktadzing, wykonana z jednego odcinka bez taczenia,
aby w stopniu maksymalnym wyeliminowa¢ miejsca taczen pomiedzy poszczegélnymi czesciami roboczymi LRP,
12, Sufit gtowicy bedzie wykonany w tym samym kolorze i z tego samego materiatu jaki zostanie uzyty do
wykonania sufitu w rotundzie.

13. W miejscu zastosowania taczenia pomigdzy gtowica i kabing, w suficie réwniez zostanie wykonany otwér
rewizyjny, umozliwiajgcy bezposredni dostep dla celéw serwisowo-konserwacyjnych punktu taczenia.

14. Pod podioga glowicy {w strefie zewnetrznej) zostanie zainstalowany system prowadnic wraz z
taricuchem, dla zapewnienia mozliwosci wykonywania ruchu kabiny wzgledem glowicy.

15. W podiodze gtowicy beda znajdowaty sie otwory odptywowe dla rynien odprowadzajacych wode
opadowa. Otwory odptywowe bgdg zabezpieczone w taki sposdb, aby nie zagrazaly bezpieczerstwu
uzytkownikéw oraz aby zapewnic mazliwosé ich okresowe] kontroli.

16. Dostep do gtéwnej szaty elektrycznej bedzie chroniony dzieki zastosowaniu w drzwiach, zamka z wktad ka
zamkowa. Wktadki zamka zardwno drzwi technicznych jak i drzwi gtéwnej szafy elektrycznej beda zapewniaty
mozliwos¢ otwarcia jednym kluczem pasujacym do obydwu wkiadek zgodnych ze stosowanym przez
Zamawiajacego planem klucza Masterkey.

17. W drzwiach giéwnej szafy elektrycznej przewidziane zostang otwory dla zamontowania systemu
chiodzenia. System chtodzenia bedzie stanowit wentylator elektryczny zamontowany w dolnej czeéci drzwi.
Wentylator bedzie tloczyt chtodne powietrze do szafy elektrycznej, a ogrzane powietrze z szaty bedzie uchodzito
otworem znajdujacym sie w gornej czgsci drzwi. Kratka wentylatora nawiewnego oraz kratka wywiewu beda
wyposazone w filtr klasy G4. Zafaczenie wentylatora chtodzenia bedzie mozliwe dzieki zastosowaniu termostatu
z mozliwoscig ustawienia temperatury zadziatania.

18. Na suficie gtowicy zostanie zamontowany czujnik ruchu aktywujacy oéwietlenie w LRP. Czujnik ruchu
bedzie znajdowat sig przy drzwiach technicznych i bedzie tak ustawiony aby reagowat na wejécie personelu przez,
drzwi techniczne oraz oséb znajdujgcych sie w gtowicy lub kabinie.

19. Wszystkie zasilacze oswietlenia LED ze strefy glowicy zostang zamontowane w gtéwnej szafie
elektrycznej.
20. W strefie glowicy zostanie przewidziane miejsce na gasnice. Wykonawca dostarczy gasnice zgodna z

poiskimi przepisami, dla potrzeb gaszenia ptongcej instalacji elektryczne] oraz innych materialéw zastosowanych
w LRP.

21. Ponadto w strefie glowicy zamontowana zostanie kamera CCTV.

22. W obrebie gtowicy zostanie zamontowana jednostka wewnetrzna klimatyzatora schtadzajacego lub
ogrzewajacego powietrze w strefie glowicy.

23, Nad drzwiami technicznymi oraz w ich okolicy zostang zamontowane przynajmniej dwa wentylatory

pozwalajace na przewietrzanie przestrzeni wewnetrznej LRP. Dla doboru parametréw wentylatoréw wykonawca
weimie pod uwage najwigksza przestrzeri wewnetrzna, powstata po catkowitym wydtuzeniu LRP. Waentylatory
bedq wyposazone w czujnik temperatury, z mozliwoscia regulacji progu zadziatania. Zasilanie wentylatoréw
odbywac sie bedzie poprzez falowniki sterujgce ich praca. Wraz ze wzrostem temperatury wewnatrz LRP,
falowniki bedg zwigkszaty predkos¢ obrotowa wentylatoréw. Wydajnosé wentylatoréw bedzie tak dobrana, aby
mozliwe bytlo wewnatrz tunefi LRP utrzymanie komfortowej temperatury, zgodnej z krajowymi przepisami BHP.
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W gldwnej szafie elektrycznej zostanie zainstalowany reczny przetacznik funkgji pracy wentylatoréw
przewietrzajacych . Przetacznik bedzie umozliwiat wybieranie trybu pracy wentylatoréw, tryby pracy mozliwe do
wybrania beda nastepujace: A - ,Automatyczny” automatyczne dziatanie wentylatoréw w zaleznoéci od wartoéei
temperatury zmierzonej przez czujnik, M —,,Manualny" - reczne zatgczenie wentylatoréw do pracy z maksymalna
wydajnoscia niezaleinie od zmierzonej wartosci temperatury.

Kabina :

Kabina jest czeécig rekawa, ktérej zadaniem bedzie potaczenie LRP z samolotem. Ze wzgledu na potrzebe
zapewnienia spetnienia wielu istotnych parametréw dla uzyskania odpowiedniej pozycji kabiny, dostarczone LRP
Zapewnig:

1. Motzliwos¢ wykonywania ruchu obrotowego kabiny wzgledem gtowicy (kierunek prawo, lewo). Aby
spetni¢ to wymaganie zostanie zastosowane potaczenie obrotowe, ktdrego punkt mocowania bedzie znajdowat
sig w czesci centralnej dachu glowicy. Punkty podporowe wykonane z zamknigtych tozysk tocznych, usytuowane
beda w dolnej i gérnej czesci kabiny.

2. Zespét napedowy kabiny bedzie sie sktadat z odpowiednio dobranych elementéw, w sktad zespotu
wejdg:

J silnik elektryczny.

. przektadnia mechaniczna.

. sprzeglo bezpieczeristwa pozwalajace na reczne rozdzielenie napedu tak aby moiliwa byfa reczna

zmiana pozycji kabiny {obrét w lewa lub prawa strone), koto zebate napedzane przez silnik elektryczny, ktdre
bedzie wspdtpracowato z faicuchem zamontowanym na prowadnicy pod podtoga gtowicy (dla taricucha zostanie
zastosowany odpowiedni sposob kompensacji luzéw powstatych w wyniku eksploatacji).

. Czujnik kata obrotu kabiny (enkoder) zostanie zamontowany na ukfadzie napedowym kabiny. informacje
o kacie obrotu kabiny wzgledem gtowicy beda odczytywane na biezgco. Odczytane wartosci kata obrotu kabiny
beda wysytane do systemu sterowania i wy$wietlane w postaci informacji na panelu operatora.

3. Motliwos¢ dopasowania poziomu podtogi - Dla spetnienia tego zadania przednia czesé podtogi kabiny
zostanie wykonana jako ruchoma. Zostanie zapewniona mozliwoéé ruchu podtogi w pozycji géra dét. Dla tego
celu zostanie zastosowany, przynajmniej z jednej strony podtogi, mechanizm pozwalajacy na jej podnoszenie lub
opuszczanie. Dopuszcza si¢ montaz tego napedu jedynie ponad podtoga w przestrzeni kabiny. Mechanizm bedzie
ostonigty obudows dajaca sie zdemontowaé w celu przeprowadzenia serwisu i konserwacji. Ostona bedzie tak
zamontowana, aby dla jednej osoby mozliwe bylo jej zdemontowanie. Wszystkie elementy mocujace bedy
znajdowaly sie w przedziale wewnetrznym kabiny.

4, Mozliwosé bezpiecznego kontaktu podtogi z kadtubem samolotu - w celu zapewnienia spetnienia tego
punktu, nalezy podtoge zaprojektowac i wykonaé w taki sposéb, aby czg$¢ ruchomej podtogi mogta sie wysuwac.
Wysuw podtogi musi byé w catym przedziale jej ruchu réwnomierny. Sita wysuwu musi by¢ tak dobrana aby
wysuwajgca sig poditoga wchodzac w kontakt z kadtubem samolotu nie stanowita dla niego zadnego zagrozenia.
Mechanizm napgdowy wysuwu podtogi bedzie usytuowany tylko i wytacznie pod podtoga. Nie dopuszcza sie
montazu mechanizmu wysuwu podiogi ponad jej powierzchnia. Przednia czgs¢ wysuwanej podiogi bedzie
wyposazona w zderzak gumowy wysokiej trwatoéci i odpornoéci na dziatanie zewnetrznych warunkdw
atmosferycznych. Materiat zastosowany do wykonania zderzaka bedzie tak dobrany, aby w skrajnych warunkach
eksploatacyjnych. tj. przy minimalnej i maksymalnej przewidzianej temperaturze, zachowana byta odpowiednia
twardos¢ gumy. Pozwoli to na zmniejszenie ryzyka uszkodzenia kadtuba samolotu. Na koricach zderzaka nie
zostang zastosowane zadne sztywne elementy mocujace. Gumowy zderzak bedzie wykonany jako ciagty na catej
diugosci wysuwanej podtogi, ktéra moze wejé¢ w kontakt z kadtubem samolotu. Dopuszcza sie wykonanie
otworéw w celu zapewnienia mozliwosci zamocowania zderzaka. Ewentualne otwory beda miaty wymiar
mozliwie najmniejszy, niezbedny dla zapewnienia mozliwoéci zamocowania zderzaka.

5. Stanowisko operatora bedzie zintegrowane z kabing i bedzie przemieszczato sie wraz z ruchem
obrotowym kabiny wzgledem gtowicy.
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6. Kabina bedzie wyposazona w dwa okna umiejscowione po obu jej stronach, w sztywnych $cianach. Szyby
w nich zamontowane bedj podgrzewane i beda wykonane w takiej samej technologii co szyba na stanowisku
operatora.

7. Aktywacja ogrzewania szyb w oknach bocznych kabiny nastapi wraz z aktywacja ogrzewania szyby w
oknie na stanowisku operatora. Za zataczenie ogrzewania wszystkich szyb bedzie odpowiedzialny termostat,
ktéry réwniez w tym samym czasie aktywuje ogrzewanie zainstalowane w podiodze przedziaiu kabiny.

8. LPR powinien by¢ wyposazony w ogrzewanie pod cata powierzchnig podestu dochodzacego do samolotu
(lub inne rozwigzanie techniczne zapewniajace bezpieczeristwo pasazeréw i obstugi, ktére bedzie zapobiegac
zaleganiu $niegu i lodu na powierzchni podtogi). Konstrukcja dachu musi gwarantowaé nie zaleganie $nieguilodu
oraz samoczynne odprowadzanie wody z powierzchni dachu rekawa.

9, W podtodze kabiny (podest dochodzgcy do samolotu) producent zainstaluje wydajne ogrzewanie lub
inne rozwigzanie techniczne zapewniajgce bezpieczenstwo pasazeréw i obstugi, ktére bedzie zapobiegad
zaleganiu $niegu i pozwoli uniknaé ryzyka wypadku spowodowanego oblodzeniem elementéw podtogi
pozostajacych na zewnatrz LRP i wystawionych na dziatanie zewnetrznych warunkéw atmosferycznych.
Wysuwana podtoga bedzie posiadata czujnik wykrywajacy podioge w pozycji zamknietej. W przedziale kabiny
(pod jej podioga) zostana zamontowane dwa niezaleine czujniki oparte na innej zasadzie dziatania stuzace do
pomiaru odlegfosci pomigdzy LRP i samolotem. Na podstawie informacji pochodzacej z czujnikdw odlegtosci
system odpowiednio zredukuje predkos¢ dejazdowsa do predkosci manewrowej. Gdy LRP uzyska odlegtosé od
samolotu wystarczajgca na skuteczne podigczenie do samolotu, wéwczas system samoczynnie zatrzyma uktad
jezdny w taki sposéb, iz niemozliwa bedzie dalsza jazda na wprost do samolotu. Jedynym mozliwym kierunkiem
bedzie wycofanie LRP. Na dachu kabiny zostanie zamontowane w jej najwyzszym punkcie ostrzegawcze
oswietlenie przeszkodowe zgodnie z EASA CS ADR — DSN.Q.850 :

J Liczba lamp - 2 szt. na kazdy LRP

. Lokalizacja - narozniki dachu kabiny.

Markiza :

1 Elastyczne zadaszenie kabiny ,markiza” - zadaszenie kabiny ma za zadanie zapewnié szczelne potaczenie

pomigdzy LRP a samolotem. Utworzony tunel ma ochroni¢ pasateréw przed oddziatywaniem zewnetrznych
warunkéw atmosferycznych. Zastosowana markiza bedzie wykonana z elastycznego materiatu odpornego na
zmienne warunki atmosferyczne. Markiza bedzie tak zaprojektowana | wykonana, aby nie bylo mozliwe
gromadzenie sig na niej wody zardwno w pozycji zamknigte] jak i otwartej. Przednia czeéé markizy przylegajaca
bezposrednio do kadtuba samolotu bedzie wykonana tak aby zapewni¢ bezpieczny kontakt z poszyciem
samolotu. W przedniej czgs$ci markizy nie zostang ostre krawedzie oraz elementy mogace uszkodzié poszycie
samolotu. Mechanizm ruchu i napedu markizy nie zostanie zamontowany na jego zewnetrznej czesci.
Zastosowany mechanizm zostanie zainstalowany mozliwie najblizej gérnych naroznikéw markizy. W trakcie pracy
haped markizy pozwoli na wykonywanie ruchéw w sposéb ptynny | ze statfj sil3 odpowiednio dopasowana do
jego prawidtowego napedzania, tak aby nie stwarzat on zagroZenia dla bezpieczefistwa poszycia samolotu.
Markiza bedzie wyposazona w czujnik wykrywajacy pozycje "markiza ziozona", tylko w tej pozycji bedzie mozliwe
manewrowanie LRP.

Automatyczne Poziomowanie :

1. Dla celéw automatycznego dostosowania wysokosci LRP do zmiany potoienia samolotu
spowodowanych zmiang jego obcigZenia, nalezy zastosowac system automatycznego poziomowania znajdujacy
sie w przedniej czesci kabiny.

System powinien wykry¢ zmiany wysokosci statku powietrznego spowodowane wejéciem na poktad i zejéciem z
poktadu pasazerdw i tadunku oraz automatycznie dostosowaé wysoko$¢ LRP. System powinien zostaé
zamontowany na zewngtrz przedniej czesci kabiny.

Zabezpieczenie Drzwi Samolotu ,,,, Safety Shoe” ,, :

1 Nalezy przewidzie¢ i wykonac zabezpieczenie otwartych drzwi samolotu. Podstawowy funkcje
zabezpieczenia otwartych drzwi samolotu bedzie stanowit czujnik automatycznego poziomowania, lecz gdyby
doszfo do sytuacji jego nieprawidtowego zadziatania nalezy wykona¢ dodatkowe zabezpieczenie drzwi samolotu
znajdujacych sig w pozycji otwartej. W chwili gdy samolot obnizy swoja wysokosé moze dojé¢ do kontaktu
otwartych drzwi z wysunigt3 podtoga LRP. Nalezy zastosowac zabezpieczenie, ktére zadziata gdy drzwi zblizg sie
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do podtogi na odlegtos¢ min. 60 mm. Uruchomienie czujnika musi nastapic zanim drzwi zetkng sig z podtoga LRP.
Aktywowany czujnik wysle sygnat do systemu sterowania LRP ten nastepnie aktywujac opadanie. Czujnik
zabezpieczenia otwartych drzwi samolotu musi zostaé tak skonstruowany, aby nie byto mozliwe jego
przypadkowe zadziatanie w chwili, gdy nie bedzie sie on znajdowat w pozycji zabezpieczajgcej drzwi samolotu.
Wykonawca zapewni instrukcje testowania, konserwacji i prawidiowej eksploatacji czujnika zabezpieczenia
otwartych drzwi samolotu.

Ukiad Podnaoszenia :

1. Ruch podnoszenia i opuszczania LRP uzyskiwany bedzie, dzieki zastosowaniu odpowiednio dobranego
uktadu napedowego opartego o elektro-mechaniczny system podnoszenia.

2. System podnoszenia podnoszenie powinien skfadat sie z kolumn prowadzacych, éruby pociggowej z
gwintem tocznym ($ruby kulowe} i silnikéw {po min. 4,0 kW na kazdg kolumne)

3. Kaida z kolumn podnoszacych powinna skiadaé sie z 2 stalowych rur, z ktérych jedna jest rurg
wewnetrzng, a druga rurg zewnetrzng, a wymiary rur to minimum:

- Wewnegtrzna rura 300 mm X 300 mm

- Zewnetrzna rura 350 mm X 350 mm

4, Sterowanie uktadu bedzie wykonane np. w oparciu o najnowsza wykorzystana obecnie technologie PLC
w celu uproszczenia konstrukcji oraz minimalizacji rozmiaréw zespotu sterowania.
5. Uktad sterowania bedzie wyposazony w sterowane elektrycznie poprzez system sterownikéw PLC

odpowiednio do tego celu zaprojektowany i wykonany. Zostang zastosowane takie rozwiazania , ktére w razie
potrzeby bedzie mozna w sposéb reczny wysterowaé i tym samym sprawié, iz LRP bedzie mogt zostaé obnizony.

6. Dla celéw serwisowych oraz regulacyjnych blok sterowania bedzie posiadat przytacza pomiarowe w celu
umozliwienia wykonana pomiaréw serwisowych.

7. Sterowanie zostanie umiejscowione bezposrednio przy stanowisku operatora.

8. Modut sterownikéw PLC odpowiedzialnych za sterowanie uktadem podnoszenia bedzie umiejscowiony

mozliwie jak najblizej, lecz bedzie sie znajdowat w osobnej przestrzeni, zamkniety w odpowiedniej obudowie.
Dodatkowo zostang w tej przestrzeni zainstalowane gniazda elektryczne na potrzeby serwisowe 16 A, Gniazda te
beda posiadaly wilasne zabezpieczenia réinicowopradowe 30mA z czionem nadpradowym C16A ,
zabezpieczenia te bedq znajdowaly sie bezposrednio w akolicy gniazd.

9. Wymagane jest awaryjne gniazdo przytaczeniowe, ktére zapewni mozliwo$é podigczenia awaryjnego
zasilania wraz z dedykowanymi przyfaczami kablowymi na wypadek awarii pierwotnego ukfadu zasilajacego
Jezeli taki zostanie zastosowany.

10. Do zmiany wysokosci LRP zostang zastosowane dwa silniki elektryczne zamontowane na szczycie portali
pod katem 90 stopni w stosunku do portali, uktad przeniesienia napedu na portal teleskopowy znajdzie sie na w
srodku cigzkosci tunelu. Silniki elektryczne bedg tak dobrane aby byto moiliwe ustawienie LRP w pozycji
maksymalnej, ktdéra zapewni mozliwos¢ obstugi samolotéw odpowiednich wzgledem podanych koddw,

11. Portal bedzie przymocowany do tunelu B w jego gérnej czesci (tj. odpowiednio podioga i dach). Zostanie
zastosowany odpowiedni rodzaj zamocowania pozwalajacy na przeniesienie wszystkich obciazeri. Dopuszcza sie
mozliwos¢ zastosowania belek poprzecznych faczacych w sposéb sztywny obydwa filary portalu. Na dolnej belce
dopuszcza sie wsparcfe konstrukeji jesli zajdzie taka potrzeba.

12 Uktad zasilania bedzie zamontowany w dolnej czeéci portalu podnoszacego w taki sposéb aby byt
mozliwy do niego dostep z poziomu plyty postojowe].

13. W sktad uktadu elektrycznego bedg wchodzity m.in.:

. Przektadnia z silnikiem elektrycznym
. Uktad hamowania
14. Ponadto panel serwisowy bedzie posiadat przycisk bezpieczeristwa zatrzymujgcy wszystkie funkcje LRP

po jego wcisnigciu. Ponowna aktywacja funkcji bedzie mozliwa po zwolnieniu przycisku poprzez jego pociagniecie
ku gorze.

15, Wszystkie elementy ukfadu posiadajace mozliwo$é zmiany parametru ruchu zostang odpowiednio
wyregulowane zgodnie z dokonanymi ustaleniami w tym zakresie. Parametry ustawier zostang poswiadczone
pisemnie na protokole pomiarowym dotaczonym do dokumentacji powykonawczej. Po przeprowadzeniu
regulacji, elementy mogace mie¢ wptyw na bezpieczehstwo zostana odpowiednio zabezpieczone przed
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dokonaniem zmian parametréw przez osoby do tego nieuprawnione. W skrzynce zostanie umieszczona
odpowiednia dokumentacja techniczna {schemat ukfadu i opis komponentéwy). Dokumentacja bedzie
umieszczona w odpowiedniej kieszeni szafy.

Uktad Jezdny :

1 Jednostka napgdowa , wézek napedu poziomego” bedzie zlokalizowana na érodku pod belka poprzeczng
porialu unoszacego i pozwoli na ruch rozsuwajacy, wsuwajacy i obrotowy rekawa wokét osi obrotu rotundy.

2. Naped két jezdnych beda stanowity dwa niezalezne silniki efektryczne zasilane poprzez przemiennik
czgstotliwosci. Kazdy silnik bedzie posiadat osobny przemiennik ezestotliwosci.

3. Zespol napgdowy bedzie wyposazony w hamulec postojowy (osobny dla kazdego z két), ktéry bedzie
zwalniany automatycznie w chwili gdy zacznie pracowac silnik elektryczny.

4. Bedzie istniata mozliwo$¢ recznego zwolnienia hamulca postojowego i zablokowania go w pozycji
otwartej, gdy zajdzie potrzeba odholowania LRP w przypadku awarii zasilania.

5. W ramie zespotu jezdnego beda przewidziane uchwyty stuzace do zamocowania ramy holowniczej,
pozwalajgcej na zmiane kierunku LRP w czasie holowania.

6. Zostang przewidziane nie mniej niz dwa punkty pofaczenia ramy holowniczej z ramg uktadu
napedowego. O3 otwordw holowniczych bedzie zorientowana poziomo.

7. Uktad jezdny zawiera¢ bedzie min.:

. Centralny tacznik pionowy.

] Ruchome podwozie.

* Dwa kota wykonane z gumy osadzonej na stalowej feldze.

. Silniki elektryczne wraz z hamulcem postojowy i przektadnia planetarna w liczbie szt.2,

. Ostrzegawcze lampy blyskowe o pomaraficzowej barwie emitowanego éwiatta w ilosci 2 szt.

. Przyciski "zatrzymania awaryjnego" .

. Awaryjny drag holowniczy.

. Czujnik pozycji katowej ukiadu jezdnego {enkoder).

. Kraricowe zabezpieczenie {mechaniczny czujnik) kata obrotu.

. Bariery zblizeniowe.

. Kobytka serwisowa do oparcia rekawa w czasie demontazu ukfadu jezdnego.

8. Dla zapewnienia wigkszego bezpieczeristwa zaréwno LRP jak i otoczenia zespdl jezdny zostanie

wyposazony w bariery zblizeniowe. Obrecz zabezpieczajaca stanowiaca bariere zblizeniowa kota wézka napedu
poziomego, powinna by¢ w petni zgodna z normg EN12312-4 2014.

9. Pod lampami btyskowymi (réwniez po obu stronach uktadu jezdnego) zostang zamontowane przyciski
awaryjnego zatrzymania (po jednym na strong). Aktywowanie ich dziatania odbywaé sie bedzie poprzez ich
wcidnigcie, natomiast dezaktywacja nastapi w chwili przekrecenia przycisku zgodnie z zawartym na nim
zaleceniem {przycisk samoczynnie sie podniesie). Dalsze korzystanie z LRP w trybie normalnym bedzie moiliwe
po zatwierdzeniu alarmu uzycia przycisku zatrzymania awaryjnego.

10. Sterowanie ruchem két uktadu jezdnego bedzie sie odbywato poprzez uktad PLC ktéry bedzie
otrzymywat sygnat z drazka sterowniczego umieszczonego na panelu operatora, zmiana pozycji drazka
sterowniczego {zmiana poziomu wychylenia drazka) bedzie skutkowata zmiana parametréw przetwornikéw
czgstotliwosci, a to w efekcie doprowadzi do zmiany ustawienia kierunku jazdy zespotu jezdnego oraz zmiany
jego predkosci. Przeniesienie napedu z silnika na kola bedzie odbywato sie poprzez przekfadnie planetarna,
sprzeiong z silnikiem elektrycznym.

11. Czujnik pozycji katowej uktadu jezdnego {enkoder). bedzie przekazywat do systemu informacje o
katowej pozycji belki skretnej uktadu jezdnego. Informacja ta bedzie wykorzystywana do przedstawienia na
panelu operatora graficznej informacji o pozycji uktadu jezdnego.

12. Jedli pomimo systemowego ograniczenia mozliwoéci obrotu belki skretnej uktadu jezdnego, bedzie
kontynuowany jego dalszy obrét, wéwczas zadziata mechaniczny czujnik krarficowy. Po zadziataniu tego czujnika
bedzie mozliwy tylko ruch w drugim kierunku az do chwili gdy ukfad jezdny nie powréci do katowego zakresu
normalnej pracy. Po wejsciu w zakres normalnej pracy bedzie moiliwe wykonywanie ruchéw w obydwu
kierunkach.

Schody Techniczne wraz 2 Pomostem i Podstawg Jezdng :
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1. Schody techniczne wraz z pomostem beda sprzezone z konstrukcjg glowicy, w taki sposéb, aby zapewnié
ich edpowiednig sztywnosé.

2. Schody powinny by¢ wyposazone w zrzutnig ufatwiajacg swobodny transport workéw z odpadkami z
samolotu na plyte lotniska, bez zagrozenia uszkodzenia workéw o elementy schoddw i rekawa.

3. Pomost zostanie zamontowany w goérnej czeici schodéw i bedzie stanowit polaczenie pomiedzy
drzwiami serwisowymi i stopniami schodéw technicznych.

4, Stopnie schoddw technicznych zawsze pozostang w pozycji poziomej niezaleznie od zmiany wysokoéci
podniesienia tuneli.

5, Porgcz bedzie na state przytwierdzona do elementéw noénych schodéw technicznych. Wzajemne
potozenie tych elementdw nigdy sie nie zmieni.

6. Zaréwno powierzchnia podestu oraz stopni zostanie wykonana z perforowanej blachy cynkowanej.
Zastosowany materiat bedzie zgodny 2 obowigzujacymi normami dla tego typu konstrukcji. Wymaga sie aby
powierzchnia dia stopni | podestu miata wiasciwosci anty po$lizgowe i zabezpieczata przed postizgiem w wypadku
wystapienia opaddw deszczu i $niegu.

7. Minimalna szerokos¢ stopni bedzie niemniejsza niz 700 mm.

8. Elementy nosne schodéw technicznych, od strony dolnej, zostang zakoriczone rama, ktéra bedzie
stanowita podstawe do zamontowania na niej két. z mozliwoécia wykonywania obrotu wokdét pionowej osi
przechodzacej przez srodek punktu montazu.

9, Elementy ruchome platformy mogace stwarzac zagrozenie dla personelu bedg ostoniete,

10. Schody techniczne bedg sie skladaty m.in. z:

. Pomostu,

. Zrzutni transportowej,

. Stopni 2 mechanizmem samopoziomujacym,

. Poreczy,

J Platformy z kotami jezdnymi,

. Instalacji o$wietleniowej zgodnie z PN .

11, Schody techniczne bedy posiadaly o$wietlenie nocne dla poprawy bezpieczeristwa 0séb z nich
korzystajacych.

Stanowisko Operatora :

1. Stanowisko operatora bedzie miejscem skad operator bedzie mégt kierowaé poszczegdlnymi etapami

dokowania, poczawszy od wyboru typu samolotu poprzez jego dokowanie i koriczac na odstawieniu rekawa w
pozycje parkingowsy.

2. Na stanowisku operatora znajda sie:

s Przycisk zatrzymania awaryjnego - uiywany w naglych sytuacjach stanowigcych zagrozenie dla
bezpieczeristwa ludzi i sprzetu. Jego uzycie bedzie powodowato przerwanie wszystkich funkgji i zatrzymanie LRP
w trybie natychmiastowym. Po usunigciu zagrozenia poprzez obrét w odpowiednia strone przycisk bedzie
zwalniany. Aby méc kontynuowaé prace wymagane bedzie potwierdzenie usuniecia problemu poprzez
przekrecenie klucza w stacyjce ,Potwierdzenia alarmu".

. Draiek sterowniczy sterujacy ustawieniem jednostki jezdnej - Uzywany do sterowania LRP poprzez,
sterowanie wysuwaniem, wsuwaniem i ruchem obrotowym tuneli wzgledem osi obrotu rotundy. W zaleinosci
od kata wychylenia drazka ukfad sterowania bedzie zmieniat wartos¢ predkosci obrotowe]j két jezdnych.

. Przycisk ,Parkowanie” - po jego wcisnigciu rozpocznie sie automatyczny proces odstawienia LRP do
zaprogramowanej pozycji parkingowej. Procedura parkowania bedzie wykonywana tylko wowczas. gdy operator
bedzie trzymat przycisk w pozycji ,Weiéniety”, az do samoczynnego zakonczenia procedury (w pozycji
"Parkingowej"). Aby przycisk byt aktywny panel operatora musi byé przetaczony w trybie automatyczny.

. Przycisk ,Ustawienia wstepnego" - przycisk "Ustawienia wstepnego” bedzie aktywny tylko wéwczas, gdy
operator bedzie utrzymywat go w pozycji "weisniety". Po wybraniu odpowiedniego typu samolotu dla przycisku
"Ustawienia wstepnego” system przyporzadkuje odpowiednie parametry pozycji drzwi w samolocie. Wcisniecie
przycisku spowoduje podjazd do samolotu i wstepne ustawienie pozycji LRP dla odpowiednich, danych
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parametréw, przyporzadkowanych przez system z wykorzystaniem tej funkcji LRP bedzie ustawiony
automatycznie przy samolocie w odlegtosci ok. 0.5m. Pozostaty czeé¢ dokowania operator bedzie wykonywat
recznie tak aby mégt wprowadzi¢ ewentualne wymagane korekty pozycji LRP wzgledem samolotu.

J Stacyjka uruchamiana kluczem w celu potwierdzania alarmu "Potwierdzenie alarmu" Odpowiednio
przeszkolona osoba od Zamawiajgcego bedzie musiata uzyé wiasciwego klucza, aby poprzez jego przekrecenie w
stacyjce zatwierdzi€¢ alarm. Po zatwierdzeniu alarmu LRP powrdci do normalnej pracy jesli przyczyna jego
wystapienia zostata usunigta. Stacyjka uruchamiana kluczem w celu obejicia zabezpieczert kraricowych
systemowych “Praca w trybie serwisowym bez zabezpieczen". Po aktywacji tej stacyjki pominiete zostang
wszystkie zastosowane zabezpleczenia, aby umozliwi¢ manewrowanie LRP poza wyznaczonymi limitami w celach
serwisowych. Mozliwos¢ uzycia obydwu stacyjek bedzie zarezerwowana jedynie przez osoby z odpowiednimi
uprawnieniami/przeszkolone. Dla wszystkich zastosowanych stacyjek bedzie mozliwogé obstugi tym samym
kluczem, zgodnym z kluczem zastosowanym na istniejacych rekawach {stanowiska 20/20A, 21, 22, 23, 24),
przekazanym Zamawiajgcemu. Dla kazdej dostarczonej stacyjki wykonawca dostarczy klucze w liczbie nie
mniejszej niz 5 szt. Obydwie stacyjki beda wyposazone w funkcje automatycznego powrotu do pozycji
poczatkowej, ma to na celu uniemozliwienie przypadkowego pozostawienia stacyjki w trybie pominiecia
zabezpieczen kraficowych lub ciggtego kasowania alarmu.

. Przycisk otwierania/zmykania rolety drzwi kabinowych ,,Drzwi kabiny” - po jego weisnieciu drzwi zaczng
sig podnosi¢, zwolnienie przycisku spowoduje zatrzymanie podnoszenia, a ponowne weiéniecie wyzwoli proces
zamykania drzwi. Naped drzwi bedzie wyposazony w wytaczniki kraricowe ustawione odpowiednio dla pozycji
"Drzwi catkowicie otwarte", oraz ,Drzwi catkowicie zamkniete” Sygnalizator diwiekowy aktywowany w chwili
wystapienia alarmu ,Syrena alarmowa". Sygnalizator ten w spaséb styszalny, przy uwzglednieniu poziomu hatasu
otoczenia, bedzie ostrzegat o wystapleniu zarejestrowanych nieprawidtowosci. Poziom natezenia diwieku bedzie
tak dobrany, aby byt zgodny z normami BHP {operator nie uzywa ochronnikéw stuchu).

. Dotykowy, kolorowy panel operatora o rozmiarze nie mniejszym niz. 15" {(15cali). Zamontowany bedzie
na pulpicie stanowiska operatora. Na szybie przed stanowiskiem operatora zostanie zastosowane rozwigzanie
techniczne umozliwiajgce ostonigcie wyswietlacza panelu dotykowego przed promieniami stonecznymi. Zostanie
zastosowana lampka sygnatowa {koloru zielonego) potwierdzajaca aktywacje trybu automatycznego sterowania
LRP. Lampka ta bedzie umieszczona bezposrednio nad przyciskami "Parkowanie" oraz ,Ustawienie wstepne".
Stanowisko operatora bedzie wyposazone w kieszefi umodiliwiajacg operatorowi bezpieczne odiozenie
dokumentacji papierowej. Wewnatrz stanowiska operatora znajda sie elementy automatyki, ktére beda
umozliwiaty reczne sterowanie funkcjami kabiny w przypadku awarii dotykowego panelu operatora. W bocznej
$cianie panelu operatora zostanie zamontowane minimum jedno gniazdo 230V 16A.

. Ze wzgledéw bezpieczeristwa operator po podtaczeniu czujnika automatycznego poziomowania nie
bedzie miat mozliwosci zmiany potozenia LRP za pomoca sterowania z panelu operatora. Wykonanie procedury
odjechania od samolotu bedzie mozliwe jedynie po odigczeniu od samolotu czujnika automatycznego
poziomowania. Wraz z nacisnigciem przycisku podiaczenia czujnika automatycznego poziomowania bedzie
wysterowany naped markizy oraz wysuwanej podiogi. Pozwoli to na ich bezpieczne podtaczenie i zapewni
bezpieczeristwo samolotu przez caly czas jego dokowania. Ruch LRP spowodowany zadziataniem czujnika
automatycznego poziomowania bedzie ruchem, odpowiednio dopasowanym do zaistniatej zmiany wysokosci
samolotu. W chwili uzycia funkcji odtgczenia czujnika automatycznego poziomowania zostanie odpowiednio
wysterowany napgd markizy i rozpocznie sie procedura jego automatycznego skiadania. Wysuwana
podtoga pozostanie nieruchoma dopéki operator nie uzyje drazka sterowania w celu odjechania od samolotu,
wiéwczas podtoga zostanie schowana poprzez zadziatanie jej uktadu napedowego.

3. Panel dotykowy bedzie wygaszat sie automatycznie po uptywie 10 minut, dotkniecie jego powierzchni
bedzie powodowato podswietlenie ekranu.
4. Chcac obstugiwa¢ LRP operator bedzie musiat potwierdzié swojq toisamo$é poprzez wybdr

odpowiedniego uzytkownika i wpisanie indywidualnego hasta. Po zalogowaniu operator bedzie miat dostep tylko
do funkeji panelu operatora.

5. Dla personelu technicznego bedy dostepne zaréwno funkcje panelu serwisowego, jak i panelu
operatora, tylko po wybraniu odpowiedniego operatora serwisowego (podaniu wtasciwej nazwy login) oraz
podaniu whasciwego dla niego hasta.
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6. Wybdr trybu sterowania LRP bedzie pozwalat operatorowi na podjecie decyzji o sposobie dokonania
procedury dokowania, mozliwy bedzie wybdr pomiedzy trybem recznym lub automatycznym.

7. Dla wszystkich przyciskéw panelu dotykowego zostanie zastosowana procedura zabezpieczajaca
polegajaca na wykrywaniu obecnosci operatora.

8. Predkos¢ dojazdu do pozycji wstepnej bedzie predkosicia normalng (bedzie istniata mozliwo$é zmiany
wartodci tej predkosci z paziomu panelu serwisowego).

9. Predkos¢ jazdy w czasie dojazdu do samolotu bedzie zmniejszona ("Predkoéé manewrowa") tak. aby

zapewni¢ bezpieczne wykonanie tej procedury {bedzie istniata mozliwoéé zmiany wartosci lej predkosci z
poziomu panelu serwisowego).

10. Bedzie rdwniez mozliwa zmiana odleglosci whasciwych dla wprowadzenia automatycznej zmiany
predkosci mchu LRP (mozliwos¢ zmiany tej wartosci bedzie osiggalna z poziomu panelu serwisowego).

11. Po zblizeniu sig na odlegtos¢ wymagang do prawidtowego podtaczenia, ruch LRP zostanie automatycznie
zablokowany. Bedzie wéwczas motzliwy tylko ruch powrotny "wsuwajacy”.

12. Operator poprzez naciSnigcie na dotykowym panelu operatora odpowiedniej funkcji podtaczenia
czujnika automatycznego poziomowania, rozpocznie procedure potaczenia LRP z kadtubem samolotu.

13. Po zakoriczeniu dokowania, gdy zostang zamkniete drzwi samolotu operator ponownie dokona

procedury logowania podajac login i hasto. Po uzyskaniu dostepu do ekranu operatora, bedzie posiadat dostep
do aktywowanego przycisku odtaczenia czujnika automatycznego poziomowania. Gdy ta opcja zostanie wybrana,
wowczas system sterownikéw PLC rozpocznie procedure wycofania czujnika oraz markizy. Wysuwana podtoga
pozostanie wysunigta (nie schowa sie), dopéki operator nie rozpocznie manualnie {przy uzyciu dragika
sterujacego) procedury odjechania od samolotu na bezpieczna odlegtosé.

14. Odlegtos¢ bezpieczna bedzie odpowiednio dobrana i ustawiona jako parametr w bazie danych systemu
{warto¢ tej wielkosci bedzie moina zmieni¢ z poziomu panelu serwisowego). Po wycofaniu LRP na bezpieczna
odlegto$¢ zostanie pod$wietlony przycisk "Parkowanie", bedzie to stanowito informacje o mozliwosci jego uiycia
{opis dziatania przedstawiono powyiej).

15. Ponadto, na dotykowym panelu w zakladce operatora znajda sie nastepujgce przyciski:

. Przycisk wylogowania umozliwiajacy reczne wy logowanie danego operatora (w razie braku aktywnosci
operatora system wy loguje go automatycznie po czasie okoto 5 minut).

. Przyciski sterowania wysokoscia podtogi: "Podioga w dét" “"Podioga w gore" - Przyciski te bedzie
sterowaty ustawieniem poziomu podtogi wzgledem drzwi samoiotu.

. Przyciski sterowania wysunieciem podtogi - "Podtoga wysunieta” ,Podtoga schowana", przyciski te beda
odpowiedzialne za wysunigcie i schowanie fragmentu podiogi stykajacej sie z samolotem.

J Przyciski sterowania wysunieciem markizy: ,Markiza roztozona" ,Markiza zoZona", przyciski te beda
sterowaty napedem uktadu ruchu markizy,

. Przyciski sterowania katem obrotu kabiny ,Kabina w lewo" ,Kabina w prawo" - przyciski te beda
odpowiedzialne za ruch kabiny w strong lewg oraz prawa.

. Przyciski sterowania wysokoscig LRP: ,Most w gére” ,,Most w dé1" - przyciski te beda odpowiedzialne za

zmiang polozenia wysokosci podtogi LRP
Mozliwos¢ recznego sterowania wyzej wymienionymi funkcjami umozliwi precyzyjne dopasowanie LRP do
zaparkowanego samolotu.

16. Ponadto na dotykowym panelu operatora powinny by¢ zawsze widoczne nastepujace informacje o:

s pozycji MTB:

® katowa uktadu jezdnego.

. kacie ustawienia kabiny.

s wysokosci podiogi kabiny liczonej od powierzchni ptyty postojoweij.

. kacie skrecenia rotundy.

17. Okno informacji tekstowych méwigcych o stanie trwajacych czynnosci {informacje dla operatora):

. Informacje beda wy$wietlane w przypadku, gdy operator bedzie prébowat wykona¢ nieprawidtowa

operacjg oraz informacje na temat dziatari korygujacych i dziatari dozwolonych, ktére operator bedzie mégt
wykonad.
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. Okno tekstowych informacji alarmowych wykrytych usterek i nieprawidfowosci. Wyswietlenie alarmu
na tej liscie spowoduje uruchomienie dfwigkowego sygnatu alarmowego zamontowanego na panelu operatora
lub obok,

. Kiedy alarm zostanie potwierdzony przy pomocy kluczyka (lub inna metoda) alarm akustyczny ustanie.
18. Wiasciwosci panelu kontrolnego dla trybu serwisowego:

] Panel trybu serwisowego na wyswietlaczu dotykowym bedzie dostepny dla oséb posiadajgcych
uprawnienia do serwisowania i konserwacji LRP. beda to osoby wydelegowane przez Zamawiajacego.

. W panelu serwisowym znajda sie podstawowe informacje o stanie sygnatéw pochodzacych ze

wszystkich czujnikéw zastosowanych w LRP, Na podstawie wyswietlanych wskazar personel serwisowy bedzie w
stanie stwierdzi¢ poprawno$¢ dziatania wszystkich czujnikéw.

19. Zostang utwarzone odpowiednie zaktadki dla nastgpujacych czeécei sktadowych LRP:

. Rotunda

. Tunele

. Glowica

. Kabina

. Uktad jezdny

° Uklad podnoszenia

Do odpowiednich zaktadek zostang przypisane i przedstawione odpowiednie sygnaty pochodzace z czujnikéw
majacych zastosowanie w danej sekcji, bad: tych ktére bedg istotnym elementem ich funkcjonowania, a
majgcych zastosowanie w innych sekcjach LRP.

20. Funkcia dostepng w menu serwisowym, bedzie mozliwo$é zmiany parametréw pracy LRP np.:
wprowadzenie zmiany wartosci limitow:

. wysokosci,

o dtugosci lub

. kata obrotu

a takze wartosci predkosci pracy w zakresach objetych limitami:

. Predkos¢ podnoszenia

. Predkos¢ opuszczania Predko$é opuszczania awaryjnego

. Predkosc¢ pojazdowa

. Predkos¢ manewrowa

21. System kontroli LRP bedzie zapisywat informacje o jego pracy w postaci , Dziennika" zadziatania kazdej
z funkgji.

22. Dla kazdego z czujnikdw, ich zadzatanie bedzie opisane w sposéb indywidualny, umozliwiajgcy

poprawng i jednoznaczng identyfikacje sygnatu oraz czujnika, ktéry spowodowat zadziatanie danej funkgji
systemu sterowania. Ponadto pliki dziennika bedg zawieraty informacje o potozeniu LRP w ukfadzie opisanym:
. osiami XYZ

° potozeniem katowym poszczegdinych elementdw LRP

23. Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu przy odbiorze koficowym instrukcje dotyczaca
sposobu kopiowania danych z bazy danych LRP.

24, Czas przechowywania plikéw dziennika nie bedzie krétszy niz 3 miesiace.

25. Catod¢ panelu serwisowego oraz panelu operatora bedzie sporzadzona w fezyku polskim, w

szczegdlnosci informacje zawarte w polach tekstowych informacii oraz alarméw w menu operatora, réwniez w
bazie danych "Dziennik" wszystkie komunikaty beda sporzadzone w jezyku polskim.

System Elektryczny i Oswietlenia :

1 Zamawiajacy wskaze Zrédio zasilania dla LRP. Na potrzeby zasilania LRP Wykonawca wykona przytacze
energetyczne o parametrach zgodnych z przewidzianym zapotrzebowaniem . Przy wykonaniu tego elementy
Wykonawca uwzgledni i przekaze wytyczne na zapotrzebowanie na energie elektryczng zasilajacy wszystkie
zastosowane podzespoty LRP wraz z uzgodnionymi zabezpieczeniami. Gtéwne przewody przytaczeniowe dla LRP
beda wyprowadzone ponad fundament rotundy i zakonczg sie w skrzynce przytaczeniowej zamontowanej na
filarze rotundy. Wszystkie przewody beda doprowadzane do skrzynki przytaczeniowej od strony dolnej Przewody
do skrzynki przytaczeniowej beds wprowadzone poprzez otwory wykonane w dnie szafy, kazdy otwdr bedzie
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zabezpieczony odpowiedniej wielkosci dtawnicami o wysokiej jakosci wykonania. Wykonawca zastosuje skrzynke
elektryczng dostosowana wygladem i parametrami do uiywanych przez Zamawiajacego przy LRP ktére sa juz
zainstalowane u Zamawiajacego.

2. Skrzynka przytgczeniowa dla potrzeb rozprowadzenia zasilania bedzie zlokalizowana na filarze rotundy.
Wykonanie skrzynki bedzie zgodne z wymogami norm. majacych zastosowanie dla danych warunkéw
instalacyjnych. Skrzynki nalezy zabezpieczyt ostonami ochronnymi przed ich uszkodzeniem.

3. Gtéwna szafa elektryczna z ukladem sterownikéw PLC, zabezpieczeniami i przemiennikami
czgstotliwodci dla silnikéw jezdnych i wentylatoréw znajdowac sie bedzie w glowicy. Obudowa giéwnej szafy
bedzie wykonana jako czes¢ konstrukgji LRP.

4. Wszystkie szafy i skrzynki elektryczne zostang wyposaione w moduty stuiace do utrzymania
odpowiednich warunkéw wewngtrz. W celu speinienia tej funkcji zastang zainstalowane moduty grzania i
chtodzenia.

5= tacznos¢ pomiedzy poszczegdlnymi szafami elektrycznymi bedzie realizowana dzieki odpowiednim
modutom potaczonym ze sobg przewodami o odpowiedniej klasie ochrony przed zaktéceniami.
6. LRP nalezy wyposazy¢ w podigczony do sieci PLG i skonfigurowany telefon IP - kompatybilny z uzywang

na lotnisku centraly Aastra MX-ONE. Telefon ma by¢ zlokalizowany na/przy stanowisku operatora LRP.
Konfiguracja oraz wykonanie wszystkich potaczen i urzadzef lezy po stronie wykonawcy.

7. Wszystkie skrzynki i szafy elektryczne bedg wyposazone w dokumentacje odpowiednia dla podzespotéw
znajdujacych sig danej szafie lub skrzynce, zostang réwniez zamieszczone odpowiednie schematy instalacji
elektrycznej. Dodatkowo w gtéwnej szafie elektrycznej zostanie umieszczona dokumentacja zbiorcza instalacji
elektrycznej (schematy elektryczne catosci LRP oraz opis poszczegolinych komponentéw). Catoéé dokumentacji
bedzie sporzadzona w jezyku polskim. Dokumentacja bedzie umieszczona w specjalnych kieszeniach
zamontowanych na drzwiach lub w miejscach umozliwiajacych ich zamontowanie.

8. Rekaw musi by¢ wyposazony w oswietlenie: wewnetrzne, zewngtrzne, podstawowe, awaryjne i
przeszkodowe dfa obiektéw o ograniczonych moiliwosci poruszania sie zgodne z wymaganiami EASA. Nalezy
wykonac system sterowania oraz monitorowania stanu pracy o$wietlenia {2at./wyt., awaria zbiorcza) z poziomu
interfejsu graficznego w systemie BMS obstugujacego terminal pasazerski T2.

9. Dla elementéw wewnetrznych (rotunda, tunele, gtowica) LRP O$wietlenie bedzie wykonane w
technologii LED. Sterowanie zatjczeniem oswietlenia bedzie odbywato sie poprzez dwa czujniki ruchu
umieszczone po jednej sztuce w rotundzie i glowicy. Gdy w LRP przebywaé beda ludzie {czujnik obecnosci
zostanie aktywowany) wéwczas swiatfo bedzie miato barwe biatg dzienng zaréwno w ciggu dnia jak i w ciggu
nocy. lesli przez okres 5 minut czujniki obecnosci nie zostang pobudzone wéwczas system automatycznie
wylaczy oswietlenie w ciggu dnia. Jesli za$ po zadziataniu czujnika zmierzchowego, czujniki obecnoéci nie zostang
pobudzone wéweczas system automatycznie przetaczy oéwietlenie podstawowe na oéwietlenie nocne o barwie
zielonej.

10. Czujnik zmierzchowy zostanie zainstalowany pod podtoga glowicy. W gtéwnej szafie elektrycznej
zostanie zamontowany modut regulacji progu zadziatania czujnika zmierzchowego. Czujnik zmierzchowy bedzie
odpowiadat za wigczenie nocnego oSwietlenia przeszkodowego oraz nocnego oéwietlenia schodéw technicznych
wraz z pomostem.

11. W przedziale kabiny zostang zamontowane co najmniej dwie lampy. Jedna z. nich znajdzie sie na suficie
kabiny a kolejna pod jej podiogg. Oswietlenie przedziatu kabiny bedzie umozliwiato lepsza obserwacje procesu
dokowania.

12, Pod podtogy tunelu B zostang zamontowane przynajmniej dwie lampy, ktérych zadaniem bedzie
oswietlenie przestrzeni roboczej pod konstrukcja LRP.

13. Lampy pod tunelem B oraz w przedziale kabiny beda wtaczane automatycznie po zalogowaniu sie
operatora do panelu operatora.

14. W celu ufatwienia operatorowi obserwacji procesu dokowania oéwietlenie LED w przedziale glowicy
bedzie automatycznie wytaczane po zalogowaniu sie do panelu operatora. Po wylogowaniu operatora
oswietlenie powrdci do poprzedniego stanu.

15. W glownej szafie elektrycznej bedzie znajdowat sie reczny przetcznik wyboru funkeji odwietlenia
umotzliwiajacy wyboér pomiedzy nastepujacymi funkcjami:
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a) "Tryb Automatyczny", dziatanie oéwietlenia realizowane przez system sterowania opisany powyzej.

b) »Tryb Manualny" po wybraniu tej opcji zostanie wiaczone cate oéwietlenie na LRP.

c) »Tryb 0". po wybraniu tej opcii zostanie wylaczone cate oéwietlenie na LRP.

16. Wszystkie szafy i skrzynki elektryczne beda wyposazone w oéwietlenie wewnetrzne LED . Bedzie ono
aktywowane po otwarciu drzwi lub po wykryciu ruchu wewnatrz ich przestrzeni.

17. Z ptyty fundamentowej lub elewacji jak réwniez w jej poblizu beda wyprowadzone gtéwne przytacza

energetyczne i okablowanie sygnatowe — Wykonawca przekaze do uzgodnienia z wykonawcg prac budowlanych.
Wyize] przytoczone instalacie musza by¢é wykonane w taki sposéhb, aby uniemozliwi¢ ich przypadkowe
uszkodzenie. Koncowki przepustéw teletechnicznych, beda zabezpieczone (przed dostepem wody i innych
zanieczyszczeri) wiasciwym rozwigzaniami systemowymi.

System Klimatyzacji :

1} Dla zapewnienia odpowiedniego poziomu komfortu. LRP zostanie wyposazony w odpowiednio dobrane
jednostki klimatyzacyjne z ptynna regulacjg wydajnosci chtodniczej, ktére zapewnig temperature: latem + 23
stopni C a zimg +10 stopni C, zamontowane w rotundzie oraz glowicy.

2) Wszystkie elementy wymagajace okresowe]j konserwacji i czyszczenia beda tak usytuowane, aby byt do
nich zapewniony fatwy dostep, umozliwiajacy wykonanie wszystkich czynnoséci serwisowych i konserwacyjnych.
Zastosowane urzadzenia beda speiniaty obowiazujace normy ochrony $rodowiska oraz wszystkie normy
techniczne majgce zastosowanie.

3) Zastosowane urzadzenia klimatyzacji beda posiadaty mozliwosé wiaczenia | wytgczenia oraz zmiany
parametréow chtodzenia.

4) Zataczenie/wytaczenie klimatyzatoréw odbywa sig réwnolegle wraz z praca LRP.

5) Poza funkejg chtodzenia w okresie letnim, bedg posiadaty réwniez funkcje grzania w okresie zimowym.
6) Zastosowane urzgdzenia beda ujednolicone pod wzgledem typu i bedg pochodzity od jednego

producenta - w celu ujednolicenia zasad eksploatacji konserwacji. Do kazdego urzadzenia zostanie dostarczony
komplet dokumentacii oraz pilot lub inny sterownik zastosowany w LRP (jesli takowy bedzie przewidziany przez
producenta - przynajmniej jeden dla kazdego urzadzenia), pozwalajacy na zmiane parametréw grzania oraz
chiodzenia.

7) Skroplmy z jednostek wewngtrznych bedg odprowadzone na zewnatrz LRP w taki sposéb, aby nie
stanowily zagrozenia dla LRP.

8) Zostanie zastosowany splyw grawitacyjny skroplin.

9) Wszystkie opisy, informacje, komunikaty dotyczace urzadzer, wyposazenia i funkcji rekawa bedg

wykonane w jezyku polskim. Wszystkie komunikaty i opisy funkgji (we wszystkich trybach pracy rekawa)
wyswietlane na ekranie panelu sterujacego beda wyswietlane w jezyku polskim,

10) Wykonawca dostarczy wszystkie niezbedne dokumenty w jezyku polskim i jgzyku angielskim {w tym
szczegdinie instrukeje obstugi) — 6 egzemplarzy.

System Monitoringu CCTV :

1) System monitoringu CCTV bedzie sktadat sie z co najmniej trzech kamer wspotpracujgcych z systemem
Avigilon Control Center Enterprise, z rejestracja minimum 30 dni w istniejgcym w PLG systemie CCTV Avigilon.
Dla kazdej kamery nalezy zapewni¢ odpowiednig licencje do systemu CCTV oraz przestrzen na archiwum.

2) Obraz z kamer bedzie wyswietlany w czasie rzeczywistym monitorze do obstugi obrazu z w/w kamery
CCTV przeznaczonym i umieszczonym przy stanowisku operatora. Minimainy wymiar ekranu monitora 10" {10
cali), ktéry bedzie miat rozdzielczosé nie mniejsza niz 1920x1080, poziomy oraz pionowy kat widzenia nie mniejszy
niz 160 stopni, jasnosc nie mnigj niz 350 CD/m2.

3) Obraz z kamery zamontowanej pod poditogg rotundy bedzie pokazywat strefe pod LRP, w obrebie
zespotu jezdnego.
4) Obraz z kamery zamontowane] na zewnatrz kabiny bedzie pokazywat strefe markizy, w kidrej znajdywaé

si¢ beda czujniki samolotu, stuzace do pomiaru predkosci. Szczegdinie istotne jest takie zapewnienie pozycji
kamery, aby wyraZnie pokazywata obraz, dzieki ktéremu operator bedzie w stanie poprawnie ocenié pozycje LRP
wzgledem czujnikéw samolotu w celu eliminacji mozliwosci ich uszkodzenia.

28



Doprojektowanie (w zakresie projektu wykonawczego) | budowa: Budynek pirsu
zachodniego wraz z infrastrukturg oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu
pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdarisku

5) Producent przedstawi szczegdétowa procedure dokowania dla zastosowanej konstrukcji LRP. W
szczegélnosel jezeli chodzi o samolot Boeing 737. Okreélone zostanie prawidtowe pozycjonowanie kabiny
wzgledem drzwi i zestawu czujnikow samolotowych. W konstrukeji przedziatu kabiny zostang zastosowane
rozwigzania zabezpieczeri pozwalajace chronié czujniki samolotu,

6) Druga kamera zostanie umieszczona w glowicy (kabinie) LRP, w takim miejscu, aby przedstawiony obraz
obejmowat strefe panelu operatora oraz (przy otwartych drzwiach kabiny) strefe wewnetrzng kabiny, a w
szczegolnosci drzwi samolotu.

7) Trzecia kamera zostanie umieszczona w rotundzie — jej zadaniem bedzie obserwacja pasazerdow
wchodzacych do rgkawa i podazajacych Tunelem A i B w kierunku kabiny rekawa
8) Kamery stosowane na zewnatrz bedg zabezpieczone przed oddziatywaniem zewnetrznych warunkéw

atmosferycznych, poprzez zastosowanie dedykowanych obudéw umozliwiajacych stosowanie kamer w skrajnych
warunkach atmosferycznych.

9) Ekran panelu sterujacego o rozdzielczosci nie mniejszej niz 1920x1080, poziomym oraz pionowym kacie
widzenia nie mniejszym niz 160 stopni, jasnosci nie mniej niz 350 CD/m2 oraz  powinien by¢ umieszczony pod
odpowiednim katem, tak aby zapewni¢ swobodny odczyt z monitora przy nastonecznieniu punktu sterowania
(dopuszcza sie zastosowanie odpowiedniej ostony przeciwstonecznej lub regulowanego kata nachylenia
wyswietlacza).
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Zatacznik nr 4 do pisma z dnia 01.07.2019r,

Zatgeznik NR 18 DO SIWZ

ZASADY ZAPEWNIENIA OPIEKI GWARANCYINE) ! SERWISOWE] W ZAKRESIE LOTNICZYCH REKAWOW
PASAZERSKICH (LRP)

1. Definicje

Nastepujacym terminom nadaje sig podane nizej znaczenie:

Awaria Pogorszenie normalnych funkcjonalnosci lotniczych rekawdéw pasazerskich . lub brak tych
funkcjonalnosci wedtug ponizszej klasyfikacji:

Klasyfikacja Opis

Awarii

Poziom Awaria skutkujgca zatrzymaniem wszystkich LRP
krytyczny

Poziom podwyiszony Awaria skutkujaca wytgczeniem ktéregokolwiek z LRP
Poziom standardowy Pozostate Awarie elementéw LRP

Czas Reakcji Czas  uplywajacy od momentu otrzymania od  Uzytkownika Zgtoszenia,

do momentu faktycznego podjecia przez Wykonawce realizacji Zadanej Ustugi.

Czas Przywrdécenia Czas uplywajacy od momentu otrzymania od Uzytkownika Zgfoszenia do czasu

Usunigcia Awaril lub zastosowania rozwigzania tymczasowego przywracajacego naruszong funkcjonalnosé¢ do

czasu Usuniecia Awarii.

Czas Realizacji Czas uplywajacy od momentu otrzymania od Uzytkownika Zgtoszenia do czasu Usuniecia

Awarii.

Dni kalendarzowe Oznacza dni od poniedziatku do niedzieli bez wylaczen.

Dostepnosé Ustug Zakres czasowy $wiadczenia przez Wykonawce Ustug.

Status Oznacza stan realizacji Ustugi.

System{y) Wszelkie urzadzenia i instalacje, wykonane w ramach Umowy.

Test Gotowosci Test poszczegolnych elementéw sprawdzajacy ich stan i gotowoéé¢ do pracy.

Umowa umowa zawarta pomigdzy Zamawiajacym a Wykonawca w wyniku rozstrzygniecia przetargu na “

Doprojektowanie  {w zakresie projektu wykonawczego) i budowe: Budynek pirsu zachodniego wraz z

infrastrukturg oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha

Watesy w Gdansku”

Ustuga Wszystkie lub niektdre z ustug objetych niniejszym dokumentem

Ustuga ServiceDesk ServiceDesk obejmuje utrzymanie LRP w nalezytym funkcjonowaniu, w tym Usuwanie

Awarii.

Ustuga On-site  Wykonanie Ustugi w miejscu fizyczne] lokalizacji LRP.

Usunigcie Awarii Przywrécenie peifnej funkcjonalnoéci LRP utraconej lub ograniczonej w wyniku Awarii

(przywrécenie do stanu pierwotnego).

Uzytkownik Oznacza osobeg upowazniong przez Zamawiajacego do abstugi LRP.

Zgloszenie Zgtoszenie Awarfi.

2. Zakres Swiadczen

1. Niniejszy dokument okresla zasady zapewnienia przez Wykonawce opieki gwarancyjnej i serwisowej
Systemdw w okresie gwarancji jakosci i rekojmi za wady.
2. Szczegdtowe warunki realizacji Ustug, uwzglednia¢ beda wymagania okreélone w niniejszym

dokumencie i warunki okreslone przez producentéw lub dostawcow poszczegdlnych urzgdzeri
wchodzacych w sklad Lotniczych Rekawow Pasazerskich dla  zachowania prawidiowego ich



Doprojektowanie (w zakresie projektu wykonawczego) i budowa: Budynek pirsu
zachodniego wraz z infrastrukturg oraz zmianami aranzacyjnymi w drugim terminalu
pasaZerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy w Gdarisku

funkcjonowania i zachowania uprawnien w zakresie gwarancji jakosci, ktére opisane sg w dokumentacji
powykonawczej Systemdéw.

3. W celuwykonania Ustug Wykonawca, moze korzystac z os6b trzecich jako swoich podwykonawcéw. Za
dziatania i zaniechania takich os6b Wykonawca odpowiada jak za wtasne dziatania | zaniechania.

Miejsce swiadczenia Ustug

1. Ustugi swiadczone bedy przez Wykonawce w miejscu eksploatacji LRP fub w braku koniecznoéci
S$wiadczenie Ustugi On-site, zdainie, przy uzyciu elektronicznych érodkéw porozumiewania sie.

2. Zamawiajacy zapewni, wskazanym pracownikom Wykonawcy dostep do Urzadzen | Instalacji bedacego
przedmiotern Zgloszenia po spetnieniu przez nich wymagari bezpieczenstwa obowigzujgcych u
Zamawiajgcego.

Zasady realizacji Ustug

1. Wykonawca jest odpowiedzialny za posiadanie odpowiednio wykwalifikowanych pracownikéw do
Swiadczenia Ustug.

2. Wvykonawca zobowijzuje sie do przestrzegania zasad i przepisow Zamawiajagcego w zakresie
Bezpieczeristwa Systemdw, polityki ochrony danych i zachowania poufnoéci oraz do przestrzegania
przepiséw i zasad bezpieczeristwa obowigzujacych w miejscach éwiadczenia Ustug.

Dastepnosé i poziomy Ustug
1. Ustuga ServiceDesk

ServiceDesk
Okres dostepnosci 24h - przez 7 dni w tygodniu
Ustugi ServiceDesk
Klasyfikacja Awarii
Krytyczny Podwyiszony Standardowy
Czas Reakcji 6 godzin 6 godzin 24 godziny
7 dni 14 dni
P dceni 12 i
Czas Przywrdcenia godzin kalendarzowych kalendarzowych
" 24 godziny 14 dni 14 dni
Czas Reali
8s Realizad] kalendarzowych kalendarzowych

2. Wykonawca zapewni zdalne wsparcie techniczne dla Zamawiajacego (helpdesk) przez okres 12 miesiecy
po rozpoczeciu eksploatacji.

Obstuga Zgtoszen
1. Wykonawca zapewni nastepujace sposoby przyjecia Zgioszenia ( aktywne 24 godziny na dobe przez 7
dni w tygodniu bez wytaczert):
a. Telefonicznie - pod zdefiniowany przez Wykonawce numer telefonu.
b. Faksem — na zdefiniowany przez Wykonawce numer telefonu.
c. Pocztg elektroniczng - na adresy zdefiniowane przez Wykonawece,

2. Wykonawca rejestrowal bedzie wszystkie Zgtoszenia, nadajac im unikalny numer. Kazdorazowo fakt
przyjecia Zgtoszenia bedzie niezwtocznie potwierdzany e-mailem na adres Uzytkownika zgtaszajacego.

3. Kazdorazowo po wykonaniu Ustugi Wykonawca poinformuje Uzytkownika zglaszajgcego o fakcie jej
zrealizowania.

4. Wykonawca umozliwi Zamawiajgcemu dokonanie oceny wykonanej Ustugi i wniesienie zastrzeien
odnosnie sposcbu rozwigzania.

5. wykonawca zapewni Zamawiajacemu dostep do informacji o Statusie
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Testy i przeglady okresowe

1. Testy Gotowosci obejmujg wszystkie LRP zgodnie z przepisami dotyczacymi tych LRP.

2. Przeglady okresowe beda przeprowadzane przez Wykonawce zgodnie z wymaganiami producentéw lub
dostawcéw poszczegdinych LRP lub ich czesci sktadowych.

3. Przeglady okresowe bedy przeprowadzane zgodnie z przygotowanym przez Wykonawce
harmonogramem uzgodnionym z Zamawiajagcym. Wmagane jest, aby wszystkie testy i przeglady
okresowe byly zakoriczone sporzadzeniem protokotu z wykonanych czynnosci, zatwierdzonym przez
Zamawiajacego.

Kary urnowne

1. Za nie wykonanie przez Wykonawce zobowigzahh w zakresie $wiadczenia Ustug, Wykonawca zaptaci
Zamawiajacemu kary umowne okreflone ponizej. W przypadku gdy szkody poniesione przez
Zamawiajacego przewyiszg wysoko$¢ naleznych kar umownych Zamawiajacemu przystugiwad bedzie
prawo do odszkodowania uzupetniajgcego na zasadach ogélnych.

2. Ustuga ServiceDesk
Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu kary umowne za kaide przekroczenie czasu wykonania Ustugi
zgodnie z ponizej zamieszczong tabelg (podane kwoty w PLN)

ServiceDesk
Przekroczenie Krytyczny Podwyiszony Standardowy
<25% 100
Czas Reakgdji 25-50% 150 100 50
>50% 200
<25% 10 000
Czas
. 25-50% 15 000 1000 500
Przywrdcenia
>50% 20000
<25% 10 000
2000 1000
25-50% 15000
Czas :
Realizacji 5 000 za kazdg
kolejng
>50% rozpoczetg dobe
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Zatacznik nr 5 do pisma z dnia 01.07.2019r.

Zatgcanik nr 19 do SIWZ

OSWIADCZENIE O POCHODZENIU PRODUKTU W ZAKRESIE LOTNICZYCH REKAWOW PASAZERSKICH

W zwigzku ze ztozeniem oferty w przetargu nieograniczonym pod nazwq , Doprojektowanie (w zakresie projektu
wykonawczego) i budowa: Budynek pirsu zachodniego wraz z infrastrukturg oraz zmianami aranzacyjnymi w
drugim terminalu pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdarisku”, ktérego elementem sg lotnicze
rekawy pasaZerskie, oswiadczam/y, ze w zlozonej ofercie, w elementach jw. udzial towardw pochodzacych z
paristw cztonkowskich Unii Europejskiej lub paristw, z ktdrymi Wspélnota Europejska zawarta umowy o réwnym
traktowaniu przedsigbiorcéw lub paristw, wobec ktérych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy
2014/25/UE, przekracza 50%.

Nazwa (firma) | adres
Wykonawcy/ / wykonawcéw wspélnie
ubiegajacych sie o zawarcie umowy




