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Opis techniczny Przebudowa drogi powiatowej nr 2186D i 2202D w m. Ksieginice

OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi powiatowej nr 2186D i 2202D w miejscowosci Ksieginice
w ramach zadania pn. ,,Budowa przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania drog
powiatowych nr 2186D i 2202D w miejscowosci Ksieginice"

1. Podstawa opracowania.
= Umowa nr 2/2022 z dnia 03.02.2022r. zawarta z firmg BUDROMOS J.T. Bierikowscy s.j.
=  Mapa zasadnicza do celéw projektowych wykonana przez 3Dgeo Sp. z 0.0. z Legnicy.

= |nwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce wykonane przez zesp6t projektowy.

= QOpinia geotechniczna wykonana przez Firme Geologiczng GEOOPTIMA Barttomiej Boczkowski z
Poznania.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430).

2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa odcinkéw drég powiatowych nr 2186D i 2202D w miejscowosci
Ksieginice polegajaca na wykonaniu elementéw bezpieczeristwa ruchu drogowego uspokajajacych ruch na
drodze 2186D.

W ciggu odcinka drogi 2186D planuje sie budowe wysp spowalniajgcych ruch oraz budowe przejscia dla
pieszych. W ciggu odcinka drogi 2202D planuje sie budowe chodnika i przejscia dla pieszych.

Dla potrzeb wtasciwego odwodnienia drogi przewidziano przebudowe i budowe rowéw drogowych oraz
elementéw odwodnienia. W zwigzku poszerzeniem drogi zaszta koniecznos¢ przebudowy kabla linii
telekomunikacyjnej. W ciggu catego odcinka drogi planuje sie wykonanie kanatu technologicznego.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu.
W stanie istniejgcym obie drogi powiatowe posiadajg nawierzchnie bitumiczne o szerokosci 5,5-5,8m.

Droga nr 2186D posiada przekrdj drogowy z obustronnymi rowami (za wyjatkiem obszaru skrzyzowania) i
jest drogg nadrzedna. Droga nr 2202D jest podporzadkowang i w terenie zabudowanym miejscowosci
posiada jednostronny chodnik; od strony m. Legnickie Pole zlokalizowana jest zatoka autobusowa, jednak
nie jest potgczona chodnikiem z zabudowaniami.

Samo skrzyzowanie drég jest mato czytelne, wloty drogi 2202D nie posiadajg widocznosci i s3 oznakowane
znakami B-20 (stop). Zachodni wlot drogi posiada tréjkatng wyspe o nawierzchni ziemnej. Droga 2186D
posiada w obrebie samego skrzyzowania tuk poziomy o matym promieniu (R=50m) co réwniez powoduje
ograniczenie widocznosci.

Nawierzchnia drég jest w przecietnym stanie technicznym i posiada duze nieréwnosci; nie dopatrzono sie
jednak oznak utraty noznosci podtoza gruntowego.

W obrebie drogi wystepujg sieci infrastruktury technicznej: napowietrzne linie energetyczne, kable
energetyczne i teletechniczne, wodociagg i kanalizacja sanitarna.

Na podstawie wykonanych badan podioza gruntowego mozna stwierdzié, ze warunki gruntowe
przedstawiajg sie nastepujaco. Nawierzchnie drogi stanowi warstwa bitumiczna posadowiona na
podbudowie z kruszywa tamanego. Pod nig wystepujg generalnie warstwa nasypu budowlanego a gtebiej
piaski pylaste, pospotki lub gliny pylaste. Wody gruntowej do gtebokosci 2.0 m p.p.t. nie stwierdzono; w
jednym otworze stwierdzono sgczenie wody.
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4. Dane techniczne.

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne przebudowywanych drég:

= Kategoria drogi: powiatowa,

= Klasa drogi: »,L” - jako dopuszczalna po przebudowie;

= Predko$c¢ projektowa: Vp =40 km/h;

= Szerokos¢ jezdni: min. 5,50 m;

= Szerokos$c¢ pasa ruchu: min. 2,75 m;

= Szerokos$¢ chodnika: min. 2,00 m bez szerokosci kraweznika i obrzeza
= Szerokos¢ pobocza: min. 0,75 m;

= Obcigzenie osi pojazdu: 115 kN;
= Kategoria ruchu:

- KR3 dla drogi 2186D;

- KR2 dla drogi 2202D.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.1. Przebudowa droég.

Aby uspokoi¢ ruch na drodze gtdwnej (2186D) planuje sie budowe wysp spowalniajgcych. Od strony m.
Koksowice idealnym miejscem na takg wyspe jest odcinek prostej przed samym skrzyzowaniem; tam tez
zaczyna sie obszar zabudowany miejscowosci. Od strony autostrady A4 wyspe takg zaprojektowano przed
tukiem poziomy na wjezdzie do miejscowosci.

Poza wyspami spowalniajgcymi przewidziano korekte wlotdw drogi 2202D na samym skrzyzowaniu i
likwidacje tréjkatnej wyspy o nawierzchni gruntowej. W ciggu tej drogi przewidziano tez wykonanie
chodnika od kornca chodnika istniejgcego do zatoki autobusowe;j.

Dtugos¢ przebudowywanego odcinka drogi nr 2186D wynosi L1=301m a drogi nr 2202D L2=67+28=95m;
zatem tgczna dtugosc obu odcinkéw wynosi L=396m.

W ramach inwestycji zaprojektowano dwa przejscia dla pieszych. Przejscie dla pieszych przez droge 2186D
posiada widoczno$¢ na zatrzymanie w kierunku autostrady A4 wynoszacg L=58m (wartos¢ minimalna dla
Vp=40 km/h wynosi L=50m).

Droga nr 2186D posiadaé bedzie jezdnie o szerokosci 5.50m. Szerokos¢ wlotéw skrzyzowania drogi 2202D
dostosowano do stanu istniejgcego; jest ona jednak nie mniejsza niz 5.50m. W obszarze opracowania
zaprojektowano chodnik o szerokosci 2.00m.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (przebudowa) geometria drogi nie ulegta wiekszym zmianom w
stosunku do stanu istniejgcego. Zaprojektowano tuki poziome bez krzywych przejsciowych. Minimalny
promien fuku wynosi R=70m. Na tukach o promieniu ponizej 200m zastosowano odpowiednie poszerzenia
jezdni.

W opracowaniu ujeto przebudowe wszystkich istniejgcych zjazdéw. Rzedne wysokoSciowe na wszystkich
zjazdach zostaty dostosowane do rzednych istniejgcych.

UWAGA.

Bezwzglednie zobowigzuje sie Wykonawce do wytyczenia sytuacyjno-wysokosciowego catego odcinka
drogi wraz z sieciami uzbrojenia terenu i urzadzeniami technicznymi przed rozpoczeciem robét. Po
dokonaniu wytyczenia nalezy skonsultowac sie z projektantem. Wszelkie watpliwosci réwniez nalezy
konsultowac z projektantem.
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Jezdnia drogi bedzie posiadac przekrdj o spadku daszkowym i=2% lub jednostronny na tukach poziomych;
spadek poprzeczny poboczy i=6% w kierunku od jezdni, a chodnikéw i=2% do jezdni.

Na dtugosci chodnika jezdnia ograniczona bedzie za pomocg kraweznikow betonowych o przekroju
15x30cm montowanych pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Kraweznik powinien by¢
wyniesiony ponad krawedZ nawierzchni 12cm (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi); na przejsciu dla
pieszych kraweznik powinien wystawaé 2cm. Na obnizeniach na zjazdach stosowac krawezniki najazdowe
15x22cm wystajgce 3cm ponad krawedz nawierzchni oraz krawezniki przejsciowe 15x22/30cm. Kraweznik
najazdowy zaprojektowano tez przy lewej krawedzi drogi gtéwnej od wysokosci skrzyzowania do wysokosci
studni wpadowej na rowie drogowym. Chodniki bedg posiadaty krawedzie ograniczone obrzezem
betonowym 8x30cm, montowanym na tawie betonowej z betonu C 12/15 (zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi). Wzdtuz chodnika w ciggu drogi nr 2202D od strony m. Legnickie Pole przewidziano
wykonanie Scieku przykraweznikowego z kostki betonowej 16x16x16cm posadowionego na tawie
betonowej wspdlnie z kraweznikiem.

Niweleta drogi nie zmieni w stosunku do stanu istniejgcego. Nieznacznie poprawiono jej ptynnos¢. Spadki
podtuzne wynoszg od i=1.05% do i=2.40%. Ze wzgledu na minimalne zatamania niwelety nie stosowano
tukéw pionowych.

Dla potrzeb wtasciwego odwodnienia drogi przewidziano przebudowe i budowe rowéw drogowych.
Zaprojektowano tez przepusty drogowe i elementy kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wéd
opadowych do istniejgcego rowu drogowego.

Przepusty projektuje sie z rur PEHD o srednicach D400mm i 500mm oraz sztywnos$ci obwodowe] rur SN8.
tawy przepustéw wykonac z kruszywa o grubosci 20cm. Wyloty przepustdw nalezy umocni¢ brukiem
kamiennym grubosci 10 cm ufozonym na podsypce cementowo-piaskowej i piaskowej grubosci 5+5 cm i
geowtdkninie.

Dla potrzeb doswietlenia obu przejs¢ dla pieszych przewidziano wykonanie stupéw oswietleniowych
zasilanych solarem. Planuje sie wykonanie stupdw o wysokosci 5 m na fundamencie prefabrykowanym z
oprawg LED, panelem solarnym i baterig litowa. Zaprojektowano stupy metalowe (stalowe ocynkowane
badz aluminiowe anodowane, z elastomerem w dolnej czesci) o wysokosci 5 m. Stup bedzie zamocowany na
prefabrykowanym fundamencie betonowym. Stup wyposazony bedzie w panel solarny monokrystaliczny o
mocy minimum 80W.

W zwigzku poszerzeniem drogi zaszta koniecznos¢ przebudowy kabla linii telekomunikacyjnej. W ciggu
catego odcinka drogi planuje sie wykonanie kanatu technologicznego.

5.2. Budowa elementéw kanalizacji deszczowej.

Zaprojektowano budowe pojedynczych odcinkéw kanalizacji deszczowej. Projektuje sie:

e Dwa odcinki kanalizacji deszczowej z rur PVC SN8 DN315 mm o dtugosci facznej L=18,00 m.
e Dwa przykanaliki z rur PVC SN8 DN200 mm —o dtugosci tacznej L=11,50m.

e Wopusty deszczowe z osadnikiem — 2 szt.

e Studnie przelotowe z osadnikami na wlocie — 2 szt.

6. Uktad konstrukcyjny obiektu.
6.1. Przebudowa drég. Warunki gruntowo — wodne opisano w punkcie 3. Opisane tam warunki gruntowe

pozwalajg podtoze gruntowe zaklasyfikowaé jako bardzo wysadzinowe typu ,G2”".
Zaprojektowano zastepujgce konstrukcje nawierzchni.
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Konstrukcja na poszerzeniach nawierzchni drogi powiatowej nr 2186D:

e 4 cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 118S),

e 4 .cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

e 8cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16P),
e 20 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C gqy3,

e 15 cm —warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,

Konstrukcja w obrebie nawierzchni istniejgcej drogi powiatowej 2186D:

e 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 11S),

e 4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

e min 4 cm — warstwa profilujgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),
e frezowanie profilujgce istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja wysp spowalniajgcych:
e 10 cm — nawierzchnia z kostki brukowej granitowej na podsypce cementowo-piaskowej,
e warstwa profilujgca istniejagcg podbudowe,

Konstrukcja chodnikow:

e 8.cm —nawierzchnia z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo-piaskowej,
e 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,
e 20 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 20%,,

Konstrukcja nawierzchni zjazdu bitumicznego:

e 4 .cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 115),

e 4 cm—warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

e 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq/3,

e 15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 152 £ 4,0 MPa,

Konstrukcja zjazddw z kostki betonowej:

e 8 cm —nawierzchnia z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm,
e 15 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oqy3,

e 20 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 20%,,

W obrebie jezdni na poziomie wykonanej warstwy ulepszonego podfoza z mieszanki zwigzanej cementem
nalezy uzyska¢ parametry w zakresie zageszczenia: E2>80MPa; w przypadku gdy uzyskanie takiego
parametru nie bedzie mozliwe grubosci warstw nalezy odpowiednio zwiekszyé. Na poziomie wykonanej
warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej w obrebie jezdni nalezy uzyska¢ E2>130MPa
(przy czym stosunek E2/E1<2,2).

W obrebie wtaczenia do istniejgcej nawierzchni bitumicznej na dtugosci ostatniego 1 m nalezy wykonad
tylko warstwe $cieralng grubosci 4 cm i wigzgcq grubosci 4 cm (po uprzednim wykonaniu odpowiedniego
frezowania nawierzchni). Przesuniecie konca warstwy wigzacej w stosunku do kornca warstwy scieralnej
powinno wynosi¢ ~0.5 m.

Grunty rodzime w obszarze inwestycji s3 bardzo podatne na uplastycznienie, z tego tez wzgledu beda
wymagaty szczegdlnej ochrony w trakcie wykonywania robot ziemnych. Odstoniete grunty nalezy
zabezpieczy¢ przed szkodliwym dziataniem opaddéw atmosferycznych. Z tego wzgledu roboty ziemne nalezy
bezwzglednie wykonywaé w porze suchej, aby zalegajgce w podtozu grunty pod wptywem opaddéw deszczu
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nie ulegty uplastycznieniu, przez co nie bedzie mozna uzyskaé wymaganej nosnosci podtoza. Nalezy uwaza¢,
aby walce wibracyjne nie zageszczaty nawodnionego podtoza gruntowego przy wibracjach z uwagi na
mozliwos$é uplastycznienia sie gliny w podtozu gruntowym.

Pobocze drogi nalezy umocni¢ warstwg mieszanki destruktu po frezowaniu i pospétki o grubosci 15cm. Po
wykonaniu robét skarpy rowéw nalezy humusowaé warstwg grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw
niskich.

6.2. Budowa kanalizacji deszczowe;j.
Studnie betonowe

Na sieci zaprojektowano studnie betonowe wykonane z gotowych prefabrykatéw betonu o wytrzymatosci
min. C30/37, wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego (nw<4%), mrozoodpornego (F-50) tgczonych na
uszczelki gumowe z dnem prefabrykowanym i wyprowadzonymi kréécami., wyposazone w wiazy zeliwne
DN600 mm typu przejazdowego D400. Elementy studzienek tgczone sg za pomocg uszczelek
elastomerowych.
Studnie nalezy posadowi¢ na ptycie z chudego betonu, umieszczonej na uprzednio przygotowanej podsypce
zgodnie z wytycznymi montazu podanymi przez producenta. Wszystkie studzienki wykonywane w pasie
drogowym powinny by¢ przystosowane do przenoszenia obcigzen statycznych i dynamicznych
pochodzacych od ruchu pojazdéw - klasa D400. W tym celu powinny byé wykonane w tzw. typie
przejazdowym i posiadaé pierscied odcigzajacy przystosowany do przenoszenia obcigzen, ktory nalezy
zamontowac zgodnie z wytycznymi producenta danego systemu.
Studnie DN1000-1200 muszg posiadac fabrycznie zamontowane stopnie zeliwne typu ciezkiego. W studni
stosowac wtaz klasy D400, 2-lub 4 otworowe, zeliwny z wypetnieniem betonowym, bez czesci ruchomych,
osadzone w sposéb uniemozliwiajgcy przesuwanie sie. Potgczenie Zzeliwo-szare — beton gwarantuje
stabilnos¢ przy zachowaniu rozsadnych i bezpiecznych mas pokryw. Beton stanowi ponadto dodatkowe
zabezpieczenie przed kradzieza.
Zastosowane wtazy kanatowe powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 124:2000.
o wiaz zeliwny okragty kl.D400- dla wszystkich studzienek usytuowanych, na wjazdach oraz w miejscach
narazonych na obcigzenie wywotane pojazdami mechanicznymi.

Whpusty deszczowe

Zaprojektowano wpusty deszczowe jako studzienki betonowe z osadnikami, z kratg zeliwnga. Skfada sie ona
z nastepujacych elementéw: element denny z osadnikiem o $rednicy J500mm, kregéw betonowych
500mm, pierscienia odcigzajacego ©1120x120mm, pierscienia dystansowego £920x250mm, wpustu
zeliwnego kraweznikowo- jezdniowego, pierscieni szczelnych dla rury PVC (J160mm, krééca wylotowego o
Srednicy J160mm. Wszystkie wpusty deszczowe wykonywane w obrebie ulicy powinny by¢ przystosowane
do przenoszenia obcigzen statycznych i dynamicznych pochodzacych od ruchu pojazdéw - klasa D 400.

W tym celu powinny by¢ wykonane w tzw. typie przejazdowym i posiadac pierscien odcigzajacy
przystosowany do przenoszenia obcigzen charakterystycznych dla grupy 4, ktdéry nalezy zamontowac
zgodnie z wytycznymi producenta danego systemu. Kregi betonowe posadowié¢ na prefabrykowanej
podstawie betonowej J920x150 mm. Kregi betonowe wpustéw ulicznych muszg byé szczelnie potgczone
przy zastosowaniu masy bitumicznej lub uszczelek elastycznych i zaprawy cementowej. Schemat budowy
wpustu ulicznego wraz z zestawieniem jego elementéw przedstawiono ponizej.

Studnie i wpusty betonowe nalezy dwukrotnie zewnetrznie zaizolowaé. Na studniach i wpustach stosowac
zabezpieczenia przed kradziezg. Gtebokos¢ osadnika powinna wynosi¢ co najmniej 0,50m.
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6.3. Budowa kanatu technologicznego.

W ciggu obu odcinkéw drég powiatowych planuje sie wykonanie kanatu technologicznego.

Przedmiotem opracowania jest budowa nowego Kanatu Technologicznego (KTmin) przy przebudowie drég
powiatowych 2186D i 2202D w obrebie ich skrzyzowania w miejscowosci Ksieginice na potrzeby inwestora i
miejscowego Zarzadcy Drég. Kanat Technologiczny powstaje w celu, zapewnienia w przysztosci mozliwosci
prowadzenia szybkich transmisji na obszarze objetym zagospodarowaniem terenu bez koniecznosci
wykonywania prac ziemnych. Wykonanie odgatezien kanalizacji w celu zwiekszenia dostepnosci sieci KT.
Dodatkowo zabezpieczenie istniejgcej linii telekomunikacyjnej kolidujgcej z planem, projektem przebudowy
drogi powiatowej 2186D w kierunku na m. Koksowice.

Zgodnie z nowymi wytycznymi budowy drég gminnych, projektuje sie budowe kanatu technologicznego
(KTmin), jak pokazano na rys. 3. Sposdb wykonania i wyposazenia KT w rury ostonowe wynika z
rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji. Projektowany KTmin bedzie prowadzony wzdtuz
budowanej drogi wyposazony w studnie kablowe betonowe klasy A typu SKO-2g z pokrywami i ramami
typu ciezkiego klasy B i dodatkowymi ryglowanymi pokrywami zabezpieczajacymi, zabezpieczeniem
antywtamaniowym. Kanat technologiczny ma by¢ zbudowany z 1rury ostonowej typu DVK110/4, z 1 rury
ostonowej typu HDPE40Q/3,7 bez wyrdznika koloréw o rdznych paskach i rury mikrokanalizacji typu NET
DB7x10/8 bez wyrdznika koloru. Projektowany, nowy fragment KT bedzie prowadzony wzdtuz
projektowanych drég DP 2186D i DP 2202D.

W miejscach kolizji, zjazdéw skrzyzowan drég oraz skrzyzowan z istniejgcg infrastrukturg zostanie
dodatkowo zabezpieczony rurami ostonowymi typu HDPE 110/6,3.

Budowa KTmin ma by¢ realizowana w technologii odkrytego wykopu. Budowany KT jest otwartym odcinkiem
nie powigzanym z publiczng lub inng siecig operatoréw. Dlatego zaktada sie wykonanie go w okreslony
sposéb. Wszystkie przesta kanatowe rur ostonowych 110 majg miec¢ zakonczenia w gardzielach studni
kablowych. Pozostate, HDPE40 i DB7x10/8 majg by¢ jednorodnymi rurociggami pomiedzy studniami SK-01 i
SK-11 na koncach zabezpieczone systemowymi hermetycznymi zatyczkami rur.

Studnie sg rozmieszczone tak, aby nie kolidowaty z jezdnig drogi. Nalezy zachowaé projektowane rzedne
otoczenia studni podczas budowy i montazu ram i pokryw studni kablowych. Wszystkie zakonczenia rur
ostonowych i przepustowych wprowadzonych do studni kablowych, majg by¢ uszczelnione zatyczkami lub
szczelnymi korkami systemowymi dedykowanymi do przekroju otworu i typu rury. W pozostatych studniach
beda przelotowo, ale z mozliwoscig dostepu. Rurociggi uktadane w studniach majg by¢ tak zmontowane,
aby nie bytlo mozliwosci ich uszkodzenia przez spadajace przedmioty przez wlot studni. Majg by¢
zamocowane do Sciany studni lub utozone na wspornikach przysciennych. Odgatezienia bedg osobnymi
ciggami rur od studni odgateziajgcej do ostatniej z odgatezienia (dotyczy przesta pomiedzy studniami 3 i 4).
Na tych korcach nalezy wyprowadzi¢ rury z gardzieli wlotu przesta kanalizacji do studni na dtugosé
minimum 60cm. To samo dotyczy rur mikrokanalizacji NET DB7x10/8. Budowany KTnmin bedzie realizowany
w dwéch wykonaniach jako KTu i KTp.

Przesto pomiedzy studniami SK-02 i SK-03 projektuje sie wykona¢ jako KTp ze wzgledu na skrzyzowanie z
nowym, projektowanym przepustem tgcznikowym pomiedzy rowami odwadniajgcymi. Z rzednych oraz
$rednicy rury D=400 wynika, ze KTp na tym odcinku nalezy utozy¢ na gtebokosci 70cm. Gdérna skrajnia rury
D=400 bedzie na gtebokosci 86cm.

Na odgatezieniach KT bedg wykonane osobne odcinki rurociggdw bez kabla swiattowodowego do
uzupetnienia przez potencjalnych klientéw. Bez koniecznosci przebudowy nowego odcinka kabla.

Po utozeniu KT nalezy wykona¢ pomiar szczelnosci, droznosci i kalibracji rurociggéw przysztych linii
Swiattowodowych.

Prace nalezy wykonywaé zgodnie z normami zaktadowymi ORANGE ZN-10/0OPL-004, ZN-10/0OPL-006, ZN-
10/0PL-013, ZN-10/0OPL-021 i ZN-10/OPL 027. Po wykonaniu prac doprowadzi¢ teren do stanu
pierwotnego.
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6.4. Likwidacja kolizji z siecig telekomunikacyjna.

Na odcinku drogi powiatowej 2186D na wylocie z Ksiegienic w strone Koksowic zaprojektowano wyspe
spowalniajgca. Zmiana szerokosci jezdni powoduje powstanie kolizji z istniejacg linig telekomunikacyjna.
Zaprojektowano zatem przetozenie istniejgcego kabla o dfugosci 53m poza projektowane poszerzenie
jezdni.

Po wykonaniu prac montazowych nalezy wykonaé komplet pomiaréw statoprgdowych catego kabla.
Zweryfikowac jako$é potaczen do istniejgcych abonentdw. Prace nalezy wykonywac zgodnie z normami
zaktadowymi ORANGE ZN-10/0OPL-004, ZN-10/0PL-006, ZN-10/OPL-013, ZN-10/0OPL-021 i ZN-10/0OPL 027.
Po wykonaniu prac doprowadzi¢ teren do stanu pierwotnego.

7. Dane charakteryzujace wptyw obiektu na sSrodowisko

Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska naturalnego.

- Budowa nowej nawierzchni wptynie na zmniejszenie emisji hatasu oraz drgan.

- Wody opadowe bedg odprowadzane do rowéw drogowych trawiastych — jak w stanie istniejgcym.

- Zachodzi koniecznos¢ wycinki jednego drzewa.

- Nie zachodzi konieczno$¢ wytgczenia gruntéw z produkcji rolnej.

- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca robdt zapewni pracownikom odpowiednie warunki
higieniczno — sanitarne.

- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca zapewni ograniczenie hatasu m.in. poprzez niedopuszczanie
do koncentracji pracy sprzetu ciezkiego oraz wykonywanie robét w porze dzienne;j.

Opracowat:
Dariusz Rusnak
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