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Starosta Poznanski

Pan Pawet Sotecki

Petnomocnik Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych w Poznaniu
Kompleks-Projekt Pracownia Projektowa

ul. Trybunalska 33, 60-325 Poznan

Wasze pismo z dnia: 02.06.2021r. Znak: --- Nasz znak: WD.7120.6.12.2019.ZM Data: 28.06.2021r.

Na podstawie:

e art. 10 ust. 5 Ustawy z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z péin. zm.) zwanego dalej ,,PoRD”

e §3ust. 1 pkt 1i3 w zwigzku z §8 ust. 2 pkt 1 lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017r.poz.
784) zwanego dalej ,rozporzadzeniem”

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019r.
poz. 2311 z pdzn. zm.) zwanego dalej ,R.WT-znaki”

ZATWIERDZAM
projekt statej organizacji ruchu
pod numerem ewidencyjnym EZOR: 127/21

nazwa projektu: Zmiana statej organizacji ruchu poprzez wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej w m. Siekierki Wielkie, gm.
Kostrzyn
projektant: Pawet Sotecki
inwestor: Gmina Kostrzyn
zarzadca drogi: Burmistrz Gminy Kostrzyn, Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu
bez uwag

Zgodnie z §8 ust. 7 rozporzgdzenia wyznaczam termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31.12.2024r.

Pouczenie

e Zgodnie z §12 ust. 1 rozporzadzenia jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem
(starosta), zarzad drogi (wéjt/burmistrz/prezydent miasta - w przypadku drég gminnych, adresat: Zarzqd Drég Powiatowych w
Poznaniu - w przypadku drég powiatowych), oraz wtasciwego komendanta Policji (adresat: Komenda Miejska Policji w Poznaniu),
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

e Zgodnie z §12 ust. 4 rozporzadzenia w przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie zatwierdzona zmiana organizacji ruchu
traci waznos¢ o czym organ zarzgdzajacy ruchem informuje zarzadce drogi.

e Opieczetowany projekt organizacji ruchu stanowi integralng czes$¢ zatwierdzenia.

e Zatwierdzona i zrealizowana w terenie organizacja ruchu wazna jest do momentu wprowadzenia nowej organizacji ruchu na
podstawie nowego zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.

e Zarzadca drogi powinien otrzymaé egzemplarz zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu - nawet jesli nie jest jego
wnioskodawcg - jezeli organizacja ruchu dotyczy drég przez niego zarzadzanych (zwtaszcza na potrzeby prac utrzymaniowych i
ewidencyjnych).

Zataczniki:
1. Projekt statej organizacji ruchu — 1 egz.
Otrzymuja:
1. Adresat
2. Gmina Kostrzyn
ul. Dworcowa 5, 62-025 Kostrzyn
3. WDa/a
Sprawe prowadzi:
Wydziat Drég i Gospodarki Przestrzennej
Mikotaj Ziomek, Gtéwny Specjalista, tel. 61 22 69 200

Starostwo Powiatowe w Poznaniu, ul. Jackowskiego 18, 60-509 Poznan
tel. centrala (61) 8410-500, email: starostwo@powiat.poznan.pl



WOMPLEKS - PROJEKT: e

60-325 POZNAN
PRACOWNIA PROJEKTOWA TEL: +48 601-660-110

KARTA UZGODNIEN

do projektu zmiany statej organizacji ruchu poprzez wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej

w m. Siekierki Wielkie, gm. Kostrzyn.
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Podpisany certyfikatem
wystawionym dla Leszek
Stanistaw Garwacki
(Certyfikat kwalifikowany
podpisu). Utworzony w dniu:

2021-03-18 10:30:04 +0100




ZARZAD
n DROG POWIATOWYCH
W POZNANIU
'

Poznan, dnia 17.03.2021 r.
Nasz znak: ZDP.IR.4100.105/19.BK

Dotyczy: Projekt SOR
Wasz znak: -

KOMPLEKS-PROJEKT
Pawet Sotecki

ul. Trybunalska 33
60-325 Poznan

Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu, w odpowiedzi na pismo z dnia 09.03.2021r. dotyczgce prosby o
zaopiniowanie projektu statej organizacji ruchu drogowego przygotowanego w zwigzku z planowang
lokalizacjg sygnalizacji Swietlnej w drodze powiatowej nr 2439P tj. ul. Poznanskiej w miejscowosci Siekierki
Wielkie, gmina Kostrzyn, informuje, ze projekt opiniuje z nastepujacg uwaga:

1. Przeanalizowac czy zachodzi konieczno$¢ zaprojektowania znakow A-29 w ciggu drég gminnych.

Podpisany certyfikatem

wystawionym dla Leszek

Stanistaw Garwacki
(Certyfikat kwalifikowany
podpisu). Utworzony w dniu:

r 2021-03-18 10:30:25 +0100

Otrzymuija:
1. Adresat

2.ZDP-aa

Sprawe prowadzi:

Bartosz Kmieciak
Tel. 61 8-593-443

Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu, ul. Zielona 8, 61-851 Poznan www.zdp.powiat.poznan.pl
tel. (61) 8593-430, fax (61) 8593-429, e-mail: zdp@powiat.poznan.pl

Str.1z1



Poznan, dnia 13.01.2021 r.
KOMENDA MIEJSKA POLICJI

W POZNANIU
WYDZIALY. RUCHU DROGOWEGO

Rd.1.5321.1.1.2021.PO

»KOMPLEKS Projekt”

ul, Trybunalska 33
60 - 325 Poznan

OPINIA

Informuje, ze na podstawie §7 ust2 pkt2 i 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia

23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzqdzeniem (Dz. U. z 2017r, poz. 784) opiniuje pozytywnie projekt stalej organizacji

ruchu polegajacej na budowie sygnalizacji swietlnej w miejscowosci Siekierki Wielkie (droga powiatowa nr
2439P), z zastrzezeniem:

* po wprowadzeniu nowej organizacji ruchu nalezy przeprowadzié obserwacje warunkéw na

skrzyzowaniu, a w przypadku zaobserwowania zjawisk negatywnych rekomenduje sie

przeprogramowanie systemu sterowania sygnalizacja w celu poprawienia phynnosci ruchu.

Wykonano w 2 egzemplarzach :
Egz. nr | -adresat

Egz. nr 2-a/a

Wyk. P. Ozanski

Tel. 47-77-144-36
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OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP
1.1. Przedmiot opracowania

Na podstawie otrzymanego zlecenia wykonano projekt wykonawczy zmiany statej
organizacji ruchu poprzez wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul.
Poznanskiej — Kornickiej — szkolnej — Koscielnej w m. Siekierki Wielkie, gm. Kostrzyn.
Dokumentacje opracowano w oparciu o plan geodezyjny w skali 1:500 w wersji
elektronicznej. Dokumentacja obejmuje caty zakres prac projektowych uzgodnionych z
Inwestorem.
Projekt obejmuje wykonanie statej organizacji ruchu (oznakowanie pionowe i poziome)
wraz z sygnalizacjg Swietlng oraz korektg szerokosci chodnikéw przy istniejgcym przejsciu
dla pieszych w ul. Poznanskiej.

1.2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest Gmina Kostrzyn, ul. Dworcowa 5,
62-025 Kostrzyn.

1.3. Podstawa opracowania
Podstawg do opracowania niniejszej dokumentacji projektowej s nastepujgce
dokumenty:
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (t.j. Dz. U. 2017 poz. 784),
* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 3 marca 2020 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych (Dz.U.
2020, poz. 470 z p6in. zm.),
* Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124 z pdin.
zm.),
* Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03
lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. 2019, poz. 2311),
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e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 grudnia 2019
r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 2020, poz. 110 za pdzn. zm.),

e Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach wizji w terenie (Dz.U. 2019, poz. 2311),

* wizji wterenie,

* inwentaryzacji istniejgcego oznakowania.

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI | WARUNKI RUCHU

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Siekierki Wielkiej na terenie gminy
Kostrzyn, w powiecie poznarnskim, wojewddztwo wielkopolskie.
Skrzyzowanie bedace przedmiotem niniejszego opracowania jest skrzyzowaniem
zwyktym, czterowlotowym.
Jezdnia ul. Poznanskiej i Kornickiej (dr. powiatowa nr 2439P) w obszarze skrzyzowania
posiadajg nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 6,0 m. Droga posiada obustronne
chodniki po stronie potnocnej skrzyzowania i jednostronnie po stronie potudniowej.
Jezdnie ulic Szkolna i KosScielna posiadajg nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5,5 m.
Na skrzyzowaniu wystepuja natezenia ruchu max na poziomie 650 p.u. /h/ dobowy
7700 p.u. /dobe/.
Na ulicach obowigzuje administracyjne ograniczenie predkosci do 50 km/h. W okolicy
znajduje sie szkota i zabudowa mieszkaniowa.

3. STAN PROJEKTOWANY

W zwigzku z budowg sygnalizacji zostang poszerzone chodniki w rejonie przejs¢ dla
pieszych.

4. ORGANIZAIJCA RUCHU
Istniejgca organizacja ruchu zostanie uzupetniona o:

e natrzech wlotach linie zatrzymania P-14 i linie P-12 na wlocie ul. Szkolnej,

e na wlocie ul. Koscielnej (droga gminna nie posiadajgca kategorii drogi
publicznej), linia zatrzymania P-14, przejscie dla pieszych (szer. 4,0 m) znak P-10
oraz linia krawedziowa P-7a, przy jednoczesnym usunieciu istniejgcych linii P-13
i P-4,

* na wlocie ul. Grabowej (droga gminna nie posiadajaca kategorii drogi
publicznej), linia krawedziowa P-7a,
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e znaki pionowe A-29, B-20, B-21, B-22, D-1, D-46, D-47,
e znaki pionowe D-6 i T-27 zostang zamontowane na wspornikach przy
sygnalizatorach,
e pasy ostrzegawcze na nawierzchniach chodnika przy przejsciach dla pieszych.
4.1. Projektowane oznakowanie pionowe
Znaki pionowe zastosowane w projekcie na ul. Poznanskiej i Kornickiej to znaki
mate (S).

4.2. Znaki pionowe zastosowane w projekcie:

Znaki srednie (S)

Symbol Opis llos¢
A-29 Sygnaty Swietlne 2
B-20 STOP 1
B-21 Zakaz skrecania w lewo 1
B-22 Zakaz skrecania w prawo 1
D-1 Droga z pierwszenstwem przejazdu 2
D-6 Przejscie dla pieszych 4
T-27 2
D-46 Droga wewnetrzna 2
D-47 Koniec drogi wewnetrznej 2

Suma: 17 szt.
Liczba pojedynczych stupkow: 8 szt.
Liczba wspornikéw dla sygnalizatoréw: 5 szt.

Do oznakowania pionowego nalezy stosowac stupki stalowe ocynkowane, tarcze znakow
aluminiowe i folie Il generacji. Wysokos¢ tarczy znakéw (dolnej krawedzi) od poziomu
chodnika wynosi min. 2,20 m (zaleca sie 2,50 m).

/\

-

min. 2,20

—
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Odlegtos¢ tarczy znakow od krawedzi jezdni powinna byé nie mniejsza niz 0,50 m i nie
wieksza niz 2,00 m. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii
prostopadtej do osi jezdni i powinno ono wynosic¢ ok. 52 w kierunku jezdni.

4.3. Znaki pionowe do usuniecia:

Znaki mate (M):

Symbol Opis llos¢
D-1 Droga z pierwszenstwem przejazdu 2
A-7 Ustap pierwszenstwa 3
B-5 Zakaz wjazd pojazddéw ciezarowych 1
C-9 Nakaz jazdy z prawej strony znaku 1
D-6 Przejscie dla pieszych 2
T-27 2

Tabliczka 12t 1
Tabliczka z trescig 1
U-3a/b Tablice prowadzace 3
Suma: 16 szt.
Liczba pojedynczych stupkéw do usuniecia: 11 + 1 szt.

4.4. Znaki pionowe do przestawienia (likwidacja istniejgcego stupka):

Znaki mate (M):

Symbol Opis llos¢
A-7 Ustap pierwszenstwa 1
B-36 Zakaz zatrzymania sie 1

Suma: 2 szt.
Liczba pojedynczych stupkéw : 1 szt.
Liczba wspornikéw dla sygnalizatorow: 1 szt.

4.5. Projektowane oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie grubowarstwowe

. Dtugos¢ Wspdtczynnik zuzycia . . 5
Oznakowanie o ] 5 Powierzchnia [m?]
linii [mb] materiatu [m°/mb]

P-1e (Linia pojedyncza przerywana —
( pojedy P y 22,0 0,12 2,64
prowadzgca szeroka)

P-4 (Linia podwdjna ciggta) 47,0 0,24 11,28

P-7a (Linia krawedziowa przerywana
32,0 0,12 3,84
szeroka)

P-7b (Linia krawedziowa ciggta szeroka) 9,0 0,24 2,16
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P-10 (Przejscie dla pieszych) 6,5 2,00 13,00
P-12 (Linia bezwzglednego zatrzymania
( giednes Y 8,50 0,50 4,25
— stop)
P-14 (Linia warunkowa zatrzymania
) . 13,0 0,375 4,88
ztozona z prostokatéw)
P-21a (Powierzchnia wytgczona z
4,50 0,380 1,71
ruchu)
Suma: 43,76

4.6. Oznakowanie poziome do odtworzenia

Istniejace oznakowanie grubowarstwowe

. Dtugos¢ Wspdtczynnik zuzycia . . 5
Oznakowanie o ] 5 Powierzchnia [m?]
linii [mb] materiatu [m°/mb]
P-4 (Linia podwdjna ciggta) 22,0 0,24 5,28
P-10 (Przejscie dla pieszych) 6,00 2,00 12,00
P-13 (Linia warunkowa zatrzymania
. s, 4,50 0,2625 1,18
ztozona z tréjkatow)
P-14 (Linia warunkowa zatrzymania
) . 3,00 0,375 1,13
ztozona z prostokatéw)
SZKOtA 1,00
Suma: 20,59

4.7. Oznakowanie poziome do usuniecia

Oznakowanie cienkowarstwowe

) Dtugosé Wspdftczynnik zuzycia ) ) 5
Oznakowanie o . 5 Powierzchnia [m*]
linii [mb] materiatu [m*/mb]
P-1c (Linia pojedyncza przerywana
( . ‘p jedy przery 64,0 0,12 7,68
- wydzielajaca)
P-4 (Linia podwdjna ciggta) 11,0 0,24 2,64
P-13 (Linia warunkowa zatrzymania
] o 6,0 0,2625 1,58
ztozona z tréjkatow)
Suma: 11,90

5. SYGNALIZACJA SWIETLNA
5.1. Sterowanie
5.1.1. Lokalizacja sygnalizatoréw

Dla wszystkich wlotéw zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach, a na drodze

gtéwnej rowniez wysiegnikach.
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Zastosowano sygnalizatory typu S1 i S2. Sygnalizatory powtarzacze na konstrukcjach
wsporczych powinny posiada¢ ekran kontrastowy.
Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5 na przejsciu, ktére powinny posiadac
sygnalizacje akustyczng. Przed przejsSciami dla pieszych zastosowano sygnalizatory
ostrzegawczy typu ,,duszek”.
Nalezy zastosowac lampy sygnalizacyjne typu Led @300 kotowe oraz @ 200 dla pieszych.
5.1.2. Elementy detekcji
W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg swietlng, konieczne jest jej wyposazenie w
system detekcji umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pojazdow. Sygnalizacja zostata
wyposazona w system detekgji:
» dla pojazddéw ul. Poznanska i Kornicka — uktad petli wirtualnych o funkcji zagdania
i wydtuzenia Swiatta zielonego,
» dla pojazdéw ul. Szkolnej i Koscielnej — uktad petli indukcyjnych o funkg;ji
zadania i wydtuzenia swiatta zielonego,
» dla pieszych przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez ul. Poznaniskg po lewej
stronie przejscia.
Na planie sytuacyjnym i w tabeli nr 5 przedstawiono lokalizacje w/w elementéw oraz ich
parametry i przeznaczenie.

Petle wirtualne (ukfad potréjny) umieszczone na wlotach spetniajg nastepujace funkcje:

» Petla krotka (nr 1, pierwsza od linii zatrzymania indukcyjna) — zgdanie Swiatta
zielonego,

» Petla dtuga (nr 2, srodkowa wirtualna) — zgdanie Swiatta zielonego, zadania
wydfuzenia swiatta zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do
obstugi pojazdéw znajdujgcych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3,

» Petla krétka (nr 3, najdalsza od linii zatrzymania wirtualna) — zadanie
wydtuzenia Swiatta zielonego w oparciu o badanie natezenia ruchu.

Petle indukcyjne (uktad podwdjny) umieszczone na wlotach spetniajg nastepujgce funkcje:

» Petla krétka (nr 1, pierwsza od linii zatrzymania indukcyjna) — zgdanie Swiatta
zielonego,

» Petla dtuga (nr 2, najdalsza od linii zatrzymania indukcyjna) — zadanie Swiatta
zielonego, zgdanie wydtuzenia swiatta zielonego w przedziale G min-max na
okres potrzebny do obstugi pojazdéw znajdujgcych sie pomiedzy linig
zatrzymania a petlg nr 2.

Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ zadanie
Swiatta zielonego do sterownika.
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Przyciski dla pieszych powinny by¢ typu sensorowego z potwierdzeniem optycznym
przyjecia zgtoszenia przez sterownik. Ponadto nalezy zastosowaé sygnalizacje dZzwiekowa
dla pieszych.

5.1.3. Czasy miedzyzielone

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczed czaséw
miedzyzielonych przy nastepujacych zatozeniach:

Pojazdy: Ve = 30 km/h (wloty boczne)
Ve = 40 km/h (wloty gtowne)
vd = 60 km/h
Vp = 1,4 m/s

W obliczaniach uwzgledniono dtugos¢ pojazdéw Ip=10,0m.

Na podstawie tych zatozen oraz wyliczonych dtugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano
obliczeA czasdw miedzyzielonych oraz sporzadzono tabele grup kolizyjnych i tabele
czaséw miedzyzielonych (patrz tab. 7 8).

Czasy zielone grup powinny spetnia¢ nastepujgce warunki (tab. 1):

L.p. | Nazwa Droga Predkos¢ Obliczone Przyjete
[m] [m/s] Gmin Gmin
1 K1 6
2 K2 6
3 K3 6
4 K4 6
5 K41 0
6 | Plab 6 1,4 4,3 6
7 | P2ab 6 1,4 4,3 6
8 D1 16
9 D2 16
10 | s41 6

5.1.4. Fazy ruchu - zasady sterowania

Sygnalizacja pracowac¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy
sterowania grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji.
Oprogramowanie bedzie umozliwia¢ generowanie programdw sygnalizacji w oparciu o
zgtoszenia nadchodzgce z systemu detekcji. W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy
ruchu dla wlotéw obrazujgce mozliwosci sterowania grupowego.
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Programy sterujace dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowac¢ nastepujgce

zasady:
>

>

>

w stanie podstawowym — faza nr 0 przy braku wzbudzen wszystkie wloty

i przejscia bedag zamkniete. Powodowac to bedzie uspokojenie ruchu,

wzbudzenie dowolnej grupy spowoduje otwarcie fazy do ktdérej grupa jest
przypisana,

kolejnos¢ otwierania faz bedzie wynikata z kolejnosci zgtoszen,

zgtoszenie detektorow grup K1, K3 bedzie powodowac ich otwarcie po uptywie
5s od wzbudzenia petli DP-0113, 0313, jezeli sygnalizacja pozostawata w stanie
»0g0Inoczerwony” lub po uptywie czasu miedzyzielonego, jezeli otwarta byta faz
nr2,

w fazie nr 1 otwarte bedg grupy K1, K3 oraz przejscie P2ab po wzbudzeniu jako
rownolegta. Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik zamknie
faze nr 1 i otworzy faze nr 2, jezeli byta wzbudzona lub powrdci do stanu
"ogodlnoczerwone”,

zgtoszenie detektorow grup K2, K4, K41 bedzie powodowac ich otwarcie po
uptywie 3s od wzbudzenia petli DP-0212, 0412, 4112, jezeli sygnalizacja
pozostawata w stanie ,,ogdlnoczerwony” lub po uptywie czasu miedzyzielonego
jezeli otwarta byta faz nr 1,

w fazie nr 2 otwarte bedg grupy K2, K4, K41 oraz przejscie P1ab po wzbudzeniu
na czas 6s . Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik zamknie faze
nr 2 i otworzy faze nr 1 jezeli byta wzbudzona lub powréci do stanu
"ogdélnoczerwone”,

na wlocie potudniowym ul. Szkolnej sygnalizator K41 bedzie zawsze wyswietlat
sygnat czerwony, a ruch w prawo odbywac¢ sie bedzie na podstawie sygnatu
zielonego strzatki warunkowej w prawo,

w przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowac bedzie program
awaryjny,

w przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,,z6tty pulsujacy” do pracy w
trybie ,kolorowy” sterownik powinien po zakonczeniu realizowanego petnego
cyklu wyswietli¢ sygnat czerwony przez 9s i nastepnie sygnat z6tty pulsujacy,

w przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,z6tty pulsujacy” do pracy w
trybie ,kolorowy” sterownik powinien po wyswietleniu min przez 180s sygnatu
26ttego pulsujgcego wyswietli¢ przez 5s sygnat 26ity, nastepnie przez 9s sygnat
czerwony i rozpoczg¢ program przejsciowy. Po zakonczeniu realizacji programu
nastgpi realizacja programu podstawowego acyklicznego,

sygnalizacja powinna pracowac wg opisanych zasad cafg dobe.
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5.1.5. Parametry sterowania
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy Swiatta zielonego G,, okreslajac
wartos¢ min i max (tab. 10):
» Min - pojedyncze wzbudzenia,
» Max - petny zakres wzbudzen detektoréw.
5.1.6. Diagramy sterowania
W projekcie przedstawiono przyktadowe diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji
ruchowej na skrzyzowaniu (pkt. 12):
Nr O - brak wzbudzen — stan ,,ogélnoczerwony”
Nrla T=24s - wzbudzenia wszystkich detektoréw kotowych,
- otwarcie wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do G, i, brak
wzbudzenia grup pieszych,

Nr1lb T=28s - wzbudzenia wszystkich detektoréw kotowych oprécz K2b,

- otwarcie wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do G, min
Nr2 T=70s - wzbudzenia wszystkich detektoréw,

- otwarcie wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do G, ax,
Nr3 T=70s - program awaryjny
Nr 4 - program startowy z przejsSciowym
Nr5 - program koncowy

5.1.7. Pomiary ruchu i przepustowos¢

Dokonano pomiaréw ruchu. Srednio natezenia ruchu na skrzyzowaniu wynosza w
godzinie szczytu do 650 p.u./h.

Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w tab. 16. Majg one charakter przyblizony
i przedstawiajg mozliwa do osiaggniecia przepustowos¢ skrzyzowania przy petnym zakresie
wzbudzen. Sredni stopied obcigzenia skrzyzowania nie przekroczy poziomu 0,22 co
zapewnia wysokga przepustowos¢ (zwtaszcza przy sterowaniu akomodacyjnym).

5.1.8. Nadzor sygnatow

Sterownik musi zapewni¢ nadzér nad wszystkimi sygnatami, w tym sygnaty czerwone i
zielone nadzorem petnym ( t.j. nadmiarowym i braku) — tab. 2:

Lp. Nr sygnalizatora
1 KlaiKlap

2 K2

3. K3ai K3ap

4 K4
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K41

Plalub P1b

P2a lub P2b

D1

Ol |||

D2

10. S41

5.2. Wymogi sprzetowe

Sterownik powinien zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji zawartym w Dokumentacji Projektowej.

5.3. Zestawienie sygnalizatoréw (tab. 4)

Nr Rodzaj llosé
sygnalizatora sygnalizatora sztuk
K1,K1p sygnalizatory typu S1
K2p 3 x 0300 mm 6
K3,K3p soczewki ogdélne
K4p

sygnalizatory typu S2
K41+S41 3 x0300 mm +1x0200 mm 1
soczewki ogollne + s.j.w. w prawo

Pla, P1b sygnalizatory typu S5
P2a, P2b 2 x 0200 mm 4
soczewki z sylwetkg pieszego

D1 sygnalizatory typu ,duszek”
D2 1x 0200 mm 2
soczewka z sylwetkg pieszego/rowerzysta
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5.4. Zestawienie detektoréw (tab. 5)

Nr Nr Nr detektora | Odlegtosc od Wymiary
linii
grupy | sygnalizatora zatrzymania | szer.xdlug | Rodzaj petli
(m) (m)

1 K1 DP-0111 2 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
DP-0112 20 1,25 x 20 wirtualna
DP-0113 50 2x2 wirtualna

2 K2 D-0211 2 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
D-0212 12 1,25x 12 indukcyjna

3 K3 DP-0311 2 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
DP-0312 20 1,25 x 20 wirtualna
DP-0313 50 2x2 wirtualna

4 K4 D-0411 2 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
D-0412 8 1,25x9 indukcyjna

5 K-41

6 Plab PB-11,12 maszt przycisk

7 P2ab PB-21,22 maszt przycisk

8 D1

9 D2

10 S41 D-4111 2 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
D-4112 8 1,25x9 indukcyjna
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5.5. Tabela grup kolizyjnych (tab. 6)

1 2 3 4 h b 7 8 9 10
K K K K K F F MF MF 5
K Kz K3 K4 K41  Plab  F2ab D1 D2 541

1« o« [ x| mE B B

2k w2 Wl = IR || [ ]

3 K K2 Il - I [

4 © | N [ | X [

ISR W X

6 p ri=o| R [ | 5

7 P P2sb [ | [ W

g8 MP D %

9 MP D2 5

10 5 541 %

5.6. Plan kolizji

tory ruchu

pkt kolizji
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5.7. Obliczenie czasow miedzyzielonych (tab. 7)

nr
sygnal. le Id tz + te td =| tm |[tmprzyj

K1 - K2 16 7 3+ 23 14 =| 39 4
- K4 18 8 3+ 25 15 =| 40 4

- K4 24 10 3+ 31 16 =| 45 5

- K41 58 14 3+ 6,1 1,8 = 7,3 8

- Plab 6 0 3+ 14 00 =| 44 5

K2 - K1 12 14 3+ 27 1,8 =| 39 4
- K3 13 10 3+ 2,8 16 =| 4,2 5

- K41 55 14 3+ 78 1,8 =| 90 9

- P2ab 6 0 3+ 19 00 =| 49 5

K3 - K2 22 11 3+ 29 1,7 =| 4,2 5
- K2 15 9 3+ 23 15 =| 3,8 4

- K4 14 7 3+ 22 14 =| 3,8 4

- Plab 26 0 3+ 32 00 =| 6,2 7

K4 - K1 12 12 3+ 27 1,7 =| 40 4
- K3 11 12 3+ 25 1,7 =| 3,8 4

- P2ab 20 0 3+ 36 00 =| 6,6 7

K41 - K1 14 58 3+ 29 45 =| 14 2
- K2 14 54 3+ 29 42 =| 1,7 2

Plab - K1 6 2 0+ 50 1,1 =] 39 4
- K3 6 22 0+ 50 23 =| 27 3

P2ab - K2 6 2 0+ 50 11 =] 39 4
- K4 6 16 0+ 50 20 =| 3,0 3
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5.8. Tabela czaséw miedzyzielonych (tab. 8)
1 2 3 L | 5 b 7 8 9 10

K K K K K P P MP MP 5
KA K2 K3 K4 ka1 P1ab P2ab o1 oz 541
1 K K1 ® 4 5 3 5
? K K2 4 b 5 g 5
3 K K2 5 " 4 7
4 K ke 4 4 X 7
E K kel | 2 2 X
B F Pilab 4 3 W
7 B FPZab 4 3 W
g MP M W
q WMF D2 W
10 = S4q W
5.9. Fazy ruchu (tab. 9)
Nazwa Grupy Sygnalizacyjne
Fazy
Faza 1 K1,K3, P2ab
Faza 2 K2,K4,P1lab,S41

Faza nr 1 — otwarcie kierunku gtéwnego

Fazanr 2
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5.10. Parametry detektorow (tab. 10)

Opozn. | Interwatl | Interwat2 | Dodat.
nr grupy | nr sygnal detektory zgtosz. zielone
[s] [s] [s] [s]
1 K1 D-0111 2,5 0,5
DP-0112 1,0 0,5
DP-0113 3,0 2,5
2 K2 D-0211 2,5 0,5
D-0212 1,0 0,5
3 K3 D-0311 2,5 0,5
DP-0312 1,0 0,5
DP-0313 3,0 2,5
4 K4 D-0411 2,5 0,5
D-0412 1,0 0,5
5 K41
6 Plab PB-11,12
7 P2ab PB-21,22
8 D1
9 D2
10 S41 D-4111 2,5 0,5
D-4112 1,0 0,5
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5.11. Algorytm sterowania

stan
podstawowy faza nr 0
"ogolnoczerwone"

A

A

wzbudzenie grup

zbudzenie fa?ﬂ'r( ]

fazakn; 1
rupy kotowe
IR K3

A i P2ab
otwarcie na czas
Gz min-max

Wwzbudzenie fazy nr2
grupy kotowe K2,K4,S4
iP1ab

otwarcie Tazy nr 2
grupy kotowe K2,K4,541 i P1ab
otwarcie na czas

Gz min-max
5.12. Parametry sterowania (tab. 11)
Gz/s/
nr nr
grupy | sygnal min max

1 K1l 0/6/6 37
2 K2 o/6/7 17
3 K3 0/6/6 38
4 K4 o/6/7 17
5 K41 0 0
6 Plab 0/6 6
7 P2ab 0/6 38
8 D1 0/16 16
9 D2 0/16 48

10 S41 0/6/7 17
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Uwaga:

» w przypadku otwarcia dowolnego wlotu gtéwnego kierunku K1, K3 na czas G, max
kolejno trzy razy nastgpi zmiana G, max poprzez wydtuzenie o 10s (G ; maxt+10),

» w przypadku otwarcia dowolnego wlotu gtéwnego kierunku K1, K3 na czas
krotszy od G, max — wydtuzonego kolejno trzy razy nastgpi zmiana G, ma+10
poprzez skrécenie o 10s do czasu G, max -

» w/w zasada dotyczg rowniez wlotow bocznych K2, K4, K41 ale z parametrem 6s,

» wdanym momencie moze by¢ stosowany priorytet tylko dla jednej grupy — fazy.

5.13. Diagramy sterowania

Program nr 0 — min — stan podstawowy , 0gdlnoczerwony”
Siekierki - Skrzyzowanie ul. Kémicka-Poznarska-Koscielna

Gr| Typ Nazwa ooo 0os 010 015 020 025 030 035 040
.

01 K K1 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
02 K K2 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
03 K K3 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
04 K Kd ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
05 K K41 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
06 P Plab ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
a7 p P2ab ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
03 MP D1

09 ME D2

10 5 541

Program nr 1a — min — brak wzbudzen pieszych

Siekierki - Skrzyzowanie ul.Kamicka-Poznanska-Koscie

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020
f
1 r 10
01| K |k1 4AUEEENS EEEEEEEEEEEEEE
14 20 2
02| K |k2 ENEEEEEEEEEENJEEEEES B
1 7 10
03| K |k3 4AiEEENS EEEEEEEEEEEEEE
14 20 2
04| K |«a ENEEEEEEEEEENJEEEEES B
05| K |ka1 EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
06| P |Plab EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
07| P |P2ab ENEEEEEEEEEEEEEE NN RN
08| MP |D1
0s| MP |Dz
14 20
10| 5 |s541 EREERE

000 00s 010 015 020
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Program nr 1b — min

Siekierki - Skrzyzowanie ul.Kdmicka-Poznanska-Koscielna

Gr| Typ Nazwa ooo 003 010 015 020 025
51 7 i
01 K K1 LJENEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEE
15 2z 25
0z K K2 AN NN AN e HEE
i 71 [0
03 K K3 LJENEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEE
i5 22 25
04 K K4 1 T Y 0 HEE
05 K K41 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
i5 Zi| [ (5
06 P Flab HNEEEEEEEEEEEEENENEREEEEEEEE
1 i1
o7 P E2ab | DR dddd [ L[] ]]
|4 14
08 ME (D1 Ad FrFFrrrrFrrrrry]
0 i6
o9 MP D2 FFFrrrrrrFrrrrrrr]
i5 jeied
10| s |s41 ST L]

0oo

005

010

0oo 005 010 015 020 025

Program nr 2 — max

Siekierki - Skrzyzowanie ul.Komicka-Poznanska-Koscielna

015

020 025 030 035 040 045

050

055

060

065

070

1 39 42|
JENEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

47 64 | 67
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERJTEEEEEE e e HEN

1
JEEEEN

389 42
ENEEEEEEEEEEEEEE NN EEEEEEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

47 64 | 67
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER AN EEEEE e e HEN

47 53 57
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENNEENEEEFEFEEEEEEEEEEEEE

i 38 43
L DR e L DL D DL DL ]

465 52
diddddddddddddddd

8] 48
dddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd

Gr| Typ Nazwa
i

01 K K1

02 K K2

03 K K3

04 K K4

05 K K41

06 P Piab

o7 P P2ab

0| MP D1

03| Mp D2

10 s 541

0oo

005

010

015

47 54
ENEEEEEENEEEEEEEE

020 025 030 035 040 045

050

055

060

065

070
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Program nr 3 —awaryjny

Siekierki - Skrzyzowanie ul.Kdmicka-Poznanska-Koscielna

000 005 010 015 ozo 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070

1
i 38 42
LA EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

47 &4 &7
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERJTEEEEEE e e HEE
il 38 4z
LJEANEEEEEEEEEEEEE NN EEEEEEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

47 64 67
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERJTEEEEEE e e HEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
47 53 57
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEET NN AN e
1 38 4.3

LR L L L L L L
46 52
dddddddddddddddd

8] 48

FYFFrFFFrEFFFrFFFEFFFEFrFFFFFFrFFFrFrErFrFFFFErFrFFrFFrErFrFrrErr|

47 64
ENEEEEEEEEEEEEEEE
o000 o0os o010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 o070

Program nr 4 — startowy z przejSciowym

- Skrzyzowanie ul.Kémicka-Poznanska-Koscielna

ooo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 0s0 065

Gr| Typ Nazwa
01 K K1
02 K K2
03 K K3
04 K K4
05 K Kd1
06 P Plab
a7 P P2ab
03 MP D1
039 MP D2
10 5 541
Siekierki

Gr| Typ MNazwa
01 M K1
02 M K2
03 M K3
04 M K4
05 M K41
06 M Plab
o7 M PZab
03 M D1
09 M D2

10

541

1
o 30 35
dddddddddddddddddddddddddddddd ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

o j<i] B85 44 64 67
FYVFVFPFFVFFPFrFVFFFPFrFrFFFFrFrFFFrry] ENEEEEEN NN e 1|
4] z20 25

FVVFVFFFVFVFFVFFVFFPFFrFFFPFrFrFrFFrrY] ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN
o =20 33 44 54 &7
Adddddddddddddddddddddddddddddd ENEEEEEN NN 1
4] =0 335

FrFFFrFrrFrrrFrFrFrFrFrrFrFrFrFrFrFrFrFrFrFrrrr| ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

8] 20
ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

8] 30
INEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

44 64
ENEEEEEEEEEEEEEEEEEE
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065
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Program nr 5 — kofAcowy

Siekierki - Skrzyzowanie ul.Kamicka-Poznanska-Koscielna

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035
o
o1 N K1 BN dddddddddddddddddddddddddddddd
o 3
02| N |k2 BN dddddddddddddddddddddddddddddd
o ]
03| N |K3 BN A ddddddddddddddddddddddddddddd
o =]
04| N K4 BN dddddiddddddddddddidddddddddd
o 9
05| N K41 BN i dddddddddddddddddddddddddddd
o =]
06| N |Plab EEEEEEEEE
o =]
07| N |P2ab EEEEEEEEE
0| N D1
03| N D2
10| N |S41
000 005 010 015 020 025 030 035
5.14. Pomiary ruchu
POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Skrzyzowanie ul. Koécielna-Szkolna-Koérnicka-Poznanska
Pojazdy rzeczywiste
GODZ. 08.00 - 09.00 23.11.2020
Suma T
pojazdow na -
MR|O | D [ac]|cp o owaia Y= MR] O | D |AC]|CP
Skreca w lewo = — Skreca w prawo =
oo 1o o %5"152 Pl o [ s2| 0|00
Pt Lo (7| s |20 E] e |28 Posto | g lar| 1|00
= =—| 2
SUMA| SF | P | <L lewo -
Skpazpawe | g |2 | 2 | 0|0 S el A st | 51| = EF 1[s0{0|0fo
Smmanawode | o |78 |12 | 2 | o || 192] 28 [148( 16 SUMA |13y | |Swmamawlocie [y 1730 1 | 0 | 0
Koscielna Szkolna
SLt SL P sp SUMA
23 S v
MR| 0| D |[ac|cp P= | 27 36 | 120 20 | 176
Skreca w lewo - SP )
sL i 0|0 19 2 MR] O [ D [ac [ cF
3 =
meto [y s |0 0|0 SUA 6o g saeawmiew | 5 | 3 | 5 [0 | 0
Skreazpaw | g 19 | 0 | 0 | 0 < Froste 2|9 |17 |6 |0
Sumamawhce | 2 |67 [0 |0 |0 I= Strecazerrmof g J 19 [ 1 | 0 | 0
4 Swmazawlode| 2 |45 | 3 | 6 | 0
MP- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepanu ( naczepami), autobus przegub.
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POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Skrzyzowanie ul. Koicielna-Szkolna-Kérnicka-Poznanska
Pojazdy umowne

GODZ. 08.00 - 09.00 23.11.2020
Suma T
MR| O | D [ac]cp sﬁ;}m"m onin Y= MR[ O | D | AC| CP
Skreca w lewn 5 Skreca w prawo =
i o [1s|1 o]0 = % ST 153 ol ols2|o oo
Froste o (179 | 3]0 E] 5 |28 Pote | g lar 1|00
]
Secampewe | g 26 |2 (o | o [[FR%] P[] % sed |S1||Sewamieo | 3 lso| 0|00
Sumanawhode | o [178| 12| 3 [ o || 193] 28 [149( 16 SUMA |3y | |Swmamawhce| 3 1139 1 [ 0 | 0
I= Koscielna Szkolna I=
SLT [ 23 SL | P | 5 | SUBA
= I z
MR| 0| D |[ac|cp P— | 26 36 | 124 | 20 | 180
Skreca w lewo 5P|
s 0 [Bfofjooe 19 2 MR] O [ D [ac[cp
Prosto - SUMA - Sl lewo <
B 1250 o]0 s | 68 g ey 0|31 | s |0 |0
Smecawpriwe | g (19| 0 | 0 | 0 £ Frasto 1|9 |17 |1n|oe
Summwide | 1 |7 | 0|0 |0 I= Swearwprmel g |19 | 1| 0 | @
1 Swmamawlode| 1 Jus | 3 |11 | 0
MPB- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam_dostaw. ; AC -sam ciez., autobus; CP -sam. ciearowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.
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Kartogram godz. 8-9 p.u./h
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WOMPLEKS - PROJEKT,

PRACOWNIA PROJEKTOWA

ADRES PRACOWNIL:

UL. TRYBUNALSKA 33
60-325 POZNAN

TEL: +48 601-660-110

E-MAIL: ps333@wp.pl

Skrzyzowanie ul. Koécielna-Szkolna-Koérnicka-Poznanska

POMIAR RUCHU KOLOWEGO

Pojazdy rzeczywiste

GODZ. 11.00 -12.00 23.11.2020
Suma T
MR|O | D [ac]|cp pojazdéw na = MR] O | D |AC ]| CP
skrzyzowaniu
Skreca w lewo — Skreca W prawoe
3L o |12 2|00 ™ % =T 15 s o491 |00
Pt 1 (me| 7|3 E] e |28 Posto |y las |0 o]0
= — | 2
Seagewe | g |0 1 [0 [0 |SOB[SE S sd |51 || Smeamiem | 3 lys | 2 [ 0|0
Smanavwode | 3 |1s3| 10| 3 [ o || 167] 23 [130( 14 SUMA |13y | |Swmamawocie[ 5 1730 1 [ 0 [ 0
Koscielna Szkolna
SLt SL P sp SUMA
20 S v
ME| o | D |ac|cp P> | 25 33 [109] 20 | 162
Skreca w lewo Sp !
sL o 0|0 18 2 MR] O ic[cPp
3 =
meto [y oo o0 SR 63 g srecamiewo | 3 | 35 | 4 [0 | 0
Skpazpaw | g |17 | 1| 0 | 0 < Froste 1 |st || 7 |0
Smamawhce | 3 |61 [ 1|0 |0 I= Strecameremof g 13 [ 2 | 0 | 0
4 Swmazawlode| 2 133 | 20 | 7 | @
MP- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepanu ( naczepami), autobus przegub.

POMIAR RUCHU KOLLOWEGO
Skrzyzowanie ul. Koicielna-Szkolna-Kornicka-Poznanska

Pojazdy umowne

GODZ.11.00-12.00 23.11.2020
Suma T
MR|O | D [ac]|cp pojazdéw na - MR] O | D |AC ] CP
skrzyzowaniu
Skreca w lewo — Skreca W prawoe
L o (]2 0]0 T30 % =T % o o |41 [0]0
Pt Vw7 s |oe E] e |28 Posto |y las |0 o]0
= ]
Skre SUMA| SP P SL Skreca w lewo
el 21|00 = B I st |51 = 146|200
Sumanawhode | 3 153|100 | s [ o |10 ] 23 [132 14 SUMA 13y [ [Semamawiocief 5 f329 1 1 [ 0 | 0
Koscielna Szkolna
SLt SL P SP SUMA
20 il I e T
MR|O| D |ac| cp P | 25 33 |114) 20 | 167
Skreca w lewn 5P|
oy o |20 |00 18 2 YT ) TP
Proste SUMA - Sl lewo
B 1240 o]0 s | 63 g ey L2 | 4|0 |0
Skpampaw | g |17 | 1| 0 | 0 < Froste 87 | 14 |12 | 0
Smavawloce | 3 |61 [ 1|0 |0 T= Streazpreel g |13 [ 2 | 0o | 0
1 Swmamawlode| 2 133 | 20 | 12 | @
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam_ dostaw. ; AC -sam cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.
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ADRES PRACOWNI:

UL. TRYBUNALSKA 33

60-325 POZNAN

TEL: +48 601-660-110
E-MAIL: ps333@wp.pl

Kartogram godz. 11-12 p.u./h
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POMIAR RUCHU KOLLOWEGO
Skrzyzowanie ul. Koicielna-Szkolna-Kornicka-Poznanska
Pojazdy rzeczywiste

GODZ. 15.00 - 16.00 73.11.2020
Suma T
MR|O | D [ac]|cp pojazdéw na - MR] O | D |AC ] CP
skrzyzowaniu
Skreca w lewo — Skreca W prawoe
i o (10| 1|o]0e T % =T a1 pd o4 |1 |00
Pt g |m2| 7| 3|0 Sl |27 Posto |y las| 1|00
= 2
Secamerwe | 1 2 |3 (o |0 [[FR%] ] f i |46 || Smariem [ g lyz | 2[00
Sumanawhode | 3 0|1 | 3 [ o || 174] 32 [122] 20 SOMA 114 [Semamaviocief 5 f308 | 4 [ 0 | 0
Koscielna Szkolna
SL 1 SL P Sp SUMA
27 gl I3 :
MR|O| D |ac| cp PF= 1 30 51 | 183 )] 35 | 269
Skreca w lewn SP |
sL 0 ffo]ooe 2 E: MR] O [ D [ac [ CP
- =
Prosto 12100 su;m 86 g Sagawlemo | 3 | 6|0 | 0
Skreampraw | 3 26| 2 | 0 | 0 < Froste 1 |18 18| 5 |0
Semavawloce | 2 | s 3|0 |0 T= Streazpreel ) 31 [ 3 | o |0
1 Swmamawlode| 3 |233| 28 | 5 | 0
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam_ dostaw. ; AC -sam cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.

POMIAR RUCHU KOLLOWEGO
Skrzyzowanie ul. Koicielna-Szkolna-Kornicka-Poznanska
Pojazdy umowne

GODZ. 15.00 - 16.00 23.11.2020
Suma T
MR|O | D [ac]|cp pojazdéw na - MR] O | D |AC ] CP
skrzyzowaniu
Skreca w lewo — Skreca W prawoe
3L 0|11 |00 T % =T Ta1 s 040|100
Pt g |m| 7| s|oe Sl |27 Posto |y las| 1|00
= ]
Secamerwe | 1 2 |3 (o |0 [[FR%] ] f i |46 || Smariem [ g lyz | 2[00
Sumanawhodie | 3 0|1 | s | o || 176 ] 32 [124] 20 SOMA 114 [Semamaviocief 5 f308 | 4 [ 0 | 0
Koscielna Szkolna
SLt SL P SP SUMA
27 I 5
MR|O| D |ac| cp F= | 30 51 |187) 35| 273
Skreca w lewn SP |
oy o 270 ] 0|0 20 2 YT ) TP
Proste SUMA - Skr lewo
B 121 [o0]o0 s | 86 g ey L4 | 6|0 |0
Skreampraw | 3 26| 2 | 0 | 0 < Froste 1 |18 18| 9 |0
Semavawloce | 2 | s 3|0 |0 T= Streazpreel ) 31 [ 3 | o |0
1 Swmamawlode| 3 |233| 28 | 9 | @
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam_ dostaw. ; AC -sam cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.
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5.15. Obliczenia przepustowosci (tab. 12)
Godz. 15-16 — diagram T=70s

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLNA

OBLICZENIE PRZEPUSTOWO $Cl | ausz | 5
Wilot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa paséw
Pas ruchu K1 K2 K3 K4 | K41
Relacja wp

Natezenie ruchu w grupie pasow Qg [P/h] 273 86 176 77 41
Natezenie ruchu na wlocie Q,, [P/h] 273 86 176 116
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qg [P/h] 649
Natezenie nasycenia grupy pasow Sy, [P/h] 1550 1550 1550 1610] 1550
Efektywny sygnat zielony G, [s] 39 18 39 18 18
Dtugosé cyklu T [s] 70
Przepustowos$¢ grupy paséw | 864 | | 399 | | 864 | | 414 | 399
Przepustowo$¢ wiotu 864 399 864 813
Przepustowos$¢ skrzyzowania 2940
Stopien obcigzenia grupy paséw | 0,32 | | 0,22 | | 0,2 | | 0,19 | 0,1
Stopien obcigzenia wlotu 0,32 0,22 0,2 0,14
Stopien obcigzenia skrzyzowania 0,22
Przepustowos$¢ praktyczna grupy paséw przy Xq o gs 734 339 734 352 | 339
Rezerwa przepustowosci grupy pasow AC;, g 461 253 558 275 | 298
Przepustowos$¢ praktyczna wlotu przy X4=0,85 734 339 734 691
Rezerwa przepustowosci wiotu 461 253 558 575
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 2499
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 1850

6. BUDOWA CHODNIKA
W zwigzku z wprowadzeniem sygnalizacji Swietlnej skorygowano szerokosci

chodnikow przy istniejgcym przejsciu dla pieszych w ul. Poznanskiej oraz wprowadzono
pasy ostrzegawcze na nawierzchni chodnika przy projektowanych przejsciach dla

pieszych.
Ponizej przedstawiono konstrukcje zaprojektowanej nawierzchni.
Chodnik
1. Betonowa kostka brukowa typu ,,PROSTOKAT” koloru szarego 6cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 5cm
3. Podbudowa z betonu klasy C8/10 (dylatowana) 12 cm
4. Podsypka z piasku grubego 5cm

Razem: 28 cm

Pasy ostrzegawcze przed przejsciami dla pieszych nalezy wykonac¢ z betonowej kostki
brukowej typu ,,PROSTOKAT Z WYPUSTKAMI” koloru z6ttego grubosci 8 cm utozonej na 3
cm podsypce cementowo — piaskowej.
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7. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Zaprojektowang w niniejszym opracowaniu zmiane statej organizacji ruchu
przewiduje sie wprowadzi¢ do 31 grudnia 2022 r.

8. UWAGI KONCOWE

Pasy ostrzegawcze nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci miedzy 0,30+0,50 m od
krawedzi jezdni rownolegle do pasdw wyznaczajacych przejscie dla pieszych.

W celu zapewnienia prawidtowego pochylenia oraz zapewnienia dostepnosci
przejs¢ osobom z niepetnosprawnosciami nalezy na catej szerokosci dojs¢ do przejsc
(potaczen z istniejgcymi i projektowanymi chodnikami) wykonaé rampy kraweznikowe.
Pochylenie chodnika na rampie zapewniajgce obnizenie poziomu chodnika w stosunku do
jezdni z 10 na 2 cm powinno by¢ wykonane na szerokosci co najmniej 2,0 m i nie moze
by¢ wieksze niz 8%.

Odlegtos¢ lica sygnalizatoréw powinna wynosi¢ 0,50 m od krawedzi jezdni.
Sygnalizatory nalezy umiesci¢ na wysokosci minimum 2,20 m liczg od rzednej
wysokosciowej nawierzchni chodnika. W celu zapewnienia dobrej widocznosci
sygnalizatory dla pojazdéw powinny sie odchylac o kat 5 do 10° w strone jezdni.

Zakres robot objetych projektem pokazano na planie sytuacyjnym statej

organizacji ruchu. Wszystkie materiaty powinny posiada¢ aktualne dokumenty
dopuszczajgce je do wykorzystania w budownictwie (normy, aprobaty techniczne,
certyfikaty itp.). W przypadku stwierdzenia na budowie, na podstawie przekopdéw
probnych, wystepowanie kolizji nie uwzglednionych w dokumentacji projektowe],
wykonawca zobowigzany jest poinformowac¢ o tym fakcie Inwestora, w celu ustalenia
dalszego przebiegu prac oraz dokonania ewentualnych zmian projektowych.
Nalezy poinformowac¢ wiasciwego Zarzadce Drogi, Organ Zarzadzajgcy Ruchem oraz
komendanta Policji o faktycznym terminie wprowadzenia zaprojektowanej organizacji
ruchu, w terminie nie krétszym niz 7 dni przed jej wprowadzeniem. Oznakowanie nalezy
umieszcza¢ pod nadzorem witasciwego Zarzadcy Drogi.

Opracowat:

mgr inz. Pawet Sotecki



