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Cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej ul. Wiejskiej wraz z infrastrukturq
towarzyszqcq w postaci odwodnienia drogi . Przebudowa odcinka drogi odbywa¢ si¢ bedzie na dlugosci 899mb.
W ramach zadnia planowana jest przebudowa, wzmocnienie konstrukcji drogi docelowo o parametrach KR2
o nawierzchni bitumicznej szer. zmiennej zgodnie z PZT od 3,50 do 5,0m . Przebudowa drogi ma za zadanie poprawe
stanu technicznego jezdni oraz warunkow uzytkowych.

Lokalizacja inwestycji.

Droga objeta opracowaniem zlokalizowana jest w powiecie opolskim w gminie Dgbrowa miejscowosci
Mechnice. Poczgtek i koniec opracowania posiada istniejqce zjazdy na droge wojewodzkqg nr 435, ktore pozostajq bez
zmian. W istniejgcym ukladzie drogowym ulica Wiejska posiada skrzyzowania z drogami wewnegtrznymi osiedlowymi
ul. Gorng w km 0+375 oraz ul. Polng w km 0+823.

Stan istniejgcy.
Ulica Wiejska w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng grubosci Srednio ok. 5cm. Szerokosé

Jjezdni istniejqcej waha sie od 3.50-4.00m. Pozostalq czes¢ pasa drogowego stanowi pobocze gruntowe obsiane zielenig
niskq — trawq bqdz zagospodarowane w postaci utwardzen kruszywem ozdobnym itp.

Stan nawierzchni okreslamy jako niezadowalajgcy. Nawierzchnia bitumiczna posiada nierownosci oraz ubytki ,
spekania siatkowe. Jezdnia wymaga corocznych zabiegow konserwacyjnych. Droga nie posiada chodnikow.

Odwodnienie drogi w stanie istniejgcym odbywa si¢ czesciowo powierzchniowo na teren pasa drogowego a na odcinku
od km 0+400 do km 0+600 droga posiada odwodnienie wglebne w postaci kanatu deszczowego fi 160-300mm. Kanat
deszczowy jest potgczony ze sobg poprzez studzienki murowane przykryte krata stalowq bqdz betonowq. Kanat
zlokalizowany jest w poboczu gruntowym. Stan kanatu okreslony jako drozny — funkcjonujgcy wykonany w sposob
spoteczny. Istniejgcy odcinek odwodnienia jezdni zostanie oczyszczony i podpiety pod proj. odwodnienia.

Sieci projektowane

W ramach zadania zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej wraz ze studniami i wpustami ulicznymi. Nowo
projektowany odcinek kanalizacji deszczowej zostat uzgodniony na naradzie koordynacyjnej w Starostwie Powiatowym w
Opolu w dniu 21.03.2022 znak sprawy GK.6630.87.2022.

Podloze gruntowe.
Dla projektu rozbudowy drogi wykonano badania istniejgcego podtoza gruntowego. Podloze gruntowe
stanowq grunty ziarniste zaliczane do grupy G1. Podloze kwalifikuje si¢ do I kategorii geotechnicznej.

Koncepcja rozwiqzania projektowego
Podstawowe parametry techniczne

Koncepcja rozwigzania projektowego
Podstawowe parametry techniczne

- dlugosc odcinka drogi 899m
- kategoria ruchu KR2
- klasa techniczna drogi -D
- predkos¢ projektowa - 30km/h
- szerokos¢ jezdni -3,50-5.50
- spadki poprzeczne jezdni -2,0%
- spadki poprzeczne poboczy - 6,0%
- rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy
- rodzaj nawierzchni zjazdow - kostka betonowa gr.8cm
- szerokos¢ poboczy -0.75m

Zjazdy z drogq wojewddzkq nr 435 ul. Niemodlinska

Projekt nie zaktada przebudowy zjazdow z drogg wojewddzkq nr 435 ul Niemodlinskq. W/w elementy zostaly
przebudowane w poprzednich latach. Styk nowej nawierzchni bitumicznej z istniejgcq nalezy uszczelnié tasmq do robot
bitumicznych. Pozostale parametry dostosowac do stanu istniejgcego.

Stan projektowany — konstrukcja drogi.

Rozbiorki i wyburzenia.

Przewiduje sig rozbiorke istniejqcej konstrukcji drogi wraz z nawierzchniq bitumiczng. Gruz powstaly z wyzej
wymienionych rozbiorek nalezy odwiez¢ na specjalnie przewidziane do tego celu miejsca - sktadowiska. Material
majqcy odpowiednie parametry techniczne zostanie wykorzystany na etapie budowy. Na etapie budowy w porozumieniu
z wiascicielem posesji nalezy dokonac rozbiorki istn. zjazdow z kostki betonowej lub dokona¢ ich korekty
wysokosciowej. Nawierzchnig zjazdow nalezy przekazaé ich wlascicielom.



Roboty ziemne i przygotowanie terenu.

W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne jezdni, zjazdow do
posesji, pobocza. Roboty ziemne prowadzic do glebokosci zgodnej dokumentacjg projektowq i projektowang niweletq .
Roboty ziemne w obrebie istniejqcej infrastruktury podziemnej wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej
OStrOZNnosci.

Wykonanie nowej konstrukcji drogi

Na powyzszym odcinku drogi przewiduje si¢ wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne. Roboty
ziemne prowadzic ostroznie ze wzgledu na duze nagromadzenie infrastruktury podziemnej. Przed rozpoczeciem
korytowania pod nowe warstwy konstrukcyjne nalezy dokonaé lokalnych odkrywek w celu ustalenia zagtebienia
poszczegolnych sieci. W przypadku odkrycia kabli energetycznych, teletechnicznych nalezy je zabezpieczy¢ dwudzielng
rurq ostonowgq typu Arot . Wszelkie kolizje powstate podczas prowadzonych robot nalezy uzgadniac z przedstawicielem
danej sieci.

KraweZniki

W ramach zadania projektuje si¢ ograniczanie jezdni nowym kraweznikiem betonowym najazdowym typu
lekkiego 15x22x100 wyniesionym lub opornikiem betonowym wtopionym 12x25x100. Kraweznik lub opornik zgodnie
z PZT nalezy wyniesé w stosunku do jezdni bitumicznej +2cm lub wtopié do poziomu jezdni +0cm. Krawezniki nalezy
wbudowaé na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Konstrukcja jezdni

Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych w zakresie koryta pod w-wy konstrukcyjne wyprofilowaniu i za-
geszczaniu podioza nalezy wykonaé¢ w-we ulepszonego podloza z mieszanki stabilizacyjnej (pospotka cement)o
Rm=5MPa gr.15cm ( ze wzgledu na nagromadzenie infrastruktury podziemnej stabilizacje nalezy wykonac z dowozu ).
Po wykonaniu w-wy ulepszonego podioza nalezy wykonaé¢ w-we podbudowy zasadniczej z kamienia tamanego 0-
31,5mm gr. 20cm E2>130MPa.

Wykonanie warstw bitumicznych

Przed przystgpieniem do ukiadania warstw bitumicznych, nalezy przygotowac podioze. Podloze nalezy
ustabilizowaé oczyscic z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowa¢ by bylo rowne, bez kolein. Nastegpnie skropic¢
podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic¢ do uktadania poszczegolnych warstw asfaltowych.
Grubosé zgodnie z przekrojami.

Konstrukcja jezdni KR2

-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S gr4cm

-wa wigzqca z betonu asfaltowego AC16 W gr.8cm

-gorna w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kamienia lamanego 0-31.5mm gr.20cm

- w-wa ulepszonego podloza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm = SMPa gr.15¢cm (mieszanka /
stabilizacja z dowozu o0 Rm=5MPa

Pobocza kruszywo tamane

Na odcinku projektowanej jezdni zaprojektowano obustronne pobocza gruntowe. Pobocza nalezy wykonaé
z kamienia tamanego 0-31.5mm gr. 10cm o szer. min 0.75m. Pozostalq czes¢ pasa drogowego nalezy uporzqdkowac ,
wyprofilowaé i zahumusowac. Istniejgce elementy infrastruktury ozdobnej wzdtuz istniejgcych posesji ktore nie kolidujq
z zadaniem (krzewy, kwiaty ozdobne)nalezy w uzgodnieniu z inwestorem zadnia pozostawic¢ bez zmian.

Zjazdy, utwardzone pobocze

Na odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano utwardzenie zjazdow indywidualnych z kostki betonowej
gr.8cm ulozonej na warstwie miatu kamiennego gr.3cm oraz podbudowie kamienia tamanego gr.20cm. Polgczenie
nawierzchni zjazdow z proj. drogg nalezy wykona¢ poprzez zastosowanie normatywnych skosow 1.5:1.5. Skosy oraz
obrzeza zjazdow poza utwardzonym poboczem nalezy ograniczy¢ obrzezem.. Nawierzchnie zjazdow z nawierzchnig
istniejgcqg nalezy wyprofilowac¢ w taki sposob by nie powstal prog architektoniczny uskok obu nawierzchni. Spadek
poprzeczny zjazdu dostosowac do bramy wjazdowej oraz nawierzchni istniejgcej. Od strony dziatki prywatnej - posesji
zaprojektowano na wjazdach obrzeze betonowe 8x30x100 wtopione. W przypadku wjazdow istniejgcych —
utwardzonych nalezy dowiqza¢ sig do istn. nawierzchni utwardzonej w taki sposob aby nie powstat uskok poprzeczny
obu materiatow. Wjazdy istniejqce ktore posiadajq nawierzchnie utwardzona kostka betonowq bgdz kostkq kamienng
nalezy rozebra¢. Material z rozbiorki wjazdow istniejqcych dla wlasciciela posesji. Wymiane nawierzchni istn. wjazdow
nalezy uzgodnic¢ z inspektorem nadzoru oraz inwestorem zadania.



Konstrukcja nawierzchni zjazdow skladaé sie bedzie:

-warstwa scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm
-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,
-podbudowa z kamienia tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr.20cm

Przepusty / odtworzenie rowow.

Na odcinku drogi od km 0+235 do km 0+300 zaprojektowano oczyszczenie istniejgcych rowow wraz
z wyprofilowaniem skarp i dna rowu biegngcych wzdtuz drogi . Skarpy i dno rowu nalezy umocni¢ plytq azurowg
60x40x8cm. Dodatkowo przewidziano w ciggu rowu wymiang istn. przepustow ktore sq w zlym stanie technicznym na
nowe adekwatne do istniejgcych. Nowe przepusty wykona¢ z rur PP o SN 8Kn/m lub betonowe o srednicy fi 300mm.
Wlot i wylot przepustu zakonczy¢ nalezy prefabrykowang sciankq czolowg z betonu min B30 dedykowang dla
przepustow rurowych.

Niweleta jezdni.

Poczgtek projektowanego odcinka drogi nalezy dowigzac¢ wysokosciowo do wysokosci istniejqcej nawierzchni
bitumicznej wlgczenia do drogi wojewddzkiej. Zaprojektowano niwelete jezdni w nawigzaniu do istniejgcego terenu i
zjazdow do posesji. Czes¢ odcinka niwelety jezdni zostala wyniesiona powyzej istn. konstrukcji drogi , czes¢ natomiast
zostata obnizona w nawigzaniu do wjazdow istniejgcych. Szczegolowe rozwigzania dotyczgce profilu podiuznego
zostaly przedstawione na rysunku ,, Profil podiuzny drogi". Profil podiuzny drogi nalezy ww optymalny sposob
dowiqzaé do infrastruktury przylegajgcej. Dopuszcza sig ewentualng korekte profilu w nawigzaniu do rzednych terenu
otaczajgcego/ zjazdow do posesji , utwardzen zachowujgc normatywne spadki podtuzne.

Odwodnienie drogi

Wody opadowe z jezdni odprowadzone zostang do projektowanych elementow kanalizacji deszczowej zgodnie
z PZT to jest nowych wpustow ulicznych betonowych fi 500 zakonczonych rusztem zeliwnym klasy d400 , ktore zostang
podigczone do kanalu deszczowego. Nowe elementy odwodniania , wpusty uliczne nalezy dostosowac wysokoSciowo do
docelowej nawierzchni jezdni.

Kanal KD
Zaprojektowano nowy odcinek kanalizacji deszczowej zgodnie z PZT. Rury i ksztaltki — zakres Srednic zgodnie z

dokumentacjqg projektowq wykona¢ jako rury strukturalne (dwuwarstwowe) z polipropylenu (PP),

kielichowe, tqczone za pomocq uszczelki gumowej z EPDM zgodnej z normg PN-EN 681, o sztywnosci obwodowej min.
SNS8, wykonane zgodnie z normg PN — EN 13476, typu X Stream, K2-Kan, Ultra Cor lub rownowazne dla

kanalizacji deszczowej preferowana bedzie warstwa zewnetrzna rury w kolorze czarnym lub rury i ksztaltki z PVC lite —
Do zabudowy nalezy zastosowaé rury o wytrzymatosci nie mniejszej niz te, ktore pokazano w projekcie. Wymagana jest
wskazana wytrzymatosé obwodowa rur oraz bardzo staranny montaz (odpowiedni material podsypki i obsypki oraz
odpowiednie zageszczanie warstw gruntu). Projektuje sie pelng wymiane gruntu w miejscach posadowienia kanatow.
Rury uktadacé w gotowym wykopie na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej o gr. 20 cm. Podsypke i obsypke
nalezy uktada¢ rownomiernie z obydwu stron przewodu i zagesci¢ niezwlocznie po wbudowaniu w taki sposob, aby nie
spowodowa¢ odksztatcenia rur zarowno w rzucie jak i w ich przekroju poprzecznym. Zageszczenie tych warstw powinno
przebiegac recznie (warstwami nie grubszymi niz 15 cm) lub lekkim sprzetem (warstwami do 30 cm grubosci) —
niedopuszczalne jest stosowanie sprzetu cigzkiego. Strefa ulozenia przewodu ma bowiem najwigksze znaczenie dla
wytrzymatosci kanalu i dlatego nie wolno dopusci¢ do wystgpienia pustych przestrzeni, szczegolnie w dolnej czesci
rury. Warstwa obsypki grubosci 5 cm uktadana bezposrednio na podsypce i bezposrednio pod przewodem nie powinna
by¢ zageszczana bardziej niz do stanu Sredniego zageszczenia. Zostanie ona dogeszczona podczas zageszczania
kolejnych warstw konstrukcyjnych w strefie utozenia przewodu i pozwoli na jego elastyczne utozenie. Pod zigczami
nalezy wykona¢ zaglebienia pod kielichy, aby przewody nie opieraly si¢ na ztqgczach. Wykopy zagesci¢ w dalszej czesci
gruntem piaszczystym nowym tak, aby wskaznik zageszczenia gruntu wynosit 1S=0,98+1,00 .

Studzienki sciekowe — wpusty

Wpusty wykona¢ jako betonowe o Srednicy wewnetrznej min fi 500mm z rusztem zZeliwnym kil. D400 wraz z
pierscieniem odcigzajgcym. Wysokos¢ wpustu min 1.50m. Wpust wykonacé z osadnikiem wysokosci min 50cm.
Polgczenie przykanalika ze studnig rewizyjna wykona¢ jako szczelne fabrycznie za pomocg rur PVC SN8 min fi 160-
200mm. Zalecana glebokos¢ przykanalika 1.0m. W przypadku studnie niestandardowych glebokosé¢ przykanalika
ustali¢ na etapie budowy. Lokalizacje wpustow ulicznych wykonac przy krawezniku. Ze wzgledu na infrastrukture
podziemng (w ewentualnych miejscach kolizji wpusty uliczne nalezy wykonaé w poboczu z obrukowaniem kos tkq
kamienng lub betonowq.

Studzienki kanalizacyjne

Zaprojektowano studnie rewizyjne prefabrykaty betonowe z betonu szczelnego klasy min. C35/45 tgczony z
kregami za pomocq uszczelki, z zabudowang kinetq betonowq lub z polipropylenu, dostosowangq do srednicy kanatow
doptywowych i odptywowych oraz kqta ich wigczenia, a takze z wbudowanymi kréc¢cami przytgczeniowymi.
o Srednicy 1000 mm (zgodnie z dokumentacjq projektowq). Przykrycie studni rewizyjnej za pomocg wiazu zeliwnego typ
ciezki 40 t Srednicy 600 mm . Do regulacji wysokosci osadzenia wiazow kanalizacyjnych stosowac betonowe



pierscienie dystansowe w trzech wysokosciach: h= 60 mm, h = 80 mm, h= 100 mm wykonane z betonu klasy min.
C35/45. W miejscu projektowanej studni zgodnie z planem nalezy przygotowac wykop. Na dnie wykopu przygotowac
podbudowe z chudego betonu ubijanego. Po wykonaniu podbudowy nalezy utozyc¢ i wypoziomowaé kinetg a nastgpnie
podiqczy¢ rury kanalizacyjne. W celu unieruchomienia kinety, zasypac wykop zasypkq wstepnie (10cm ponad poziom
rury).Zageszczanie nalezy przeprowadzié¢ recznie, warstwami co 15cm lub lekkim sprzetem mechanicznym (warstwa
do30cm). Kielich kinety pozostaje ponad zasypke Nastepnie nalezy przygotowac rure trzonowq karbowang o
projektowanej diugosci oraz zalozy¢ uszczelke. Po wykonaniu i uszczelnieniu rure trzonowgq nalezy zamontowa¢ na
kniecie. Po wykonaniu rury trzonowej nalezy zamontowac podobnie jak inne elementy studni zgodnie z jej zalozeniami
projektowymi. W przypadku matej glebokosci stozek , ptyte pokrywowg mozna zamontowac bezposrednio na kniecie.
Zasypywanie studni powinno odbywa¢ si¢ warstwami, rownomiernie z kazdej strony o grubosci warstwy w stanie
luznym nie wigkszej niz 30 cm. Zageszczenie warstw zasypki wokol studni nalezy wykonywa¢ lekkim sprzetem
zageszczajgcym (plytami lub stopami wibracyjnymi). Do zageszczania zasypki w bezpoSrednim sqsiedztwie studni nie
dopuszcza sig stosowania ciezkiego sprzetu. Wskaznik zageszczenia zasypki powinien wynosic¢ nie mniej niz Is=0,98.
Po zageszczeniu obsypki nalezy utozy¢ pierscien odcigzajgcy oraz wiaz zeliwny projektowanej klasy. Wiaz nalezy
zakotwié albo zabetonowac. Rzedne studni rewizyjnych nalezy dostosowac do przebiegu dna kolektora KD , gore do
nawierzchni istn. w poszczegolnym przekroju. Wszelkie urzqdzenia zlokalizowane w jezdni tj. wlazy, pokrywy studni
nalezy wyregulowac do poziomu nawierzchni w danym przekroju. W przypadku bliskiej lokalizacji proj. studni od
infrastruktury podziemnej roboty zwigzane z wykopem prowadzic recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci. Po
zakonczeniu zabudowy studni, nalezy za pomocg wiasciwych prob i badan ustali¢, czy wszystkie wymagane zalozZenia
projektowe zostaly zachowane. Nalezg do nich w szczegolnosci oceny optyczne dotyczqce ulozenia, braku uszkodzen .
Istniejgcy kanat deszczowy

Projekt zaklada zachowanie droznosci istn. kanatu kd. W zamach zadania nalezy dokona¢ przeglqdu stanu technicznego
kanatu istniejqcego. Istniejgce elementy kanalizacji deszczowej nalezy oczyscié¢ i zachowac ich droznosé . Nalezy
dokonac remontu istniejqcych studni rewizyjnych. Zalozono ich wymiane na nowe studnie tworzywowe z PP o Srednicy
fi 425-600mm (studnie systemowe o minimalnych parametrach X Stream, K2-Kan, Ultra Cor lub rownowazne) lub ich
przebudowe na murowane . Studnie nalezy wyposazy¢ w nowe przykrycie za pomocg nowej pokrywy zelbetowej z
wtopionym wiazem, wpustem klasy minC250. Istniejgcy kanal deszczowy nalezy podiqczy¢ do projektowanego nowego
kanatu kd.

Docelowe oznakowanie.
Projekt docelowego oznakowania powyzszej drogi stanowi odrebne opracowanie.

Kolizje 7 istniejgcym uzbrojeniem terenu.

UWAGA: Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem zlokalizowania
istniejqcych kabli elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych oraz sieci gazowych. Wszystkie napotkane przewody
podziemne na trasie wykonywanych wykopow, krzyzujgce sig lub biegngce rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem , a w razie potrzeby podwiesi¢ w sposob zapewniajqcy ich eksploatacje. W miejscach kolizji z
rurami wodociggowymi, kablami energetycznymi i przewodami telefonicznymi oraz w ich poblizu wykopy nalezy
wykonywac recznie z zachowaniem nalezytego bezpieczenstwa. W miejscach skrzyzowan kanalizacji
z kablami energetycznymi i telekomunikacyjnymi na kable nalezy natozyc przepusty dwudzielne z rur PVC (AROT). Przy
zasypywaniu wykopow, na trasie przebiegu kabla nalezy utozy¢ foli¢ ostrzegawczq. Szczegolng ostroznosé zachowaé
nalezy prowadzi¢ roboty w obrebie istniejqcych stupow energetycznych. Nalezy przewidzie¢ ich zabezpieczenie na czas
trwania robot bqdz wylgczenie na czas prowadzonych prac. Prace prowadzi¢ w porozumieniu z przedstawicieli sieci
pod ich nadzorem.

Postanowienia koncowe.
Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w ww SST. Roboty
w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia. Na
wykonawcy spoczywa rowniez obowiqzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot. Wszelkie zmiany
(dotyczqce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robot), ktore majg znaczgecy wphyw
na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartosé kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnic¢
z Inspektorem Nadzoru.

Projektowal branza drogowa: mgr inZ. Tomasz Sokulski

Projektowal- branZa sanitarna: mgr inz. Pawel Sylwestrzak
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