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Warunki technicznie do projektowania dla inwestycji pn.: ,Budowa

i przebudowa sciezek rowerowych oraz pieszo — rowerowych jako uzupetnienie

istniejagcego systemu sciezek rowerowych na terenie Miasta Kielce — szlak

geologiczny — zadanie 1”.

W projekcie nalezy przewidziec:

Maszty sygnalizacyjne z wysiegnikami typu MSW:

- skrajnia pionowa 5,6 m,

- |l strefa obcigzenia wiatrem,

- zabezpieczenie antykorozyjne wewnatrz i na zewnatrz cynkowanie ogniowe,

- fundament — konstrukcja stalowa do zabetonowania w kregach betonowych
betonem min. klasy B30 lub fundament prefabrykowany,

- potaczenie srubowe kolumny masztu wysiegnika do fundamentu,

- potaczenie kotnierzowe, srubowe ramienia wysiegnika do kolumny masztu ktére
ma umozliwic obrot wysiegnika na czas przejazdu pojazdow nienormatywnych,

- przy doborze konstrukcji wsporczych nalezy przyja¢ minimum cztery komory
sygnalizacyjne wraz z ekranami kontrastowymi szerokimi i znakami F-11.

Maszty sygnalizacyjne niskie typu MS:

- na fundamentach prefabrykowanych (potgczenie srubowe),

- wysokosC masztu musi zapewniac: mocowanie dwupunktowe latarni
sygnalizacyjnych,

- potfaczenie z kanalizacja z rur fi110,

- umieszczenie glowicy kablowej wewnatrz masztu,

- zabezpieczenie antykorozyjne jak w pkt. 1.

Kable sterownicze typu YKSY dobrane do ilosci grup sygnatowych i ilosci

przyciskow dla pieszych umieszczone w osobnych kanalizacjach z rur.

Osobne kable dla zasilania sygnalizatorow i przyciskéw dla pieszych. Instalacja

kablowa sterujgca sygnalizatorami powinna by¢ zamknieta w pierscien. W projekcie

nalezy ujg¢c wewnetrzng linie zasilajgcg pomiedzy uktadem pomiarowym

a sterownikiem sygnalizacji swietlne;.

Przyciski dla pieszych: sensorowe z potwierdzeniem 24V z materiatu odpornego na

uderzenia, z wyswietlanym napisem potwierdzenia o tresci ,Prosze czekac”

Latarnie mocowane dwupunktowo ze zrodtem swiatta LED z uktadem sciemniania.

Sygnalizacja dla pieszych powinna wspotpracowaé z sygnalizacjg akustyczna

emitujgcg dzwiek w czasie sygnalu zielonego. Sygnalizatory przewidziane

w projekcie muszg by¢ zgodne z norma PN-EN 12368:2009 oraz z Rozporzadzeniem
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Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

= Sygnalizatory akustyczne nalezy zaprojektowac zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami, w tym z ze zmiang rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2022 r. poz. 2377).

= Studnie betonowe wieloelementowe kablowe typu SK-1, SKR-1, (z pokrywami
0 nosnosci odpowiedniej do miejsca zabudowania).

= Schemat wykonawczy musi zawiera¢ schemat ruchowy jednoznacznie okreslajgcy
podtaczenia sygnalizatorow do zaciskdw sterownika i numery zyt przypisane
dla danych grup sygnalizacyjnych.

= Potaczenia kablowe pomigdzy masztami zaprojektowac¢ w taki sposob, aby kable
przechodzity przez studnie sygnalizacyjne.

= Soczewki w komorach sygnatowych przeznaczonych dla pojazdéow powinny mie¢
srednice: 300 mm w przypadku sygnalizatorow kotowych; 200 mm w przypadku
sygnalizatorow pieszych. Soczewki powinny mie¢ daszki ochronne ostaniajgce
je przed kurzem, opadami atmosferycznymi i pogladem ze strony innych
uczestnikow ruchu, dla ktérych dany sygnat nie jest przeznaczony. Zaleca sie aby
wystajaca czesc daszka miata dtugosc¢ co najmniej 200 mm. Zaleca sie stosowanie
soczewek przeciwodblaskowych. Nalezy rozwazy¢ zastosowanie sygnalizatorow
pomocniczych o srednicy 100mm. Zabrania sie stosowania wspolnych komor
pieszych i rowerowych

= Detekcje pojazdow realizowa¢ za pomocg petli indukcyjnych, wideodetekcji
obiektowej lub wielopasowych czujnikow radarowych.

= W przypadku zaprojektowania osygnalizowanego przejazdu Ilub przejscia
dla pieszych w rejonie dz. 257/10 nalezy rozwazy¢ rozbudowe istniejgcego
sterownika zabudowanego na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowe] / Zytnia
lub zabudowac nowy sterownik kompatybilny z funkcjonujgcym systemem ITS.

= Przy projektowaniu oddalonych elementéw sygnalizacji dopuszczalne
jest wykorzystanie projektowanego kanatu technologicznego.

= Wymaga sie zaprojektowania dwukierunkowej koordynacji pomiedzy projektowang
sygnalizacjg oraz skrzyzowaniami: Jagiellonska — Grunwaldzka, Grunwaldzka -
Zytnia — Zelazna.

Sporzadzit: Marcin Oziembto tel. 661 612 393
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