Gdynia, 22.03.2024 r.
ERZ-EZP.271.8.2024.AR
(platforma)

WYJASNIENIA TRESCI SWZ NR 1

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamowienia publicznego na modernizacje przejscia
podziemnego pod ul. Morska na przedtuzeniu tunelu PKP Gdynia Glowna
prowadzonego w trybie podstawowym bez przeprowadzenia negocjacji (nr ref. postepowania
EZP.271.8.2024).

Ogtoszenie zostato zamieszczone w Biuletynie Zaméwien Publicznych w dniu 01.03.2024 r. pod
nr 2024/BZP 00227931/01.
Zmiana ogfoszenia 0 zamoéwieniu w Biuletynie Zamowien Publicznych w dniu 06.03.2024 r. pod
nr 2024/BZP 00233685/01.
Zmiana ogtoszenia o zamoéwieniu w Biuletynie Zamdwien Publicznych w dniu 14.03.2024 r. pod
nr 2024/BZP 00245146/01.

Zarzad Drdg i Zieleni w Gdyni — jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni (Zamawiajacy), na
podstawie art. 284 ust. 1 i 2 ustawy Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1605),
w zwigzku z zapytaniem do specyfikacji warunkéw zamdwienia, udziela nastepujgcych
wyjasnien:

Pytanie nr 1:

Prosze o udostepnienie uzgodnienia lub umowy z PKP PLK w zakresie bezposredniego wejscia
na teren kolejowy.

Odpowiedz nr 1:

Projekt nie przewiduje wejscia Wykonawcy na zamkniety teren kolejowy. Z uwagi na dobry stan
betonu (nie wykazujgcy degradacji i ubytkéw) nie przewidziano prowadzenia prac od strony
ternu PKP PLK. Zabezpieczeniu podlega tylko gérna cze$¢ muru (pod nowym ogrodzeniem).

Pytanie nr 2:

Prosze o udostepnienie uzgodnienia przepiecia trakcji trolejbusowej na czas robét. Prosze
o0 przedstawienie warunkéw prowadzenia ruchu trolejbusowego w obrebie budowy
z wykorzystaniem trolejbuséw akumulatorowych.

Odpowiedz nr 2:

Trakcja trolejbusowa nalezy do PKT Gdynia. Uzyskane uzgodnienie zostato wydane przez PKT
Gdynia ze $wiadomoscia, iz na czas remontu niezbedne bedzie uzycie pojazdéw z mozliwoscig
czasowego odtgczenia od trakgji czyli wyposazonych w akumulatory. Jezeli Wykonawca uwaza,
ze do prowadzenia prac jest konieczne przeprowadzenie przepiecia powinien we wilasnym
zakresie uzgodni¢ przepiecia trakcji trolejbusowej z PKT Gdynia.
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Pytanie nr 3:
Z uwagi na znaczng rdznice pozioméw (ok 1m) miedzy jezdniami prosze o przedstawienie
sposobu przeprowadzenia przelotki przez pas rozdziatu (etap II i III czasowej organizacji
ruchu).

Odpowiedz nr 3:

Przeprowadzenie przelotki powinno by¢ wykonane w ramach projektu technologiczno-
technicznego organizacji ruchu tymczasowego, ktéry musi wykona¢ Wykonawca. Dokumentacja
wymaga uzgodnienia i akceptacji zainteresowanych stron. Przelotka musi umoziiwia¢ przejazd
pojazdéw autobusowych przegubowych. Mozliwg lokalizacje przelotki przedstawiono na
fotografii ponizej.

Pytanie nr 4:

Etapowanie prac zgodnie z rysunkiem 3a ,Widok z gory. Etapy prac” (projekt architektoniczno-
budowlany) nie pokrywa sig z uzgodniong czasowq organizacjg ruchu —projekt czasowej
organizacji ruchu; rysunki nr 1.1 — 4.0.

Prosze o zatgczenie rysunkow tymczasowej organizacji ruchu zgodnych z etapowaniem prac.
Odpowiedz nr 4:

Projekt organizacji ruchu byt oparty na etapowaniu przedstawionym na rysunku 3a,
prawdopodobnie na etapie uzgodnien projektu organizacji ruchu, zwlaszcza z PKT Gdynia,
nastapita nieznaczna zmiana, ktdra miata usprawni¢ mozliwos¢ pracy autobuséw i trolejbuséw.
Obowigzuje etapowanie zgodne z projektem organizacji ruchu.

Pytanie nr 5:

Z uwagi na etapowanie prac zgodnie z rysunkiem 3a ,Widok z géry. Etapy prac” (projekt
architektoniczno-budowlany), prosze o zalgczenie rysunku zabezpieczenia wykopdw
w poszczegolnych etapach robot.

Odpowiedz nr 5:

Sposéb zabezpieczenie wykopow lezy po stronie Wykonawcy w zaleznosci od przyjetej
technologii. Wykonawca w ramach realizacji zadania zobowigzany jest do opracowania
wszelkich projektéw technologicznych, ich uzgodnienia i akceptacji przez Zamawiajgcego
i Nadzér. Wykopy realizowane bedg do poziomu nie nizej niz do konstrukcji tunelu lub plyt
przejsciowych.
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Pytanie nr 6:

Podczas wizji w terenie Wykonawca stwierdzit, ze cze$¢ stupdw (m.in. stup trakcyjny, stup
trakcyjno-oswietleniowy) jest znacznie odchylona od pionu. Prosze o przedstawienie sposobu
zabezpieczenia stupdw na czas prowadzenia robdt. Ewentualne docigzanie dodatkowymi
odciggami moze pogtebi¢ odchylenie stupdw.

Odpowiedz nr 6:

Stupy trakcyjne nalezg do PKT Gdynia. Wykonawca jest zobowigzany jedynie je zabezpieczy¢ na
czas prowadzenia robot.

Pytanie nr 7:

Z uwagi na duze zrdznicowanie terenu w miejscu wykonania schodéw tymczasowych prosze
o0 przedstawienie rozwigzania projektowego wraz z podaniem sposobu prowadzenia wozkow
i 0sob niepetnosprawnych.

Odpowiedz nr 7:

Zatozenia Zamawiajgcego dotyczgce zakresu prac nie obejmowaty dostosowania zejscia do
tunelu od strony ul. Warszawskiej dla oséb niepetnosprawnych. W chwili obecnej ani schody
w ciggu chodnika ani schody do tunelu od strony ul. Warszawskiej nie sg dostosowane dla
ruchu oséb niepetnosprawnych. W przypadku prowadzenia robdt budowlanych w rejonie
chodnika wzdtuz ul. Morskiej od strony ul. Warszawskiej, chodnik ten bedzie catkowicie
wylgczony z eksploatacji. W tej sytuacji zapis w opisie Projektu Tymczasowej organizacji Ruchu
w pkt. 6.6. o schodach tymczasowych nalezy pomingc.

Pytanie nr 8:

Prosze o przedstawienie rozwigzania projektowego zabezpieczenia fundamentu tunelu podczas
wykonywania szybu windowego.

Odpowiedz nr 8:

Prowadzone prace nie wymadajg zabezpieczenia fundamentu tunelu podczas wykonywania
szybu windowego.

Pytanie nr 9:

Czy Zamawiajgcy przewiduje pelne wygrodzenie tunelu na catej wysokosci na czas
wykonywania szybu windowego?

Odpowiedz nr 9:

Z uwagi ha zakurzenie oraz osypywanie gruzu w czasie rozkucia stropu tunelu nalezy wykonaé
wygrodzenie szczelne na catej wysokos¢ wewnatrz przejscia.

Pytanie nr 10:

Prosze o rysunek odwodnienia szybu windowego na czas robét i docelowego.

Odpowiedz nr 10:

Wg informacji uzyskanych od producent, w przyjetym rozwigzaniu nie jest wymagane
odwodnienie szybu windowego. W normalnych pogodowych warunkach (bez kleski powodzi)
ilos¢ wody ktéra moze przedostal sie przez otwieranie drzwi na poziomie jezdni jest znikoma.
Odwodnienie szybu na czas prowadzenia robdt nalezy do Wykonawcy w ramach przyjetej
technologii prowadzenia robot. Wykonawca w ramach realizacji zadania zobowigzany jest do
opracowania wszelkich projektow technologicznych, ich uzgodnienia i akceptacji przez
Zamawiajacego i Nadzér.
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Pytanie nr 11:

Prosze o przedstawienie rysunku zadaszenia wejscia windy.

Odpowiedz nr 11:

Nalezy przyja¢ zadaszenie nad drzwiowe mocowane na kotwy do betonu w postaci wspornika
o szerokosci 1,6 — 1,9 m i wysiegu 0,8 — 1,0 m. wykonanego np. z profili aluminiowych
i szklanej ostony (ewentualnie ostona z poliweglanu litego). Proponowane przez Wykonawce
rozwigzanie wymaga akceptacji Zamawiajgcego i Nadzoru.

Pytanie nr 12:

W zwigzku z rozliczeniem kosztorysowym, prosze o okreslenie ilosci oznakowania poziomego

do odtworzenia.

Odpowiedz nr 12:

Oznakowanie drogowe podlega odtworzeniu i zwigzane jest z obszarem, na ktéry wykonawca
bedzie prowadzit rzeczywiste prace usuniecia nawierzchni w zwigzku z prowadzonymi pracami
odstoniecia tunelu oraz obszaru, na ktérym beda wykonane przelotki w poszczegdlnych etapach.

Pytanie nr 13:

Prosze o podanie okresu gwarancji dla oznakowania poziomego.

Odpowiedz nr 13:

Okres gwarancji dla oznakowania poziomego dla: cienkowarstwowego 12 miesiecy,
grubowarstwowego 36 miesiecy.

Pytanie nr 14:

Prosze o podanie typu barier energochtonnych do odtworzenia — poz. 60, 61 kosztorysu.
Odpowiedz nr 14:

Bariery energochtonne podlegajg odtworzeniu wg pozycji 60 przedmiaru w pasie rozdziatu. Sg
to standardowe bariery energochtonne dzielgce (dwustronne w pasie rozdziatu) typ HIW5A.
Bariery ujete w pozycji przedmiaru 61 wzdluz chodnika przy ostonach - nalezy zastosowac
bariery, ktdre bedg wspdtgraty z systemem oston (rozstawu stupkéw itp.) — typ barier N2W2A.
Mocowanie stupow barier obu typdw w strefie dojazdéw w sposob standardowy, natomiast nad
obiektem moze wymaga¢ zastosowania kotwieni w konstrukcji zelbetowej stropu przejécia
podziemnego — szczegdly rozwigzania zostang uzgodnione z NA po odstonieciu konstrukcji
stropu tunelu.

Pytanie nr 15:

Prosze o podanie parametrow poreczo-oston do odtworzenia — poz. 62 kosztorysu.
Odpowiedz nr 15:

Przyjeto, ze na ostony zostang uzyte stupki w rozstawie nie wiekszym jak 2m, wypetnienie
panelami, wysokos¢ oston 1,20m. Ostony podlegajg odtworzeniu z zatozeniem, iz na chodniku
zostaje wbudowana bariera energochtonna. Mozliwe sg dwa rozwigzania: ostony niezalezne lub
ostony zintegrowane z barierami energochtonnymi. Ostateczne rozwigzanie — po uprzednim
przedstawieniu propozycji rozwigzania konstrukcyjnego — Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

4/6



Pytanie nr 16:

W zwigzku z rozliczeniem kosztorysowym prosze o podanie ilosci dla rob6t dodatkowych — poz.
od 81 do 87 kosztorysu. Przedmiot zaméwienia musi by¢ okreslony jednoznacznie.
Odpowiedz nr 16:

Z uwagi ha nieznany ostateczny charakter sieci oraz ich rzeczywiste utozenie wzgledem siebie
trudno jest sprecyzowal doktadnie zakres robét dodatkowych zwigzanych z zabezpieczeniem
medidw znajdujacych sie w strefie prac. Wykonawca na podstawie mapy do celdw
projektowych, dokumentacji projektowej i przedmiardw dotyczacy robét ziemnych moze
oszacowal potencjalne dtugosci kabli i ich potrzebnego zabezpieczenia. By¢ moze czes¢ kabli
bedzie w odpowiednich rurach ostonowych i zabezpieczenie bedzie polegato wytgcznie na
zabezpieczeniu nie zmiennej trasy instalacji, aby nie doprowadzi¢ do ich uszkodzenia.

Pytanie nr 17:

Prosze o podanie parametrow odwodnienia liniowego przed wejsciem do dzwigu osobowego.
Odpowiedz nr 17:

Przewidziano zwykle odwodnienie liniowe - kryte wstawiane w chodnik, wykonane
z polimerobetonu, z przykryciem w formie kraty zeliwnej. Odptyw wody w korycie o wymiarach
wysokos¢ min 65 mm , szeroko$¢ min. 80 mm. Koryto doprowadzone sprzed wejscia do szybu
windowego do krawedzi jezdni i odptywem na jezdnie.

Pytanie nr 18:

Prosze o podanie parametréw ogrodzenia do wykonania wzdtuz granicy z terenem PKP.
Odpowiedz nr 18:

W przedmiarze (kosztorysie) zatozono ogrodzenie o wysokosci min 1,7m (2.0m) wykonane
z paneli tzw 3D, z drutdw fi4 o oczkach 50x200mm, montowane do stupkow w rozstawie ok 2.0
m, stupki o profilu 60x40 mm i grubosci 2 mm. Stal drutéw i stupkéw zabezpieczona
antykorozyjnie powlokg cynkowania galwanicznego i powlekane warstwg poliestrowg
z gwarancjg min 10 lat.

Pytanie nr 19:

W zwigzku z duzym zakresem zamowienia i koniecznoécig pozyskania wielu ofert branzowych
i materiatowych prosze o przesunigcie terminu ofert minimum o 14 dni. Pozwoli to wykonawcom
na ztozenie rzetelnej oferty.

Odpowiedz nr 19:

Dokonano zmiany ogtoszenia o zamdwieniu w dniu 14.03.2024 r. pod nr 2024/BZP
00245146/01.

Pytanie nr 20:

W zwigzku z rozliczeniem kosztorysowym prosze o podanie gtebokosci korytowania dla poz. 24
kosztorysu.

Odpowiedz nr 20:

Gleboko$¢ korytowania nie moze by¢ podana jednoznacznie gdyz nie ma 100 % pewnosci pod
jakim nachyleniem i na jakiej tak naprawde glebokosci s wykonane piyt przejsciowe. Nie ma
tez jednoznacznej gwarancji, ze te plyty przejSciowe — podobnie jak kanat cieptownicy — sg
rzeczywiscie wbudowane. Na podstawie wykonanych rysunkéw i rzednych wykonawca moze
jednak oszacowac wielko$¢ robét i okreslic z naddatkiem wielkos¢ koryta.
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Pytanie nr 21:

Prosze o okreslenie konstrukgji sciezki rowerowej do odtworzenia — poz. 29 kosztorysu.
Odpowiedz nr 21:

Projektanci dysponowali dokumentacjg projektowa Sciezki istniejgcej. Zaktadajac, ze jest to
standardowa konstrukcja $ciezki, Wykonawca powinien skalkulowa¢ pozycje kosztorysowg
robdt. Ostateczny zakres i szczegbty konstrukcyjne dotyczgce odtworzenia Sciezki mozliwe bedg
po wykonaniu robdt rozbidrkowych.

Pytanie nr 22:

W zwigzku z rozliczeniem kosztorysowym prosze o rozbicie poz. 26 kosztorysu na osobne
pozycje dla kazdej grubosci warstwy podbudowy .

Odpowiedz nr 22:

Rozbicie pozycji kosztorysowej dla kazdej warstwy podbudowy nie jest mozliwe z uwagi na brak
jednoznacznych informacji jakie warstwy zostaly wbudowane. Podbudowa drogowa jest
przewidziana do odtworzenia, w sposéb umozliwiajacy dostosowanie nawierzchni i podbudowy
na obiekcie do niwelety drogi na dojazdach. Odtworzenie musi spetniaé klasyfikacje KR5.

Pytanie nr 23:

Prosze o potwierdzenie, ze w poz. 97 kosztorysu ,Odbudowa stacji MEVO” nalezy wycenic¢
przestawienie istniejgcych stojakow rowerowych.

Odpowiedz nr 23:

Tak, chodzi o przestawieni istniejacy stojakéw rowerowych, z zaznaczeniem ze moze by¢
potrzeba rozdzielenia na dwie czesci lub zmniejszenia ilosci stojakdw tej stacji.

Pytanie nr 24: )

Prosze o okreslenie jakie wyposazenie na jezdni ul. Morskiej i Slaskiej nalezy zamontowaé
zgodnie z SWZ Rozdziat 3 Opis przedmiotu zamdwienia pkt 3. ppkt 12).

Odpowiedz nr 24: '

Zakres wyposazenia na jezdni ul. Morskiej i Slgskiej do montazu zgodnie z SWZ Rozdziat 3 Opis
przedmiotu zamdwienia pkt. 3 ppkt. 12 przedstawiono w SST M.20.02.05. Zamawiajgcy dokona
zmiany Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej stanowiacy jeden z elementéw zatgcznika A do

SWZ.

Pytanie nr 25:

Prosze o okreslenie jakie wyposazenie wewnatrz przejécia dla pieszych nalezy naprawi¢
i zamontowac zgodnie z SWZ Rozdziat 3 Opis przedmiotu zamdwienia pkt 3. ppkt 20).
Odpowiedz nr 25:

Zakres wyposazenia wewnatrz przejscia dla pieszych do naprawy i montazu zgodnie z SWZ
Rozdziat 3 Opis przedmiotu zamdwienia pkt. 3 ppkt. 20 przedstawiono w SST M.20.02.05.
Zamawiajacy dokona zmiany Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej stanowigcy jeden
z elementow zatacznika A do SWZ.

Niniejsze wyjasnienia stanowig integralng czes¢ specyfikacji warunkéw zamowienia.

Zamawiajacy wymaga od wykonawcow ztozenia oferty z uwzglednieniem odpowiedzi na
pytania.
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