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OPIS TECHNICZY

1. Podstawa opracowania

Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021r. poz.450 z pdzn. zm),

e Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetfrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U.z 2019 r., poz. 2310 z pdzn. zm.),

e zatgcznik 1, 2, 3, 4 do Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkdw tfechnicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw umieszczania na drodze (Dz. U. z 2019 r., poz.
2311 z pdzn. zm.),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784),

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. Uz 2020 r.,
poz. 470,

e Wizja lokalna.

2. Stan istniejacy.

W stanie istniejgcym ul. Topolowa (DG 151656C) od km 0+150 do km 0+398
posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej. Na pozostatym odcinku
f. od km 0+398 do km 0+757 (skrzyzowanie z ul. Prusa) jezdnia posiada
nawierzchnie z elementéw prefabrykowanych (trylinka). Szerokos¢ jezdni na
odcinku objetym projektem jest zmienna i wynosi od 50 m do 6,0 m.
Od km 0+000 do km 0+425 wystepujg chodniki (cze$ciowo prawo, a czesciowo
lewostronne). Nawierzchnia istniejgcej jezdni i chodnikbw od km 0+000

jest w ztym stanie technicznym, posiada licznie zapadliska, ubytki i nierdbwnosci.
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Przedmiotowa droga stanowi dojazd do budynkdéw mieszkalnych i garazy
zlokalizowanych wzdtuz ulicy, jest rowniez alternatywnym dojazdem
do cenfrum Janikowa.

lgodnie z powzietqg informacjg z pisma nr KT.1.7120.1.78.2021.PD z dnia
26.11.2021 r., ul. Topolowa nie posiada zatwierdzonego oznakowania
w zakresie ustawionych w terenie znakédw dot. state] organizaciji ruchu,
W zwigzku, z czym niniejszy projekt nie zawiera naniesionego oznakowania,
ktére znajduje sie na dzien dzisiejszy w terenie.

Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.

Ulica Prusa (DG 151652C) w stanie isthiejgcym posiada bitumiczng jezdnie

o szerokosci okoto 5,0 m; posiada przekrdj drogowy.

Poczatek ulicy to skrzyzowanie z DG 151632C (ul. Kasprowicza), dalej przebiega
w kierunku potudniowym i konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Powstancow
Wielkopolskich. W swym przebiegu krzyzuje sie (po swej lewej stronie
z ul. Topolowq), ktérej dotyczy przedmiotowy projekt. Droga ta stanowi dojazd
do budynkdw mieszkalnych w zabudowie jednorodzinnej oraz do centrum
miasta Janikowa.

Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.

Ulica Dworcowa (DG 151646C) w stanie istniejgcym posiada bitumiczng jezdnie
o szerokosci okoto 6,0 m; posiada przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami.
Poczatek ulicy to skrzyzowanie z DP 2548C, dalej przebiega w kierunku
potnocnym i konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Gtownag.

Przedmiotowa droga stanowi dojazd do budynkdw mieszkalnych w zabudowie
jednorodzinnej oraz do centrum miasta Janikowa. Na przedmiotowym odcinku
drogi odbywa sie ruch gospodarczy. Ulica ta w poczgtkowym kilometrze
krzyzuje sie z ulicg Topolqg oraz DP 2548C.

DP 2548C Rybitwy - Janikowo posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
okoto 6,5 m. Jest to droga klasy technicznej G. Na odcinku objetym projektem
wystepuje oznakowanie pionowe i poziome, ktére zostato zinwentaryzowane
W niniejszym projekcie. Krzyzuje sie z ul. Topolowg i Dworcowaq.

Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.



3. Rozwigzania projekiowe dotyczgce przebudowy drogi

vjete w czesci drogowe;.

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej w granicach istniejgcego pasa

drogowego od km 0+155 do km 0+757.

Przebudowa bedzie obejmowac:

rozbidrke istniejgcej jezdni z prefabrykatow betonowych od km 0+398 do
km 0+757,

wykonanie howej konstrukciji od km 0+398 do km 0+757,

wykonanie nowej nawierzchni jezdni o szerokosci 6,0 m na catym
odcinku objetym projektem technicznym,

rozbiodrke i ustawienie nowych kraweznikéw,

przebudowe i budowe nowych chodnikdw,

budowe kanalizacji deszczowej,

wykonanie koryta na poszerzeniach,

ustawienie kraweznikdw,

regulacje wysokosciowq kraweznikdw przy przejsciu dla pieszych poza

zakresem przebudowy.

Zjazdy do posesji oraz dojscia do posesji zostang wykonane z kostki betonowe.

Pozostata czes¢ pasa drogowego bedzie obsadzona zieleniq.

Niwelete dostosowano do istniejgcego terenu zapewniajgc odpowiednie

odwodnienie poprzeczne i podtuzne drogi.

>
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Klasa drogi — gminna: D — dojazdowa,

Predkos$¢ projektowa — 40 km/h,

Szerokos¢ jezdni— 6,0 m,

Szeroko$¢ chodnika — 1,5 m chodnik odsuniety od jezdnio 1,5m,
Szeroko$¢ poboczy - 1,0 m,

Szerokosc¢ rozgraniczenia - istniejgca.



4. Cel opracowania.

Celem opracowania jest zaprojektowanie statego oznakowania dla catej

drogi po wykonaniu przebudowy jej odcinka.

Lastosowane w projekcie oznakowanie wykorzystuje wszystkie dostepne

mozliwosci w celu zwiekszenia bezpieczenstwa.

5. Charakterystyka ruchu.

Na ulicy Topolowej, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie zostat

przeprowadzony pomiar ruchu (wyniki umieszczono w ponizszej tabeli).

Tabela nr 1.
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15.12.2021 Ul. Topolowa 150 5 138 3 4 0 0 0
Obreb zjazdu do
bytej cukrowni
16.12.2021 Ul. Topolowa 160 3 149 2 6 0 0 0
Obreb zjazdu do
bytej cukrowni

Dla obliczenia sredniodobowego ruchu rocznego uzyto nastepujgcego wzoru:

e XI,

SDR =

X+ Xz pop, 1087

X2 - liczba pojazddw samochodowych ogdtem (w godzinach

6:00 — 22:00 w dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu),

e Pl - wspodtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni

tygodnia (wtorek, sroda, czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu,

e P2-wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu

na Sredni dobowy ruch w roku,




e 1,087 - wspdtczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego (6:00
—22:00) na ruch dobowy,
e odcinkowi drogi, na ktérym dokonano pomiaru przypisano charakter
ruchu gospodarczego.
150+160

SDR= —x0,93x 1,09 x 1,087
2

SDR =171 poj./dobe

Analizujgc przedstawiony pomiar ruchu jednoznacznie mozna stwierdzic,
iz analizowany odcinek ulicy spetnia funkcje drogi dojazdowej.

Odbywa sie tam przede wszystkim ruchu lokalny. Droga stanowi dojazd do
budynkéw mieszkalnych i garazy oraz alternatywny dojazd do centrum
Janikowa.

Podczas przeprowadzania pomiaru brak byto jakichkolwiek autobuséw bgdz
ciggnikéw rolniczych, (ktére uwzgledniat pomiar ruchu). Brak przystankow
autobusowych réowniez potwierdza, ze nie jest to droga stanowigca linie

komunikacyjng.
6. Opis projektowanej organizacji ruchu.

Stata organizacja ruchu wynika wprost z isthiejgcej geometrii drogi na odcinku
od km 0+000 do km 0+150 oraz z zaprojektowanej geometrii od km 0+150 do
km 0+757.
Projekt organizaciji ruchu zaktada:
e korekte w oznakowaniu poziomym wzgledem stanu istniejgcego
i zaprojektowanie oznakowania poziomego (linii segregacyjnych,
znakéw poprzecznych, vuzupetniajgcych i strzatek)
e wyznaczenie za pomocqg oznakowania poziomego ukiadu geometrii
zjazdu na droge wewnetrzng do bytej cukrowni wraz z zastosowaniem

odpowiedniego oznakowania pionowego,



e wyznaczenie trzech przejs¢ dla pieszych, (z czego dwa z nich juz istniejq
w terenie) i zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego D-6
oraz poziomego P-10,

e uzupetnienie brakujgcego oznakowania D-1 w ciqgu DP 2548C w celu
prawidiowego okreslenia pierwszenstwa przejazdu na drodze
(w obszarze zabudowanym),

e wyznaczenie pasa postojowego,

e wprowadzenie obowiqgzku zatrzymania przed skrzyzowaniem z ul. Prusa
poprzez odpowiednie zastosowanie znaku B-20 wraz 1z linig
bezwzglednego oznakowania P-12.

e Zaprojektowanie ustawienia znaku F-éa ze znakiem A-9 bezposrednio
przed skrzyzowaniem z ul. Dworcowq w celu wskazania uktadu ulic oraz

miejsca przejazdu kolejowego,
7. Analiza zasadnosci wprowadzenia organizacji ruchu.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem poddano analizie na
etapie wykonywania projektu zgodnie z wymaganiami zawartymi
w szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkdw ich umieszczania na drodze oraz poprzedzono analizg skutkéw dla
uczestnikow jakie niesie ich wprowadzenie. Podczas analizy brano pod uwage
geometrie drogi, natezenie ruchu i zasadnos¢ zastosowanego oznakowania.
Analizy wykonano zgodnie wymaganiami zawartymi w szczegdtowych
warunkach fechnicznych dla znakéw drogowych oraz warunkéw ich

umieszczania na drodze.

Andliza w odniesieniu do zaprojektowanego oznakowania poziomego

Wprowadzone oznakowanie poziome stanowi oznakowanie uzupetniajgce do
oznakowania pionowego. Zastosowane w projekcie oznakowanie oddzieli od
siebie pasy ruchu o przeciwnych kierunkach oraz okresli miejsca, w ktdérych
dozwole (lub zabronione) bedzie przekraczanie wyznaczonego nimi pasa

ruchu. Dodatkowo znaki poprzeczne czytelnie wyznaczg przejscia dla

6



pieszych, a takze wskazg miejsce zatrzymania pojazdu przed tymi przejsciami.
Za pomocqg oznakowania poziomego zostanie takze uporzgdkowany ruch
w obrebie wjazdu do bytej cukrowni. Zastosowanie odpowiednich linii pozwoli
wyznaczy¢ geometrie zjozdu na droge wewnetrzng, jokg jest droga
prowadzgca na teren bytej cukrowni. Wyznaczone zgodnie z przepisami
powierzchnie wytgczone z ruchu czytelnie wskazg, w ktérym miejscu ma sie
odbywac ruch samochodowy, a w ktérych miejscach nie nalezy sie poruszac.
Informuje  takze, iz powzigwszy informacje zawartg w  pismie nr
KT.II.7120.1.78.2021.PD z dnia 26.11.2021 r. w zakresie uwadi dot. ,niestosowania

oznakowania D-1, A-7 ze wzgledu na fakt, iz droga do cukrowni jest drogg

wewnetrzng” odstgpiono od zastosowania przedmiotowych znakow.

Analiza w odniesieniu do wyznaczonych przejsé dla pieszych

Analizie poddano dwa przejscia dla pieszych zlokalizowane w terenie w stanie
istniejgcym w km okoto 0+058 oraz w km okoto 0+170 oraz przeprowadzono
analize wyznaczenia nowego przejscia w km 0+423.

Analiza przejscia dla pieszych w ciggu ul. Topolowej w km okoto 0+058

W  przedmiotowym miegjscu zlokalizowane jest przejscie dla pieszych
(zdjecie nr 1).
Zdjecie nr 1

Z pisma nr KT.111.7120.1.78.2021.PD z dnia 26.11.2021 r. wynika, ze oznakowanie

tego przejscia nie posiada zatwierdzenia. W celu uporzgdkowania ruchu na
7



catej dtugosci ul. Topolowej niniejszy projekt zaktada zatwierdzenie réwniez
oznakowania tego przejscia w zwigzku, z czym przeprowadzono analize
zasadnosci jego lokalizacji w przedmiotowym miejscu.

Nalezy stwierdzi¢, ze lokalizacji ww. przejscia spetnia najwazniejsze elementy,
ktére nalezy uwzglednié¢ podczas projektowania statej organizacjiruchu w tym
zakresie tj:

v' po obu stronach ulicy znajdujg sie chodniki,

v przejscie bedzie zlokalizowane w obszarze zabudowanym, gdzie ruchu
pieszych jest wzmozony (0 czym mogq Swiadczy¢ zlokalizowane tam od
dawna chodniki),

v’ w sgsiedztwie zlokalizowane sq miejsca uzytecznosci publicznej m.in.:
dworzec PKP, szkota, sklepy, jaki rowniez prywatne posesje, co przyczynia
sie do wzmozonego ruchu pieszych szczegolnie w godzinach ,,szkolnych”
oraz po przyjezdzie pociggdw, ktérymi przyjezdzajg przewaznie
mieszkancy miejscowosci Janikowo

Przejscie spetnia warunku do jego pozostawienia (jest ono zlokalizowane juz
od jakiegos czasu i spetnia swojq funkcje).

Dzieki dogodnej jego lokalizaciji piesi uzytkownicy bezpiecznie mogqg przejs¢ na
druga strone ulicy. Ponadto zgodnie z przepisami juz w momencie przebywania
W jego obrebie pieszy staje sie uprzywilejowany, co zwieksza jego
bezpieczenstwo, a kierujgcego pojazdem zmusza do zachowania wiekszej
uwagi.

RAwniez na odcinkach dojazdowych do przejscia zapewniona jest bezpieczna
predkosé pojazdow tj. 50 km/h. Ponadto na powierzchni przejicia nie znajdujg
sie zadne przeszkody np. w postaci wpustow czy studni a nawierzchnia jezdni
W miejscu jej przekraczania jest rowna. Rowniez nawierzchni jezdni na
odcinkach dojazdu do przejscia ma dobrg przyczepno$s¢, co umozliwi
skuteczne hamowanie pojozdu przed miejscem przekraczania jezdni przez
pieszych.

Oswietlenie uliczne w obecnym stanie dodatkowo zwieksza bezpieczenstwo,
w zwigzku z lepszg widocznoscig pieszych chcqgcych przekroczyE ulice.

Dodatkowo w projekcie technicznym w zakres prac budowlanych zostato



uwzglednione obnizenie kraweinikow przy przedmiotowym przejsciu w celu
»Zlicowania” wysokos¢ nawierzchni chodnika z nawierzchniq drogi.

Przeprowadzono pomiar ruchu na odcinku przedmiotowej drogi w obrebie
przejscia (tab. nr 1) oraz pomiar ruchu pieszych w obrebie przejscia oraz
zliczono ilo§é pieszych przechodzgcych po przejsciu (istniejgcym) na drugqg

strong ulicy. Zbiorcze zestawienie przedstawione w tabeli nr 2.

Tabela nr 2
Natezenie pieszych Piesi
przekraczajqcy
. . . Strona prawa Storna lewa jezdnie idgcy
Nr pomiaru i godzina wzdtuz hotelu i wzdluz wzdtuz ulicy
restauraciji Crystal torowiska Topolowej i od ul.
Dworcowej
6:00-7:00 12 1 19
7:00-8:00 17 3 30
: 8:00-9:00 10 5 22
13:00-14:00 19 1 26
14:00-15:00 22 2 25
15:00-16:00 12 3 21
6:00-7:00 10 0 15
7:00-8:00 19 1 22
8:00-9:00 9 3 23
2 13:00-14:00 17 3 20
14:00-15:00 19 1 19
15:00-16:00 13 4 16

Analizujgc wyniki nalezy uznaé, iz lokalizacja analizowanego przejscia dla
pieszych jest zasadna. Zarbwno w godzinach porannych, jaki popotudniowych
wystepowat ruch pieszych, w szczegdlnosci w godzinach przyjazddw
pociggdéw gdzie zaobserwowano wzmozony ruch pieszych poruszajgcych sie
w strone centrum Janikowa (prawdopodobnie sg to osoby cyklicznie
dojezdzajgce do pracy i szkdt do pobliskich miejscowosci).

Podczas obserwacji na przejsciuv zauwazono, ze kierujgcy pojazdami
zachowujqg wiekszq ostroznosé, kazdorazowo zwalniajgc przed przejsciem w
celu obserwacji otoczenia drogi w zakresie wystepowania pieszych
moggcych chciec¢ jg przekroczyc.

Jednoczesnie zauwazono, ze likwidacja (niezalegalizowanie) przejscia w tym
miejscu spowodowataby niebezpieczne sytuacje na odcinku przedmiotowej

ulicy w zakresie wtargnie¢ pieszych na jezdnie w niewyznaczonym miejscu.



Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za pozostawieniem w  tym
miejscu przejscia jest fakt, ze osoby, na co dzien korzystajgce z niego sqg
przyzwyczajone do bezpiecznego przekraczania drogi (w tym a nie innym
miejscu), wiedz jego likwidacja mogtaby da¢ negatywny odgtos spotecznosci,

co do zmniejszenia bezpieczenhstwa pieszych.

Analiza przejscia dla pieszych w ciggu ul. Topolowej w km okoto 0+170

Przejscie w km 0+170 réwniez jest przejsciem obecnie zlokalizowanym
w terenie, jednakze nie posiada zatwierdzonego projekiu statej organizacji
ruchu (niezbednego do opracowania przed wprowadzeniem jego
oznakowania). W zwigzku, z czym podano to przejscie analizie zasadnosci jego
lokalizacji w tym miejscu.

Podobnie jak przejscie opisywane powyzej spetnia ono wszystkie niezbedne
elementy brane pod uwage przy prawidiowym jego wyznaczaniv.
Obserwujgc otoczenie drogi jest ono zlokalizowane w miejscu, gdzie piesi
najczesciej przekraczaj ulice. Sg to przede wszystkim mieszkancy budynkow
zlokalizowanych za wjazdem do byte] cukrowni (stanowigcych domy
wielorodzinne). Ponadto po drugiej stronie ulicy zlokalizowane sq liczne garaze
(orawdopodobnie nalezgce do mieszkancow budynkdw wielorodzinnych),
w zwigzku, z czym czesto to wtasnie oni korzystajqg z przedmiotowego przejscia.
Z przejscia korzystajg rowniez osoby, ktdre kierujg sie w centrum miasta.
Zaréwno oswietlenie uliczne jak i ciggi pieszych zlokalizowane po obu stronach
drogi w tym miejscu przyczyniajg sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
i mozliwosci lokalizacji przejscia w tym miejscu.

Prawidtowe oznakowanie tego przejscia za pomocqg znakdw poziomych
i pionowych przyczynia sie do zachowania szczegdlnej ostroznosci kierujgcym
pojazdami, gdyz zgodnie z przepisami to wtasnie oni muszg ustgpic
pierwszenstwa pieszym chcgcym przekroczy¢ ulice.

Rowniez dozwolona predkos$¢ do 50 km/h, jaka obowigzuje na przedmiotowym
odcinku drogi zarbwno zmniejsza ryzyko powaznych wypadkdw jak rowniez jest
waznym czynnikiem podczas analizy zasadnosci wyznaczania przejscia dla

pieszych w danym miejscu.
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W zwiqgzku z powyiszym uznano za zasadne ,zalegalizowane” tego przejscia

po zakonczeniu przebudowy drogi.

Podobnie jak dla przejscia opisywanego w poprzednim punkcie
przeprowadzono pomiar ruchu pieszych w obrebie tego miejsca oraz zliczono
ilos¢ pieszych przekraczajgcych w tym miejscu jezdnie. Wyniki przedstawiono

w tabeli nr 3.

Tabela nr 3
Natezenie pieszych Piesi
Nr pomiaru i godzina Strona prawa S:g:)nu(:’fx; pjr:zez:‘?:ﬁ’fmcy
Przy garazach wielorodzinnej 0+170

6:00-7:00 3 4 5
7:00-8:00 6 5 11
: 8:00-9:00 5 6 9
13:00-14:00 3 2 10
14:00-15:00 5 7 10
15:00-16:00 9 11 11
6:00-7:00 3 3 6
7:00-8:00 5 3 5
8:00-9:00 8 8 14
2 13:00-14:00 6 7 12
14:00-15:00 7 11 13
15:00-16:00 9 8 15

Nalezy rowniez zaznaczyé, ze likwidacja przejscia w tym miejscu mogtaby
negatywnie wplyngé na bezpieczenstwo pieszych, ktérzy od lat korzystajq
Z niego i czujq sie ,bezpieczniej’ bedqgc dotychczas uprzywilejowanymi
w stosunku do jadgcych w tym miejscu pojazdow.

Zdjecie nr 2
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Obserwujgc otoczenie drogi z punkiu widzenia pieszego chcgcego
przekroczyé jg w miejscu opisywanego przejscia dostrzec mozna rosnqgce
drzewo, ktdére nieznacznie moze ogranicza¢ widoczno$¢ dla pieszego
w zwigzku, z czym projekt techniczny przebudowy drogi w swych zatozeniach
zaktada jego wycinke, co znacznie poprawi pole widocznosci. Kompleksowa
przebudowa chodnikébw oraz wykonanie nowej nawierzchni jezdni znacznie
zwiekszy komfort zaréwno pieszych, jaki i kierujgcych pojazdami (zwiekszenie
przyczepnosci, bak przeszkdd w postaci ubytkdw w chodniku i w nawierzchni
jezdni).

Analiza lokalizacji nowego przejscia dla pieszych w ciggu ul. Topolowej
w km okoto 0+423

W zakresie przebudowy drogi zostang dobudowane nowe odcinki chodnikow,

czeSciowo po lewe] czeSciowo po prawej stronie. Sg one zasadnym
rozwigzaniem podczas projektowania przebudowy drogi. Zwiekszajg one
komfort i bezpieczenstwo pieszych poruszajgcych sie dotychczas zniszczonymi
fragmentami chodnika lub gruntowym poboczem; sq to przede wszystkim
mieszkancy chcgcy dojs¢ do pobliskich garazy. Aby jednak dojs¢ do garazy
piesi przekraczajgc czesto ulice w miejscu gdzie dotychczas jest brak przejscia
dla pieszych.

Analizujgc ruchu pieszych postanowiono wyznaczyC nowe przejscie dla
pieszych w km 0+ 423 (w migjscu wskazanym na planie sytuacyjnym i zdjeciu
nr 3).

Zdjecie nr 3
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Dla miejsca wyznaczenia nowego przejScia zostata przeprowadzona

szczegdétowa andliza ruchu pieszych zaréwno w obrebie tego miejsca jaki

obserwacja pieszych kitérzy narazajac sie  na niebezpieczenstwo

przekraczajgc ulice w tym miejscu. Wyniki przedmiotowej analizy
przedstawiono w tabeli nr 4.

Tabela nr 4
Natezenie pieszych Piesi
. . . Storna lewa . prze!( rqcijqcy
Nr pomiaru i godzina Strona prawa zabudowy jezdnie w miejscu
Przy garazach wielorodzinnej projektoxvc_nego
przejscia
6:00-7:00 1 11 11
7:00-8:00 0 9 9
: 8:00-9:00 0 5 5
13:00-14:00 0 9 9
14:00-15:00 0 7 7
15:00-16:00 2 15 15
6:00-7:00 1 15 15
7:00-8:00 0 10 10
8:00-9:00 1 6 5
2 13:00-14:00 0 9 9
14:00-15:00 1 10 10
15:00-16:00 0 11 10

Analizujgc powyzsze wyniki zostaly wyciggniete nastepujgce wnioski:

>

lokalizacja nowego przejscia w opisywanym miejscu  poprawi
bezpieczenstwo pieszych (pozwoli unikngc niebezpiecznych wypadkow
drogowych z udziatem pieszych),

sSprowadzi” ruch pieszych w jedno miejsce, w ktorym uzyskajg
uprzywilejowanie wzgledem pojazddw podczas korzystania z tego
przejscia,

przyczyni sie do zwiekszenia uwagi kierujgcych pojazdami, ktérzy przed
przejazdem przez przejscie bedqg musieli zachowac szczegding
ostroznosc,

istniejgce oSwietlenie uliczne spetnia funkcje os$wietlenia nowo
projektowanego przejscia,

dobudowane chodniki bezpiecznie sprowadzajg pieszych do miejsca

w ktérym zlokalizowane jest przejscie.
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W zwigzku z powyiszym wyznaczenie tego przejscia mozna uznaé za zasadne
a jego lokalizacja spetnia warunki, ktére nalezy wzigé pod uwage podczas

analizy miejsca wyznaczenia nowego przejscia.

Analiza wprowadzenia znaku B-20 przy wyjezdzie z ul. Topolowej na ul. Prusa.

Projekt zaktada ustalenie pierwszenstwa w obrebie skrzyzowania z ul. Topolowej
z ul. Prusa, w zwigzku z czym przeprowadzono pomiar ruchu w ciggu ul. Prussa
(wyniki pomiaru umieszczono w ponizszej tabeli nr 5).

Z przeprowadzonego pomiaru jednoznacznie wynika, iz wiekszy ruchu
pojazdéw odbywa sie ul. Prusa.

W zwigzku z powyzszym u.l Prusa zostata uznana za podporzgdkowang

wzgledem ul. Topolowe.

Tabela nr 4
o & —

=) X 2 . > Q > e
2 c o > ) 00 | OO —
S 5 £ ¥ 83 E2 | 835 13858| 2 z0
S kS 0 ) oo 20 | 505500 3 €0
Q o o) ! 20 23 Socl | 8§58 0 QE
5 g O’ o - X9 | €92 | Edg| 3 g5
ie) 3 ° € € E 00 G00 | 530 5 < =
G e 5 A4 | o4
&) z 1%}

8.12.2021 obreb 277 7 261 4 2 0 0 3

skrzyzowania

z ul. Kasprowicza

9.12.2021 obreb 259 4 245 6 3 0 0 1
skrzyzowania

z ul. Kasprowicza

Dla obliczenia sredniodobowego ruchu rocznego uzyto nastepujgcego wzoru:

SDR = %-H-P:-LOST

e X1, X2 -liczba pojazddw samochodowych ogdtem (w godzinach é: 00 —
22:00 w dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu),

e P1 - wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w dni
tygodnia (wtorek, sroda, czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu,

e P2-wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu

na Sredni dobowy ruch w roku,
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e 1,087 - wspobtczynnik przeliczeniowy wielkosciruchu 16-godzinnego (6: 00
—22:00) na ruch dobowy,
e odcinkowi drogi, na ktérym dokonano pomiaru przypisano charakter

ruchu gospodarczego.

277+259
SDR= ——x 0,93 x 1,09 x 1,087
2

SDR = 295 poj./dobe

Ponadto przeanalizowano oznakowanie przedmiotowego skrzyzowania

przede wszystkim pod wzgledem widocznosci dla chcgcych wjechaé na

skrzyzowanie z drogi podporzgdkowane|. W zwigzku, z czym wyznaczono pole

widocznosci na podstawie rozporzgdzenia w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Odlegtosc
widocznosci mierzona wzdtuz drogi z pierwszenstwem przejazdu ustalono na
80 m dla predkosci 40 km/h (jak dla predkosci projektowej dla drogi klasy
technicznej L w obszarze zabudowanym) a odlegtos¢ dla drogi
podporzgdkowanej liczong od krawedzi jezdni ustalono na 10 m.

Na podstawie ww. zalozen jednoznacznie wynika, iz brak jest dostatecznej

widocznosci po stronie lewej przy wjezdzie na skrzyzowanie. W zwigzku z czym

ustawienie znaku B-20 wraz uvzupelnionym znakiem P-12 nalezy uznaé za

zasadne. W celu poprawy bezpieczenstwa i widocznosci na przedmiotowym

skrzyzowaniu projekt zaktada ustawienie lustra drogowego U-18b.

Analiza skutkow, jakie powoduje dla uczestnikow ruchu zastosowanie znaku
B-20:

Przeprowadzajgc analize nalezato w pierwszej kolejnosci wskazac¢, co oznacza

znak B-20 ,,stop”.
Znak B-20 oznacza:
e zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania sie na droge

z pierwszenstwem,
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e obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie
drogq z pierwszenstwem.

Zatrzymanie powinno nastgpic w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie
jego braku w takim miejscu, w ktérym kierujgcy moze upewnic sie, ze nie utrudni
ruchu na drodze z pierwszenstwem. Znak B-20 umieszony w obrebie
skrzyzowania dot. tylko najblizszej jezdni, przed ktdrqg zostat ustawiony.
W zwiqgzku z powyzszym znak B-20 zastosowany w niniejszym projekcie narzuca
kierujgcemu pojazdem ustgpienie pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie
po drodze, przed ktdrg stoi tj. ul. Prusa, a ponadto narzuca na kierujgcego
obowigzek bezwzglednego zatrzymania sie przed krzyzowaniem.
W odpowiednim miejscu zaprojektowano zastosowanie linii bezwzglednego
zatrzymania, ktéra wskazuje miejsce zatrzymania pojazdu, w ktérym kierujgcy

zatrzyma sie, i nie utrudni ruchu na drodze z pierwszenstwem przejazdu.

Podsumowujac nalezy uznaé za zasadne ustawienie znaku B-20 w omawianym

miejscu. Wynika to przede wszystkim z opisanej wyze andlizy jego

wprowadzenia po sprawdzeniu widocznosci na skrzyzowaniu. Ponadto znak

stop zaktada obowigzek zatrzymania pojazdu przed wjazdem pojazdu na
skrzyzowanie z drogq z pierwszehstwem. Taki obowigzek zmusza kierujgcego do

zatrzymania i utatwia ocene sytuacii przed wjazdem na krzyzowanie.

8. Wymagania dla znakéw pionowych i zasady ustawienia

znakdéw pionowych

Inaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku
od krawed?zi korony drogi byta nie mniejsza niz0,5 m. W, przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien by¢ umieszczony:
a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,50 m od krawedszi jezdni,
b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego
postoju) — w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza

bitumicznego.
16



W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi
w odlegtosci nie wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielgcym
jezdnie drog dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50
m od zewnetrzne] krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.

Rys. 1 Odlegtos¢ znakdw od krawedzi jezdni:

a) na drodze b) na ulicy
oA . 050:200 _|
; t | A et
] _ {71 I I I I
| I | -

[
jezdnia pobocze| ! jezdnia chodnik

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi
(ulicy) oraz konkrethego miejsca na drodze. Jednqg z zasadniczych okoliczno-
Sci, ktére nalezy uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko
ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakdw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej
punkfu) podano w tabeli 1. i pokazano na rysunku 2. Wysokosci te nie dotyczqg
znakdw umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca
wypadku drogowego, ktére mogq by< umieszczane w poziomie nawierzchni
jezdni. Jesli na jednym stupku umieszczone sq dwa znaki kategorii A, B, C, D lub
F, to dolna krawedz nizej potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1. Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony
znak rozumiec nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami. Przy ustalaniu
wysokos$ci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz
w obszarach zabudowanych na drogach niebedqgcych ulicami uwzglednia sie
dolng krawedz tabliczki znajdujgcej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na
zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzgcych nie mogqg byc

umieszczone nizej niz gorna krawedz zapory lub tablicy.
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Rys. 2. Wysoko$¢ umieszczenia znakow:

/\

:l

min. 2,20

-

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach b) kategorii A,
B, C. D, F, G naulicach

Tabela 1.

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategoria znakow

PoOza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakazu
C - nakazy min. 2,00 min. 2,00 (2,20)")

D —informacyjne

F — uzupetniajgce

G - dodatkowe

Znaki umieszczone na
lub za urzgdzeniami 0,90-1,20 0,90-1,20
bezpieczenstwa ruchu
1 W przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Przedmiotowy projekt zaktada ustawienie nowych znakéw z grupy sredniej
Inaki nalezy wykonaé w technologii odblaskowej Il generaciji i ustawi¢ na
stupach stalowych ocynkowanych o srednicy minimum 2,0 cala i grubosci

scianki minimum 2 mm.

9.Wymagania dla znakéw poziomych i zasady ich

wykonania.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji z dnia 31 lipca 2002 r. w

sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310 z pdzn. zm.),
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zatgcznik 2 szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw drogowych

poziomych i warunki ich umieszczania na drogach. Zaprojektowane

oznakowanie nalezy wykonac¢ zgodnie z zatgczonym projektem w tfechnologii

grubowarstwowej — z masy chemoutwardzalne;.

Wykonane oznakowanie powinno sie charakteryzowac:

v
v

dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,

wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci rowniez w warunkach duzej
wilgotnosci powietrza, np. podczas opaddw,

zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym
okresie uzytkowania,

odpowiedniqg szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na
ktorej sq umieszczone,

odpowiednim okresem trwatosci,

odpornoscig na scieranie i zabrudzenie,

szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajgcg rowniez  wymogi
ekologiczne,

zastosowaniem tylko materiatow atestowanych.

10. Zestawienie znakow

Inaki pionowe

Rodzaj znaku Jedn. ilosc
A-7 szt. 1
D-1 szt. 2
D-6 szt. )
F-6a szt. 1
P-10 szt. 1

D-18 szt. 1
B-20 szt. 1
D-47 szt. 1
D-46 szt. 1
U-18a szt. 1
U-5a szt. 1
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Inaki poziome (linie segregacyjne, znaki poprzeczne, uzupetniajgce i strzatki)

Razem: 525 m2
7. Termin wprowadzenia organizaciji ruchu

Organizacja ruchu zostanie wprowadzona po przebudowie drogi w terminie
do 31.12.2022 .

Autor projektu:

Arkadiusz Mazany

Opracowat:

Marcin Szkatulski
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STAROSTA INOWROCLAWSKI Inowroctaw, 17 marca 2022 r.
ul. Matewska 17
88-100 Inowroctaw

Nr kancelaryjny sprawy: KT.I11.7120.1.78.2021.PD
Nr ewidencyjny projektu: S/6/22
STAROSTA INOWROCtAWSKI

dziatajac w oparciu o art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym -
PORD' oraz § 3 ust. 1 pkt 3 i § 6 ust. 1 rozporzadzenia’® Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. - po rozpatrzeniu projektu statej organizacji ruchu dla drogi/drég nr:

151656C, przebieg/nazwa: ul. Topolowa, 151652C, przebieg/nazwa: ul. Bolestawa Prusa,
2548C, przebieg/nazwa: Rybitwy — Janikowo w Janikowie,
inwestor: Gmina Janikowo, ul. Przemystowa 6, 88-160 Janikowo,
wnioskodawca: Biuro Techniczne MAZAR, Arkadiusz Mazany, ul. Stowiariska 5, 88-410 Ggsawa,

ZATWIERDZA ze zmianami / z uwagami
Termin, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona organizacja ruchu: do 31 grudnia 2023 r.
ZMIANY:

1. projektowane przejscia dla pieszych nalezy doswietli¢ lampami  zapewniajgcymi

rownomierno$¢ pionowego natezenia o$wietlenia wzdtuz osi przejsé,
UWAGI:

1. projekt zatwierdzono w czesci dotyczacej drég publicznych jw. w zakresie wskazanym
na planach sytuacyjnych. Zatwierdzenie nie dotyczy oznakowania drég wewnetrznych,

2. zastosowane znaki, sygnaly lub urzadzenia bezpieczeristwa ruchu muszg by¢ wykonane
i ustawione zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi w rozporzadzeniu®
z dnia 3 lipca 2003 r.,

3. w przypadku wczedniejszego ustawienia znakéw, do chwili wejécia w zycie nowej, statej
organizacji ruchu, musza one by¢ zastoniete,

4. zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia® z dnia 23 wrzeénia 2003 r. jednostka wprowadzajgca
organizacjg ruchu na podstawie niniejszego dokumentu, zobowigzana jest zgtosi¢ ten fakt w
formie pisemnej co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia nowej organizacji ruchu
(formularz  zawiadomienia stanowi zatagcznik do niniejszego pisma), do Starosty
Inowroctawskiego, wiasciwego zarzadcy drogi/drég oraz Komendanta Powiatowego Policji w
Inowroctawiu. Uzgodnieniu i zgtoszeniu dotyczy réwniez kazda wprowadzona zmiana
W organizacji ruchu oraz zmiana terminu jej wprowadzenia. Jezeli w terminie,
o ktérym mowa w § 8 ust. 7 rozporzadzenia® stwierdzony zostanie brak zawiadomienia, organ
zarzadzajacy ruchem poinformuje zarzadce drogi o utracie waznosci niniejszego zatwierdzenia,

5. oznakowanie state na drodze/drogach, zgodnie z opracowaniem mozna wprowadzi¢ wytacznie
pod nadzorem wiasciwego zarzadcy drogi publicznej, ktéry dokona odbioru prawidtowosci
wprowadzenia organizacji ruchu w terminie okre$lonym w zawiadomieniu,

6. odpowiedzialno$¢ za wprowadzenie w catosci organizacji ruchu zgodnie z projektem
i powyzszymi uwagami spoczywa na jednostce wprowadzajacej.

W przypadku dalszej korespondencji prosze powotywaé sig na numer ewidencyjny projektu.

Zataczniki:
1x egz. projektu
1x egz. druk zawiadomienia
1x RODO

Otrzymuia:
2?3 Biuro Techniczne MAZAR, Arkadiusz Mazany, ul. Stowiariska 5, 88-410 Ggsawa,
2. Zarzad Drég Powiatowych w Inowroctawiu, ul. Poznariska 384c, 88-100 Inowroctaw,
3. Burmistrz Janikowa, ul. Przemystowa 6, 88-160 Janikowo,
4. KPP Inowroctaw, ul. Toruriska 13-15, 88-100 Inowroctaw,
5. aa

! PORD - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.),

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784),

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pzn. zm.),




KOMENDANT POWIATOWY POLICJI
W INOWROCLAWIU

R AR G2y DR AIIRE Inowroctaw, dnia 28 styczen 2022 r.

BIURO TECHNICZNE MAZAR
Arkadiusz Mazany

ul. Slowianska 5

88-410 Gasawa

W zalaczeniu przesylam z uwaga po pozytywnym zaopiniowaniu
projekt stalej organizacji dla ul. Topolowej w zakresie skrzyzowania z drogg
powiatowag DP 2548C Rybitwy-Janikowo.

Uwaga: Nalezy doswietlic przejScie dla pieszych, gdyz zastosowane
oéwietlenie nie zapewnia wlasciwej widocznosci w rejonie przejscia dla
pieszych.

Ponadto zgodnie z § 12 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegbélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. 2017 Nr 784 t.j), prosze o poinformowanie tut. jednostki

Policji o planowanym terminie wprowadzenia zmian.

Z powazaniem
|

Komenda Powiatowa Policji w Inowroclawiu
ul. Torunska 15, 88-100 Inowroclaw
tel. (47) 7528-205, fax (47) 7528-324
e-mail: komendant@bg.policja.gov.pl



ZARZAD DROG POWIATOWYCH

W INOWROCLAWIU Inowroctaw, 26 stycznia 2022 r.
ul. Poznanska 384 ¢
88-100 Inowroctaw
ZDPT/ /|, /2022
4l l’}u

Biuro Techniczne ,,MAZAR”
Arkadiusz Mazany

ul. Stowianska 5

88-410 Gagsawa

dziatajgcy z upowaznienia inwestora

Dziatajgc w oparciu o art. 19 ust. 2 pkt 3 ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.z 2021
r. poz. 1376 ze zm.) oraz § 7 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784t.j.) - po rozpatrzeniu projektu zmiany statej organizacji ruchu dla drogi
powiatowej nr 2548C Rybitwy - Janikowo, w zakresie oznakowania skrzyzowania z drogg kategorii gminnej
nr 151656C ul. Topolowa w m. Janikowo, otrzymanego 17 stycznia 2022 r. (data wptywu):

przedmiotowa zmiane statej organizacje ruchu
OPINIUJE BEZ UWAG / ZUWAGAM:

przy zachowaniu warunkow: ‘

1. finansowanie i realizacje przedmiotowego projektu, w zakresie oznakowania znakami pionowymi
i poziomymi wprowadzi inwestor zadania.

2. sposdb umieszczania, kolorystyka i wzory znakéw drogowych powinny odpowiada¢ przepisom
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z dnia 26.11.2019 r. z pézn. zm.),

3. w przypadku wcze$niejszego ustawienia znakdw do chwili wejscia organizacji ruchu w zycie, znaki winny
by¢ zastoniete,

4. w oparciu o § 12 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 t.j. z dnia 14.04.2017
r. z pézn. zm.) wykonawca zobowigzany jest zgtosi¢ pisemnie zmiang statej organizacji ruchu do tut
zarzadcy drogi, co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia nowej organizaciji, powotujac si¢ na numer
zatwierdzonego projektu,

5. oznakowanie state w zakresie drogi powiatowe]j podlega odbiorowi przez Zarzadcg lub przedstawiciela
Zarzadcy drogi,

6. przedmiotowy projekt winien zostal zatwierdzony przez organ zarzadzajacy ruchem, tj. Staroste
Inowroctawskiego, al. Matewska 17, 88-100 Inowroctaw.

Opinia ta nie stuzy weryfikacji projektu, lecz jest spetnieniem wymagania formalnego. Jedynie organ
zarzadzajacy ruchem po rozpatrzeniu ztozonego projektu decyduje o wprowadzeniu ewentualnych zmian
wynikajacych z opinii, odestaniu projektu w celu wprowadzenia poprawek lub jego odrzuceniu.

W przypadku dalszej korespondencji prosze powotywac sig na znak sprawy. Przedstawiony do zaopiniowania
projekt pozostawiono w aktach sprawy (1 egz.).

Otrzymuija:
1.  Petnomocnik + 1 egz. projektu,
2. a/a+1egz projektu.

Sprawe prowadzi:
Pawet Kubus
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