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DAN-TOR
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RODZAJ
OPRACOWANIA

PROJEKT BUDOWLANY
PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY

PROJEKT TECHNICZY

OBIEKT ul. Andersa miasto Iława

INWESTOR Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława

TEMAT   Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

ADRES Działki pod inwestycje dz. nr 17, 148/6, obr. 9 miasto Iława
dz. nr 164/3, 219, obr. 10 miasto Iława

Jednostka ewidencyjna 280701_1 miasto Iława

BRANŻA drogowa :     CPV - 45 23 31 20-6
sanitarna:     CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

Kategoria obiektu budowlanego IV, XXV, XXVI

PROJEKTANT

PROJEKTANT

SPRAWDZAJĄCY

PROJEKTANT

inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia budowlane do wykonywania samodzielnych funkcji
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej w
zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych 
nr 191/81/OL

inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych wentylacyjnych,
gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych  nr WAM/0050/POOS/06

inż. Piotr Święcki uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w specjalności
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych wentylacyjnych, gazowych,
wodociągowych i kanalizacyjnych nr WAM/0125/POOS/06 

mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji projektanta
oraz kierownika budowy i robót w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji 
i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych nr WAM/0174/PWOE/14

Data sporządzenia projektu 17.09.2021 rok



“DAN-TOR” Spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. K. Odnowiciela 18/23

tel. kom. 793 123 153                    

OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA

        TEMAT: Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:     CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                                               
        INWESTOR:            Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji 
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej 
w zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych nr 191/81/OL

        PROJEKTANT:       inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych  nr WAM/0050/POOS/06

        SPRAWDZAJĄCY:       inż. Piotr Święcki uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych nr WAM/0125/POOS/06 

        PROJEKTANT:       mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji projektanta 
oraz kierownika budowy i robót w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji 
i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych nr WAM/0174/PWOE/14

      Oświadczenie wg Prawa Budowlanego  ;  art. 34 ust. 3d-3 
                      Projekt sporządzono zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
      Sprawdzający: - nie dotyczy branży drogowej, elektrycznej 
                         Prawo  Budowlane  art. 20 ust 2 , ust 3   projekt jest zaliczony do obiektów o konstrukcji prostej

........................ ........................

........................ ........................

                

                                                                                                                                     
        DATA SPORZĄDZENIA PROJEKTU: 17. 09. 2021 r.
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Zaświadczenie
o numerze weryfikacyjnym :

WAM-RVD.WZE-8WV *

Pan Grzegorz Drzycimski o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0518/01

adres zamieszkania ul. Sikorskiego 38, 1-4-200 lława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej okręgowej lzby lnżynierów Budownictwa i posiada

Wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Nlniejsze zaświadczenie jest wóŻńe do dnia 2o2l-t2:37

Zaświadczenie zostało Wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-72-03 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej okręgowej lzby lnżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane W postaci

elektroniczne.i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy Ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

* Weryfikację poprawności danych W niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaśWiadczenia na

stronie Polskiej lzby lnżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwe.j okręgowej lzby tnżynierów

Budownictwa.





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-08-04 roku przez:

Pan Damian Trzebiatowski o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0220/06

adres zamieszkania ul. 1 Maja 24/36, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2022-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-9XH-DKN-3T4 *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-01 roku przez:

Pan Piotr Święcki o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0010/07

adres zamieszkania ul. Smolki 6A/56, 14-202 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-1B2-JRD-CH1 *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-18 roku przez:

Pan Rafał Liedtke o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0001/15

adres zamieszkania ul. B. Chrobrego 10, 14-200 Iława

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-SMI-U12-SYI *

Podpis jest prawidłowy
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EOS-5695/U P -El JLt 2021 Młynary, 06'08.2021r.

DAN -TOR Sp. z o.o.

ul. K. Odnowiciela 18/23

14-200lława

Dotyczy: Wniosku o zezwolenie na włączenie projektowanego doświetlenia przejśÓ dla pieszych w lławie przy

ul. Gen. Wł. Andersa dz' nr 17, obręb 0009.

W nawiązaniu do wniosku o zezwolenie na włączenie projektowanego doświetlenia przejść dla
pieszych, ENERGA OŚwietlenie Sp' z o'o' (dalej EOS) informuje, Źe uzgadnia pozytywnie przedłożony projekt

rozbudowy istniejącej sieci oświetleniowej.

W związku z powyższym nalezy:

1, Rozpoczęcie prac wykonawca zgłosi 14 dni wcześniej do DRU Młynary w EOS.
2' Prace nalezy wykonywac pod nadzorem EoŚ, z prac zanikających naIeży spoządzic protokoł

etapowego odbioru podczas układania linii kablowej oświetlenia ulicznego.
3. W trakcie prowadzonych robót nalezy:

. Prace w poblizu istniejącej infrastruktury oświetleniowej nalezy wykonywaĆ sprzętem

ręcznym z zachowaniem szczególnej ostrozności;

. Wykonawca robÓt pokrywa koszty naprawy i poniesione straty przez EOS, na skutek

ewentual nych uszkodzeń urządzeń energetycznych podczas prowadzonych prac.

4' Prace wykonywaÓ zgodnie z obowiązującymi normami.

5. Rozbudowa oświetlenia ulicznego w ramach projektu pozostaje na majątku zgodnie z prawami

własności.

6. Prace zostaną odebrane przez pracownika EOS na podstawie dostarczonej dokumentacji

powykonawczej i odbioru wykonanych prac.

7 ' Powyzsze ustalenia Wazne są przez okres 2 lat od daty niniejszego pisma'

Otzymują
Wnioskodawca;
- DAN - TOR

EOS;

- Jarosław Leśniewski, tel : 723-306-009

e-mail: (z powazaniem)

5pecjatista ds. oświetlenr
DzLat Reallzacji Ustug Etbt

I

dc(,^*,',ił ..Jaro'taw LeSnrewskr

a

ąB

r +48 58 760 7l 20

F +48 58 760 77 22

Regon 191251580

NrP 585-12-32-055

Energa oświetlenie Sp' z o.o. Grupa orlen

ul. Rzemieślnicza 17/]'9

81-855 Sopot

kancelaria.oswietlenie@energa.pl

energa-oswietlenie.p I

sąd RejonoWy Gdańsk-Pótnoc

Vlll Wydzlał Gospodarczy KRs

KRS,0000109164

Nr konta: 39 L24o tŻ39 1111 0010 1371 6803

Kapitał zakładoWy/Wplacony 191.621.500,00 zł
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Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o.
oddział Zakład Gazowniczy w olsztynie
ul. Lubelska 42 A, 10-409 Olsztyn
tel. 89 538 30 00, faks 89 538 30 01

Dział Zarządzania M aj ątkiem S ieciowym
ul. Lubelska 42 A, 10-409 Olsztyn
uzgodnienia.olsztyn@psgaz. pl

UZGODNIENIE NR 1 197 SIBRJZT'12021
z dnia: 2021-08-30

Zadanie Przebudowa przejśÓ dla pieszych wraz z obszarem oddziaływania - droga powiatowa
2804N ul. Andersa w lławie

Opracowan ie : Projekt zagospoda rowan ia teren u

MiejscowośÓ: lława (gm' m. lława)

Adres: ul. Andersa DP2804N

Projektant: Grzegorz Drzycimski, upr. nr: 1gllB1tOL

lnwestor: Powiatowy Zarząd Drog w lławie Kościuszki 33A 14-200 lława

opracowanie jw. UZGADNlA slĘ.

Warunki uzgodnieni a zawarto na drugiej stronie.

Polska społka Gazown;ctwa sp' 7 o.o., Ul' Woicjecha Bandrowskieoo 16' 33-100 Tarnów
oddztał zakład Gazowniczv w olsavnie. ul. Lubelsńa 42 A 10-40! olŚ7tvn

KRs 0000374001 ' sąd Rejonowy dlź Krakowó - Ś.ódmiescie W Krakowle' Xll Wvżźiał Gosooc]arcuv xęs
NlP 525 24 96411' REGoN .l42739519' Kapita] zakładowy lo łg6 glz osożł

www.psgaz,pl



Warunki uzgodnienia:
'1 ' Rozpoczęcie robót naleŻy zgłosic pisemnie w siedzibie właściwej dla terenu inwestycji Gazowni,

nie póŹniej niŻ7 dni przed planowanym terminem ich rozpoczęcia.
2. W przypadku natrafienia na niezinwentaryzowaną sieć gazową naleŻy wstrzymaó prace i

niezwłocznie powiadomić właŚciwą, dla terenu inwestycji, Gazownię'
3. Wszelkie uszkodzenia sieci gazowej lnwestor i Wykonawca zobowiązani są usunąć własnym

kosztem i staraniem. lnwestor/Wykonawca w związku z uszkodzeniem, ponosi odpowiedzialnośÓ
z tytułu szkody wynikowej poniesionej przez Polską Spółkę Gazownictwa sp. z o.o. oddział
Zakład Gazowniczy' o uszkodzeniu sieci gazowej sprawca zobowiązany jest niezwłocznie
powiadomiÓ Pogotowie Gazowe tel. nr 992.

4. Uzgodnienie jest Wazne przez okres 24 miesięcy od daty jego wydania.
5. Wszelkie zmiany w dokumentacji projektowej, dokonane po wydaniu niniejszego uzgodnienia,

wymagają ponownego uzgodnienia projektu w PSG sp. Z o.o. oddział Zakład Gazowniczy, Dział
Zarządzania Majątkiem SieciowymiGazown ia'

6. Za aktualnośÓ mapy do celów projektowych ijej zgodnośÓ z stanem rzeczywistym terenu
odpowiada projektant.
W poblizu istniejącej sieci gazowej roboty ziemne wykonywaó ręcznie'
Nie dopuszcza się obnizenia rzędnej terenu nad istniejącym gazociąiemlprzyłączem
średniego/niskiego ciśnienia, powodującego zmniejszenie wielkościjego przykrycia poniżej
0,80m.

Pieczątka i podpis:

osoba do kontaktu: Maciej Koczeń (maciej.koczen@psgaz.pI)

7.
B.

Polska spółka Gazownictwa sp. z o.o.' Jl. Wojclecha Bandrowskieqo 1 6' 33-1 00 TarĄów
oddz ał zakład Gazowniczy W olsŻyn{e' ul. Lubelska 42 A. 1 0-409 olsztyn

KRs 0000374001, Sąd Rejonowy dla Krakowa _ sródmieście W Krakowie' Xll Wydział Gospodarczy KRs
NlP 525 24 96 41 1' REGoN 142739519, Kapitał Zakładowy: 10 488 917 050 zł

ww.psgaz.pl





Itawskie
Wodociągi Iława dn. 21 .09.2021r.

Sp. z o.o.

Iławskie Wodociągi Sp. z o.o. uzgadnia ,, Przebudowę przejść dla pieszych w-raz z obszarami
ocldziały**ania droga pou,iatowa 2801|,{ ul. Andersa *- Iłay,ie ' Zuwagami jak ponizej'

W zakręsie zamierzenia inwestycyjnego nalezy :

a) wykonać regulację istniejących studni do projektowanych rzędnych terenu poprzez

regulację kręgami studziennymi, dokładne dopasowanie ( do 30 cm ) mozliwe popruez

regulację wysokoŚci włazukana7tzacyjnego przy polnocy pierścieni betonowych;

b) na studniachzloka|izowanych w jezdnildrogach dojazdowych płyty nastudziennenaleŻy

montować na pierścieniu odciązającym;

c) w ciągach komunikacyjnych istniejące włazy o klasie nośności mniejszej niz D400

wymienić na włazy w całości zeliwne D400 bez zamkow i zawiasów, w przypadku

\okalizacjt w nawierzchni asfaltowej wysokość korpusu H 1 15mm, w kostce brukor,vej

wymagane Hl50mm;

d) przy wykonaniu prac związanych z dostosowaniem studni do projektowanych rzędnych

terenu na\eŻy zadbac o niezanieczyszczenie studni, a jeśli to nastąpi niezwłoczne ich

wy czy szczenie lub zlecenie odpłatnego czyszczenia operatorowi si eci ;

e) dokonać przebudowv istniejącej sieci wodociągowej z uwagi na wiek i zły stan

techniczn]y. pozostawienie naruszonego podczas robót wodociągu będzie przyczvną

kole-in]lch awarii po zakończeniu inwest)'cji. co spowoduje konieczność ingerencji w

nowo wybudowaną nawierzchnię ulic]r.
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BuRMlsTRz MlASTA Ił.AWY

Nasz znak: UM K.6853.87 .2027

Załacznik:

1. Projekt zagospodarowa nia terenu.

otrzymują:

L Adresat
2. aa.

Spł:rzączi-l: T'.F.

lława,27 sierpnia 202L r.

;: T 
". " 

*.:il :;;:J'''' 
-'

14_200 !ława

Stosownie do wniosku z dnia 25 sierpnia 2o2L r' (wniosek wpĘnął do Kancelarii Urzędu

Miasta lławy w dniu 26.08.2o2l r.), uzgadniam bez uwag projekt zagospodarowania terenu dla

branży drogowej związanego z przebudową przejść dla pieszych w ciągu ulicy Andersa w lławie

- niniejsza zgoda nie zwalnia inwestora od obowiązku uzyskania dokumentów uprawniających
do realizacji procesu inwestycyjnego, określonego W ogólnie obowiązujących przepisach.

- przed przystąpieniem do robót w pasie drogowym należy uzyskać zezwolenie zarządcy drogi
na zajęcie pasa drogowego.

z gq.,.ilulmistt'za
TI Z,dSf I.] P$d BT] RI{ISTRZA

T-V
Krzysztaf'Portjanko

ul. Niepodległości L3, 14-200 lława
tel. 89 649 01 01, fax. 89 649 26 3L

e-mail: um@umilawa.pl www.ilawa.pl



I

:.

(

Ę;

-z )

-

PROJEKT ZAGOSPODAROWAN IA TERENU
Przebudowa przejść dla pieszych wrLZ Z obszarami odziaływania

- droga powiatowa 2804N ul. Andersa w I ławie
SKALA 1:500

RYS.'1

LEGENDA
Jezdnia z betonu asfaltowego

Ąazdy na posesję z kostki betonowej

Chodnik z kostki betonowej

Trawnik

v vy l llEs|vl lę Pl ZęJD9|ę ula Plę-zy9l l' Wl ąa 4 Pdsęl l l UDL|aęVdwUZy'l lawlęl zul ll ll

z płytki bet. 8x40x40 cm w kolorze żółtym umieszczone na chodniku min.
30 cm od krawęznika
Krawężniki betonowe najazdowe 15x22 cm +3 cm _ nowe, istn. do rozbiórki

Krawężniki betonowe 15x30 cm + 1l12 cm - nowe, istn. do rozbiórkl

Krawężniki kamienne 15x30 cm +12 cm istniejące do ponownego ustawienia

obrzeża betonowe 8x30 cm _ nowe istniejące do rozbiórki

Studnia 1200mm, wpust 500mm, KD 200 mm

oświetlenie paejść dla pieszych wraz z kablem
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DAN.TOR

ą'

''DAN-TOR'' Spółka z o'o'
14-200 lława' ul' Kazmierza odnowiciela'1 8/23

kom 793 123 153

Rysunek Projekt zagospodarowania terenu I Rys. 2 1

Zadanie
Przebudowa przejŚć dla pieszych wraz z obszarami odziałyrłania

- droga powiatowa 2804N ul. Andersa w I ławie 
757ęan71

lnwestor PZD lława, ul. T' Kościuszki 33A, 14-200lława
Wykonawca 'DAN-TOR", ul. K. OdnowicielalSl23, 14-2OAftawa Skala: 1:500

Projektant nŻ. Gruegorz Drzyoimski uprawnienia do wykonywania samodzielnyoh
funkoji projektanta oraz kięrownika budow]' i robót w speojalnośoi
konstrukoyjno inżynieryjnej w zakręsię dr'óg lotniskowyoh dróg stańowych f
i manipulacyjnych nr lgll8l/Ol- |.
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iT0JErl0tJzl(l l]RZĄ0 0cHB0t{Y ZABYT|(0n
w Olsztynie

DELEGATURA w ELBLĄGU
82_300 ELtsLĄG, ul. świętego Ducńa 19

'o 55 6lt 20 t0 ! 55 611 20 i5
REGON 004462080 Ntp 739-29-61-783

WUoZ-ELBLĄG 5 1 83.2 81.202I'j.d. Elbląg, dnia 2021 -0s- 1 0

,,DAN _ ToR'' sPoŁKA z o.o.

doĘczy: opinii dla inwestycji p.t. przejście dla pieszych wraz z obszarami oddziabryvania z drogq

powiatowq 2B04N ul. Andersa w Iławie

W rwiązku z wystąpieniem z dn. 25'08.202I r. (data wpływu 26.08.Ż021 r.) Kierownik
Elbląskiej Delegatury Wojewódzkiego Urzędu ochrony ZabyĄków w olsztynie działa1ąc na podstawie

$ 27 ustawy z dnia Ż3 lipca Ż003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. Ż02l, poz'

710). informuje, że :
_ Rejon planowanej inwesĘcji znajdĄe się w strefie ochrony konserwatorskiej zapisanej w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

- nie wnosi się sprzeciwu d|a rozwiązan przejścia dla pieszych wraz z obszarami oddziaĘłvania z

drogq powiatowq 2801N ul. Andersa w lłcnłie zgodnie z projektem aut. Inż. G. Drzycimskiego

dołączonego do wystąpienia

Do wiadomości
I.Urząd Miasta Iława
Ż.ala



“DAN-TOR” Spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. K. Odnowiciela 18/23

tel. kom. 793 123 153         

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

        TEMAT: Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:     CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                                               
        INWESTOR:            Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji 
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej 
w zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych nr 191/81/OL

        PROJEKTANT:       inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych  nr WAM/0050/POOS/06

        SPRAWDZAJĄCY:       inż. Piotr Święcki uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych nr WAM/0125/POOS/06 

        PROJEKTANT:       mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji projektanta 
oraz kierownika budowy i robót w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji 
i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych nr WAM/0174/PWOE/14

........................ ........................

........................ ........................

                

                                                                                                                                     
        DATA SPORZĄDZENIA PROJEKTU: 17. 09. 2021 r.

                 
                                                                                                                                    



OPIS     TECHNICZNY     DO     PROJEKTU     ZAGOSPODAROWANIA     TERENU 

1. Przedmiot inwestycji: 
Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

- przebudowa jezdni z betonu asfaltowego
- przebudowa chodnika, przejść dla pieszych z kostki betonowej 
- przebudowa zjazdów na posesję z kostki betonowej 
- przebudowa kanalizacji deszczowej
- przebudowa oświetlenia 
- odnowienie terenów zielonych-trawniki

Inwestor : Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” Spółka z o.o., ul. K. Odnowiciela 18/23, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
     - ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

3. Istniejący stan zagospodarowania

    3.1. Elementy infrastruktury
             Jezdnia - istniejąca z betonu asfaltowego

 Chodniki , zjazdy na posesję - istniejące o nawierzchni betonowej
             Kanalizacja burzowa,sanitarna - występuje
             Sieć gazowa, centralne ogrzewanie - wystepuje
             Sieć wodociągowa - występuje
             Sieć telekomunikacyjna, elektryczna - występuje

    3.2. Lokalizacja i parametry techniczne drogi
Inwestycja znajduje się na terenie miasta Iława, powiat iławski,województwo

warmińsko-mazurskie. Inwestycja ta obsługiwać będzie teren zabudowy mieszkaniowej,
handlowo-usługowej, użyteczności publicznej. Istniejący teren leży w terenie zabudowy.
Długość inwestycji wynosi 278,00 m. Obecnie droga posiada nawierzchnię asfaltową, która jest
w złym stanie technicznym. Szerokość istniejącej drogi asfaltowej wynosi średnio 5,00 m.
Droga posiada odwodnienie poprzez spadki podłużne i poprzeczne do istniejącej kanalizacji
deszczowej. Ruch pieszy, samochodowy odbywa się po istniejących nawierzchniach. Wzdłuż
jezdni poprowadzono istniejący chodnik o nawierzchni betonowej, który w większości jest w
złym stanie technicznym. Ruch pojazdów na drodze jest średni, przeważają pojazdy osobowe,
pojazdy dostawcze i ciężarowe. 

Istniejący teren nie leży w strefie ochrony środowiska, ochrony konserwatorskiej,
oddziaływania górniczego.

Planowana inwestycja przebiegać będzie po istniejącym śladzie drogi w obrębie, którego
nie występują chronione siedliska fauny i flory. Planowana inwestycja nie wpłynie na
różnorodność biologiczną w tym na liczebność i kondycję populacji gatunku, wpływ na niszę
ekologiczną gatunku, utratę siedlisk, fragmentację siedlisk, zaburzenie funkcji pełnionych przez
siedlisko, wpływ na ekosystem kluczowy dla gatunku oraz rozprzestrzenianie się gatunków
inwazyjnych. 



Parametry istniejące ulicy

- odcinek A-B - dł. 0,278 km 
- droga klas      Z 

             - kategoria ruchu       KR 1 
       - prędkość projektowa  Vp= 30 km/h 

             - obciążenie     100 kN/oś
            - szer. jezdni                 śr. 5,00 m 

    3.3. Warunki gruntowo – wodne

Na terenie inwestycji występuje grupa nośności podłoża G1-G2, zbudowana z nie
spoistych, niewysadzinowych rodzimych i nasypowych piasków średnich z domieszką piasków
próchniczych, drobnych, żwiru, gruzu lub kamieni.  

Istniejąca konstrukcja drogi składa się z warstwy mineralno-bitumicznej o grub. ok. 6 cm
ułożonej na podbudowie z tłucznia, ok. 10-20 cm. 
Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,00 m. 

    3.4. Rozbiórki , roboty ziemne
Przed przystąpieniem do realizacji zadania należy dokonać rozbiórki nawierzchni i

istniejących obiektów, wspólnie z Inwestorem określić które elementy są gruzem a które do
odzysku. Materiał do odzysku ułożyć na paletach Wykonawcy i zafoliować i przetransportować
na wskazane miejsce przez Inwestora. Inwestor wskaże miejsce składowania gruzu i materiału
ziemnego. 
- rozebranie nawierzchni betonowych, asfaltowych, krawężników, obrzeży, ław betonowych
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni 

 
    3.5. Ukształtowanie terenu   

Ukształtowanie terenu na obszarze inwestycji jest zróźnicowane 

    3.6. Komunikacja 
Na odcinku projektowanej drogi odbywa się ruch samochodów  

     3.7. Ruch pieszy 
Na odcinku projektowanej drogi ruch pieszy odbywa się istniejącymi chodnikami

    3.8. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku drogi w obrębie pasa drogowego znajdują się sieci podziemne: prąd, telefon,

sieć wodociągowa, sanitarna, deszczowa, gazowa, centralne ogrzewanie oraz sieci napowietrzne:
linie energetyczne, telefoniczne.

     3.9. Odwodnienie terenu 
Wody opadowe z jezdni spływają powierzchniowo poprzez spadki podłużne i

poprzeczne do istniejącej kanalizacji deszczowej.

4. Elementy projektowane 
Głównym celem przedsięwzięcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej.

Inwestycja zapewni użytkownikom bezpieczeństwo oraz komfort przejazdu. Wpłynie
pozytywnie na warunki środowiskowe, zmniejszenie emisji spalin, zapylenia, hałasu. 



4. Elementy projektowane
Parametry projektowanej ulicy, przy przebudowie o klasę niżej i uspokojeniu ruchu
- odcinek A-B - dł. 0,278 km 
- droga klas       L 

             - kategoria ruchu       KR 2 
       - prędkość projektowa  Vp= 30 km/h 

             - obciążenie     115 kN/oś
            - szer. jezdni                  śr. 5,00 m 

   4.1.  Jezdnia
Trasa jezdni w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego

odcinka, oraz konfiguracji terenu. Oś projektowanej jezdni dopasowano do istniejącego stanu
technicznego. Cały odcinek jezdni zakłada nawiązanie niwelety względem istniejącej
nawierzchni z drobnymi korektami, wraz z frezowaniem istniejącej nawierzchni max. do 3 cm.
Na całym odcinku jezdni zachowano istniejący układ szerokości jezdni śr. 5,00 m. Nawierzchnię
jezdni zaprojektowano jako nawierzchnię z betonu asfaltowego, w-wa ścieralna gr. 3 cm, na
warstwie wiążąco/profilującej z betonu asfaltowego gr. 3 cm, na istniejącej nawierzchni.
Od początku inwestycji istniejąca droga będzie obramowana krawężnikami (istniejącymi , które
są w dobrym stanie technicznym, należy je tylko ponowne ustawić wraz z nową ławą betonową,
lub nowymi krawężnikami betonowymi z nową ławą betonową zgodnie z PZT). W miejcu gdzie
powstanie ubytek między krawężnikiem a asfaltem-należy wypełnić betonem gr. 20 cm. Przekrój
poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy 2%. 

      Konstrukcja jezdni 
- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.    3 cm
- w-wa wiążąco profilująca z betonu asfaltowego AC 11W gr.    3 cm
- istniejąca nawierzchnia-frezowanie

   4.2.  Chodnik, przejścia dla pieszych z kostki betonowej
W ciągu drogi znajduje się istniejący chodnik, który jest w dobrym stanie technicznym,

który należy wymienić na nowy. Szerokości chodnika 2,00-3,00-4,00 m. Nawierzchnię
zaprojektowano jako nawierzchnię z kostki betonowej szarej gr. 8 cm, 20% kolor, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4 cm, na podbudowie z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.
20 cm, na warstwie odsączającej z piasku gr. 20 cm, w takiej konstrukcji należy też wykonać
jedno wyniesione przejście dla pieszych przy szkole, tutaj kostka 100% kolor, i jest to jedyne
wyniesione przejście na tej inwestycji, pozostałe będą malowane. Obramowanie od strony jezdni
krawężnikiem betonowym 15x30 cm na +1/12 cm od nawierzchni jezdni, natomiast w
przypadku chodnika oddzielonego od jezdni pasem zieleni zastosowano obustronne obrzeże
betonowe 8x30 cm. Przekrój poprzeczny w stronę jezdni. Przy przejściach dla pieszych
zastosowano pasy ostrzegawcze zgodniez z PZT

      Konstrukcja chodnik  a, przejścia dla pieszych  
- kostka betonowa gr.    8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4        gr.    4 cm
- podbudowa z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.   20 cm

       -warstwa odsączająca z piasku        gr.   20 cm

   4.3. Zjazdy na posesję
Zjazdy na posesję znajdują się w miejscach istniejących. Na całym odcinku drogi należy

wykonać zjazdy na działki przylegle do pasa drogi, lokalizacja zgodnie z PZT. Nawierzchnię
zjazdów zaprojektowano jako nawierzchnię z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm, 100% kolor,
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4 cm, na podbudowie z mieszanki związanej
cementem C8/10 gr. 20 cm, na warstwie odsączającej z piasku gr. 20 cm. 



Obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym najazdowym 15x22 cm na +3
cm od nawierzchni jezdni, od strony posesji obrzeżem betonowym 8x30 cm. Przekrój
poprzeczny w stronę jezdni.  Wszystkie zjazdy należy wykonać w granicach pasa drogowego.  

Konstrukcja zjazdów na posesję
        - kostka betonowa gr.    8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4        gr.    4 cm
- podbudowa z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.   20 cm

       -warstwa odsączająca z piasku gr.   20 cm

   4.4 Oznakowanie docelowe
Oznakowanie pionowe , poziome zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu.

   4.5. Odwodnienie terenu
Zaprojektowano przykanaliki kanalizacji deszczowej z rur z tworzywa SN8 , rury

lite śr. 160 mm, wpusty uliczne betonowe śr. 500 mm oraz studnie z kręgów betonowych
fi1200mm.  
Należy stosować materiały posiadające atest dopuszczenia do stosowania w kanalizacji
deszczowej z wymaganymi właściwościami wytrzymałościowymi i odpornością na ścieranie. 

Studnie betonowe wykonać jako ø1200mm, z osadnikiem min. 0,5 m, bez zwężek i
kominów włazowych. Płyta pokrywowa prefabrykowana, o średnicy większej od zewnętrznej
średnicy kręgów, z otworem włazowym o średnicy 600 mm, osadzona na pierścieniu
odciążającym. 
− zgodnie z PN-EN 1917;
− zwieńczenia studni kanalizacyjnych zgodnie z PN-EN 124;
− studnie z betonu klasy C40/50, kręgi łączone ze sobą za pomocą specjalnych uszczelek
− wodoszczelność (w8) o nasiąkliwości <4%
− mrozoodporność F150 
− stopnie do studzienek zgodnie z PN-EN 13101 (do wmurowania w pobocznice studni);
− pierwszy stopień projektować pod włazem jako pochwytowy,
− włączenia do studni, wykonać przy użyciu kształtki przejściowej producenta rur z wewnętrzną

uszczelką, zachowując elastyczność uszczelnienia na styku betonowej ściany studni i rury,
− otwory wykonane w wytwórni lub wykonywać wiertnicą
− zabronione jest wykuwanie otworu w ścianach studni,
− włazy D400 wykonać z zawiasem, ryglowane lub zatrzaskowe bez możliwości wyjęcia korpu-

su, bez uszczelek wygłuszających, z żeliwa szarego z pokrywą z wypełnieniem betonowym
bez wentylacji (głębokość gniazda dla oparcia pokrywy min. 5 [cm], pobocznica gniazda
prosta);

Wpusty drogowe wykonać jako typowe betonowe ø500mm:
−   elementy betonowe zgodne z PN-EN 1917,
−   korpus wpustu o podstawie prostokątnej , do osadzenia na płycie betonowej z otworem       

  prostokątnym,
−   włączenie przykanalika za pomocą przejścia systemowego szczelnego, owiercone poza   

  łączeniem elementów betonowych,
−   osadnik o głębokości min. 0,5 m
−   kratki żeliwne jezdniowe (klasy D400), wysokości h=0,15m z żeliwa szarego z elementami       

  regulującymi i z zamkiem typu ciężkiego
−   zwieńczenie wpustów zgodnie z PN-EN 124,
−   pierścienie odciążające betonowe z betonu min. C30/37. 

 



Szczególną ostrożność zachować podczas skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem terenu
oraz skrzynki zasuw i istniejące studzienki należy dopasować do nowej niwelety drogi.

Roboty montażowe wykonywać zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania
i odbioru robót budowlano – montażowych cz. 2 Instalacje sanitarne i przemysłowe” oraz
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez UM Iława .

Wykonać monitoring wizyjny kamerą TV wykonanych przyłączy kanalizacji deszczowej
do studni rewizyjnych.

   4.6. Oświetlenie inwestycji
Zgodnie z warunkami technicznymi UMK.7012.2.10.2021 z Urzędu Miasta Iława

zasilanie projektowanego doświetlenia przejść dla pieszych wykonać z istn. latarni
zlokalizowanych w pasie drogowym ul. Andersa na dz. nr 17 obr. 9 jak przedstawiono na rys.
„projekt zagospodarowania terenu”. Istniejące słupy oświetleniowe będące punktami zasilania
są własnością ENERGAOświetlenie Sp. z o.o.. Moc zarezerwowana pozwala na powiększenie
ilości opraw ośw. bez konieczności rozbudowy pola bezpiecznikowego w istn. szafie SO.

Zasilanie projektowanego doświetlenia przejść dla pieszych wykonać kablami
ziemnymi YAKXS 4x25mm2 o długościach podanych na rys. „projekt zagospodarowania
terenu”. 

Kable układać zgodnie z obowiązującymi przepisami budowy i normami oraz
zaleceniami producenta. Zgodnie z ustawą Prawo Budowlane roboty kablowe zalicza się do
robót ulegających zakryciu – dlatego też ułożenie kabla przed zasypaniem należy zgłosić

Na całej długości tras kablowych na kable projektuje się rury osłonowe HDPE Ø50mm.
Końce rur osłonowych zabezpieczyć przed zamuleniem przy użyciu uszczelnień
mułoszczelnych. Ponadto istniejące ewentualnie kable elektroenergetyczne nN 0,4kV będące w
kolizji z projektowaną inwestycją osłonić rurami dwudzielnymi HDPE Ø110mm. Trasa linii
kablowej oraz lokalizacja rur osłonowych zgodnie z mapą „projekt zagospodarowania terenu”.

Zgodnie z warunkami technicznymi UMK.7012.2.10.2021 przedmiotowe doświetlenie
projektuje się na bazie okrągłych słupów z aluminium szlifowanego, anodowanego (kolor
antracyt), o całkowitej wysokości 6m, średnica przy podstawie fi 146mm. Wymiary podstawy
słupów 320x320mm. Średnica zakończenia słupów fi 60mm.
Na słupach nie przewiduje się wysięgników. 

Słupy zabezpieczone technologią anodowania, minimalna grubość powłoki anody w
zakresie od 20 do 25µm, minimalna grubość ścianki słupa 4mm. Powłoka anodowa jest
integralnie związana z podłożem dzięki czemu nie ma możliwości ich złuszczania
odpryskiwania czy rozwarstwiania przez cały okres użytkowania słupa. Ponadto słupy mają być
pokryte powłoką antyplakatową AGS.

Na słupach przewidziano montaż punktów świetlnych zrealizowanych za pomocą
energooszczędnych opraw typu LED 48W (7100lm, 129lm/W) 5000K, PP, IP66. Dodatkowo na
każdym słupie przewidziano zestaw sygnalizacyjny "system bezpieczne pasy" w skład którego
wchodzić będą lampy ostrzegawcze (wraz z przyciskiem sygnalizacyjnym), które po
uruchomieniu sygnalizują kierowcom obecność pieszego przy przejściu. Lampy wyposażone w
buforowy układ zasilania.

Każdą z opraw zabezpieczyć wkładkami topikowymi D01/gG 4A w izolacyjnych
złączach bezpiecznikowych we wnękach słupowych. Połączenia opraw z tabliczkami wykonać
przewodami typu YDYżo 3x2,5 mm2, 750V.

Projektowane doświetlenie przejść sterowane będzie razem z istniejącym oświetleniem
ulicy Gen. Wł. Andersa zegarem zainstalowanym wewnątrz istn. szafy oświetleniowej SO.

Jako ochronę dodatkową od porażeń, przyjęto samoczynne wyłączenie zasilania za
pomocą wkładek bezpiecznikowych topikowych w złączach IZK w słupach oraz w szafie
oświetleniowej SO. Ponadto projektowane słupy należy uziemić do wartości o rezystancji nie
większej niż R≤10Ω. Projektowane uziemienie wykonać z pogrążanych prętów miedziowanych
z zachowaniem minimalnych parametrów: średnica pręta 14,2mm i długości 3m - połączonych
płaskownikiem FeZn 25x4mm.



   4.7. Prace wykończeniowe
Należy dokonać regulacji wszystkich urządzeń znajdujących się w jezdni,

chodniku, zjeżdzie, trawniku, względem nowych wysokości za pomocą pierścieni
dystansowych z tworzywa. Przed odbiorem należy wykosić cały pas drogowy, uprzątnąć z
śmieci, gruzu, gałęzi. W przypadku sieci wod-kan należy bezwzględnie stosować wytyczne
gestora sieci. 

5. Ochrona środowiska
          
    5.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji:
                - w trakcie realizacji przedsięwzięcia należy zapewnić oszczędne korzystanie z terenu,  
                  ochronę naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych    
                - wszelkie przekształcenia naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych 
                   możliwe są jedynie w zakresie wymaganym w wyniku realizacji inwestycji
                - ujemny wpływ na środowisko w fazie realizacji należy eliminować, stosując 
                   nowoczesne przyjazne środowisku rozwiązania i technologie. Należy stosować 
                   urządzenia sprawne dobrze konserwowane, posiadające aktualne atesty oraz 
                   zaniechać prowadzenia prac w porach nocnych, materiały lub prefabrykaty stosowane 
                   do budowy powinny posiadać odpowiednie aprobaty atesty 
                 - sposób prowadzenia prac związanych z realizacją powinien maksymalnie ograniczać 
                   zajęcie terenów zielonych, które bez zbędnej zwłoki należy przywrócić do stanu 
                   właściwego 
                 - na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane będą prowadzone w bezpośrednim 
                   sąsiedztwie cieków wodnych wprowadzić rozwiązania organizacyjne zabezpieczające 
                   przed ich zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi            
                 - prace budowlane prowadzić w porze dziennej 
                 - odpady i ścieki powstałe podczas realizacji należy usuwać zgodnie z założonymi w 
                   projekcie technicznym wytycznymi 
                 - na terenie budowy utrzymać stały porządek, plac budowy oznakować w sposób 
                   ostrzegający przed zagrożeniami, wyznaczyć miejsce do składowania materiałów 
                   budowlanych, place postojowe i manewrowe należy zabezpieczyć w sposób 
                   wykluczający skażenie gruntów i cieków wodnych. Plac budowy należy wyposażyć w 
                   przenośne toalety oraz kontenery na odpady oraz urządzić miejsca czasowego 
                   magazynowania odpadów powstających w trakcie realizacji inwestycji , postój i     
                   konserwacja maszyn budowlanych może odbywać się wyłącznie w miejscach  
                   zabezpieczonych przed możliwością przedostania się substancji ropopochodnych do 
                   gruntu i wód gruntowych 

     - inwestycja nie może pogarszać warunków użytkowania nieruchomości (dojazdy,  
                   parkowanie funkcje obiektów zlokalizowanych w obszarze oddziaływania 
                   inwestycji)
                 - zaplecze techniczne i administracyjne oraz place manewrowe i składowe związane z  
                   realizacją należy tak zlokalizować, aby nie powodowały usunięcia drzew i krzewów 
                   oraz innych zagrożeń dla środowiska     

     - po zakończeniu realizacji inwestycji teren wokół uporządkować i doprowadzić do 
                   stanu umożliwiającego naturalną odbudowę środowiska przyrodniczego 

     - należy właściwie utrzymywać oraz konserwować drogę i urządzenia związane z jej 
                   funkcjonowaniem, dokonywać regularnych przeglądów i czyszczenia 
                   zainstalowanych urządzeń 

    5.2. Zadrzewienie
Brak wycinki drzew



    5.3. Przygotowanie gruntu 
Na terenie inwestycji znajduje się warstwa ziemi (humus), która zostanie zdjęta

w trakcie wykonywania prac rozbiórkowych. Zdjęty humus należy zmagazynować a po
zakończeniu robót drogowych wykorzystać do rozścielenia nowych trawników. Ziemię pod
trawniki należy rozścielić warstwą grubości 10 cm.   

    5.4. Skarpy  
W miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować skarpy ze

skosem 1:1,5. Na odcinkach, gdzie brakuje dostatecznej szerokości pasa drogowego skarpy
rowów należy wykonać o nachylenie 1:1. 

     5.5. Uporządkowanie terenu  
Po inwestycji należy uporządkować teren, dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na

trawniki, oraz prowadzić pielęgnację 

      5.6. Ochrona wód
Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 
- projektowane nawierzchnie szczelne, nie pylne 

6. Zestawienie powierzchni   
Zestawienie powierzchni zgodnie z przedmiarem robót, w którym wskazano wszelkie

prace konieczne do wykonania w ramach inwestycji       

7. Stan prawny terenu
Właścicielem pasa drogowego jest Inwestor

8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu
Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla 

inwestycji polegającej na Przebudowie przejścia dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N 
ul. Andersa w Iławie

     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
    - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych  (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
         jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Dla sąsiednich terenów analiza wykazała brak oddziaływania w zakresie lokalizacji
inwestycji. Po realizacji w/w zadania na sąsiednich działkach będzie możliwe zagospodarowanie
terenu zgodnie z przeznaczeniem, nie spowoduje ograniczenia możliwości zabudowy działek
sąsiednich. Przedmiotowa inwestycja zostanie zaprojektowana w taki sposób i z takich
materiałów aby nie stanowiła zagrożenia pożarowego, zagrożenia dla higieny i zdrowia
użytkowników i sąsiadów. Z terenu inwestycji nie będą emitowane gazy toksyczne, szkodliwe
pyły, niebezpieczne promieniowanie. Użytkowanie nie spowoduje zatrucia wody i gleby.

Podsumowując przeprowadzoną analizę stwierdza się, iż obszar oddziaływania
projektowanego obiektu z uwagi na rozwiązania projektowe sprowadza się do obszaru działki,
na których zlokalizowano projektowany obiekt.



9. Charakterystyka ekologiczna
Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla

inwestycji polegającej na Przebudowie przejścia dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N 
ul. Andersa w Iławie

     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
    - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
         jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i
inne obiekty budowlane 
- zapotrzebowanie w wodę – istniejąca sprawna sieć wodociągowa
- sposób odprowadzenia ścieków – nie dotyczy
- sposób odprowadzenia wód opadowych – istniejąca sieć deszczowa 
- zapotrzebowanie w energię – istniejąca sieć energetyczna 
- emisja zanieczyszczeń gazowych – nie dotyczy
- wytwarzane odpady – nie dotyczy
- właściwości akustyczne, emisja drgań i promieniowanie – inwestycja nie ogranicza praw





“DAN-TOR” Spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. K. Odnowiciela 18/23

tel. kom. 793 123 153         

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANY
PROJEKT TECHNICZNY

        TEMAT: Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:     CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                                               
        INWESTOR:            Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji 
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej 
w zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych nr 191/81/OL

        PROJEKTANT:       inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych  nr WAM/0050/POOS/06

        SPRAWDZAJĄCY:       inż. Piotr Święcki uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZO BUDOWLANEGO
TECHNICZNEGO

1. Przedmiot inwestycji: 
Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

- przebudowa jezdni z betonu asfaltowego
- przebudowa chodnika, przejść dla pieszych z kostki betonowej 
- przebudowa zjazdów na posesję z kostki betonowej 
- przebudowa kanalizacji deszczowej
- przebudowa oświetlenia 
- odnowienie terenów zielonych-trawniki

Inwestor : Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” Spółka z o.o., ul. K. Odnowiciela 18/23, 14-200 Iława

2. Podstawa opracowania :
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

3. Istniejący stan zagospodarowania

    3.1. Elementy infrastruktury
             Jezdnia - istniejąca z betonu asfaltowego

 Chodniki , zjazdy na posesję - istniejące o nawierzchni betonowej
             Kanalizacja burzowa,sanitarna - występuje
             Sieć gazowa, centralne ogrzewanie - wystepuje
             Sieć wodociągowa - występuje
             Sieć telekomunikacyjna, elektryczna - występuje

    3.2. Lokalizacja i parametry techniczne drogi
Inwestycja znajduje się na terenie miasta Iława, powiat iławski,województwo

warmińsko-mazurskie. Inwestycja ta obsługiwać będzie teren zabudowy mieszkaniowej,
handlowo-usługowej, użyteczności publicznej. Istniejący teren leży w terenie zabudowy.
Długość inwestycji wynosi 278,00 m. Obecnie droga posiada nawierzchnię asfaltową, która jest
w złym stanie technicznym. Szerokość istniejącej drogi asfaltowej wynosi średnio 5,00 m.
Droga posiada odwodnienie poprzez spadki podłużne i poprzeczne do istniejącej kanalizacji
deszczowej. Ruch pieszy, samochodowy odbywa się po istniejących nawierzchniach. Wzdłuż
jezdni poprowadzono istniejący chodnik o nawierzchni betonowej, który w większości jest w
złym stanie technicznym. Ruch pojazdów na drodze jest średni, przeważają pojazdy osobowe,
pojazdy dostawcze i ciężarowe. 

Istniejący teren nie leży w strefie ochrony środowiska, ochrony konserwatorskiej,
oddziaływania górniczego.

Planowana inwestycja przebiegać będzie po istniejącym śladzie drogi w obrębie, którego
nie występują chronione siedliska fauny i flory. Planowana inwestycja nie wpłynie na
różnorodność biologiczną w tym na liczebność i kondycję populacji gatunku, wpływ na niszę
ekologiczną gatunku, utratę siedlisk, fragmentację siedlisk, zaburzenie funkcji pełnionych przez
siedlisko, wpływ na ekosystem kluczowy dla gatunku oraz rozprzestrzenianie się gatunków
inwazyjnych. 



Parametry istniejące ulicy

- odcinek A-B - dł. 0,278 km 
- droga klas      Z 

             - kategoria ruchu       KR 1 
       - prędkość projektowa  Vp= 30 km/h 

             - obciążenie     100 kN/oś
            - szer. jezdni                 śr. 5,00 m 

    3.3. Warunki gruntowo – wodne

Na terenie inwestycji występuje grupa nośności podłoża G1-G2, zbudowana z nie
spoistych, niewysadzinowych rodzimych i nasypowych piasków średnich z domieszką piasków
próchniczych, drobnych, żwiru, gruzu lub kamieni.  

Istniejąca konstrukcja drogi składa się z warstwy mineralno-bitumicznej o grub. ok. 6 cm
ułożonej na podbudowie z tłucznia, ok. 10-20 cm. 
Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,00 m. 

    3.4. Rozbiórki , roboty ziemne
Przed przystąpieniem do realizacji zadania należy dokonać rozbiórki nawierzchni i

istniejących obiektów, wspólnie z Inwestorem określić które elementy są gruzem a które do
odzysku. Materiał do odzysku ułożyć na paletach Wykonawcy i zafoliować i przetransportować
na wskazane miejsce przez Inwestora. Inwestor wskaże miejsce składowania gruzu i materiału
ziemnego. 
- rozebranie nawierzchni betonowych, asfaltowych, krawężników, obrzeży, ław betonowych
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni 

 
    3.5. Ukształtowanie terenu   

Ukształtowanie terenu na obszarze inwestycji jest zróźnicowane 

    3.6. Komunikacja 
Na odcinku projektowanej drogi odbywa się ruch samochodów  

     3.7. Ruch pieszy 
Na odcinku projektowanej drogi ruch pieszy odbywa się istniejącymi chodnikami

    3.8. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku drogi w obrębie pasa drogowego znajdują się sieci podziemne: prąd, telefon,

sieć wodociągowa, sanitarna, deszczowa, gazowa, centralne ogrzewanie oraz sieci napowietrzne:
linie energetyczne, telefoniczne.

     3.9. Odwodnienie terenu 
Wody opadowe z jezdni spływają powierzchniowo poprzez spadki podłużne i

poprzeczne do istniejącej kanalizacji deszczowej.

4. Elementy projektowane 
Głównym celem przedsięwzięcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej.

Inwestycja zapewni użytkownikom bezpieczeństwo oraz komfort przejazdu. Wpłynie
pozytywnie na warunki środowiskowe, zmniejszenie emisji spalin, zapylenia, hałasu. 



4. Elementy projektowane
Parametry projektowanej ulicy, przy przebudowie o klasę niżej i uspokojeniu ruchu
- odcinek A-B - dł. 0,278 km 
- droga klas       L 

             - kategoria ruchu       KR 2 
       - prędkość projektowa  Vp= 30 km/h 

             - obciążenie     115 kN/oś
            - szer. jezdni                  śr. 5,00 m 

   4.1.  Jezdnia
Trasa jezdni w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do istniejącego

odcinka, oraz konfiguracji terenu. Oś projektowanej jezdni dopasowano do istniejącego stanu
technicznego. Cały odcinek jezdni zakłada nawiązanie niwelety względem istniejącej
nawierzchni z drobnymi korektami, wraz z frezowaniem istniejącej nawierzchni max. do 3 cm.
Na całym odcinku jezdni zachowano istniejący układ szerokości jezdni śr. 5,00 m. Nawierzchnię
jezdni zaprojektowano jako nawierzchnię z betonu asfaltowego, w-wa ścieralna gr. 3 cm, na
warstwie wiążąco/profilującej z betonu asfaltowego gr. 3 cm, na istniejącej nawierzchni.
Od początku inwestycji istniejąca droga będzie obramowana krawężnikami (istniejącymi , które
są w dobrym stanie technicznym, należy je tylko ponowne ustawić wraz z nową ławą betonową,
lub nowymi krawężnikami betonowymi z nową ławą betonową zgodnie z PZT). W miejcu gdzie
powstanie ubytek między krawężnikiem a asfaltem -należy wypełnić betonem gr. 20 cm.
Przekrój poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy 2%. 

      Konstrukcja jezdni 
- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr.    3 cm
- w-wa wiążąco profilująca z betonu asfaltowego AC 11W gr.    3 cm
- istniejąca nawierzchnia-frezowanie

   4.2.  Chodnik, przejścia dla pieszych z kostki betonowej
W ciągu drogi znajduje się istniejący chodnik, który jest w dobrym stanie technicznym,

który należy wymienić na nowy. Szerokości chodnika 2,00-3,00-4,00 m. Nawierzchnię
zaprojektowano jako nawierzchnię z kostki betonowej szarej gr. 8 cm, 20% kolor, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4 cm, na podbudowie z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.
20 cm, na warstwie odsączającej z piasku gr. 20 cm, w takiej konstrukcji należy też wykonać
jedno wyniesione przejście dla pieszych przy szkole, tutaj kostka 100% kolor, i jest to jedyne
wyniesione przejście na tej inwestycji, pozostałe będą malowane. Obramowanie od strony jezdni
krawężnikiem betonowym 15x30 cm na +1/12 cm od nawierzchni jezdni, natomiast w
przypadku chodnika oddzielonego od jezdni pasem zieleni zastosowano obustronne obrzeże
betonowe 8x30 cm. Przekrój poprzeczny w stronę jezdni. Przy przejściach dla pieszych
zastosowano pasy ostrzegawcze zgodniez z PZT

      Konstrukcja chodnik  a, przejścia dla pieszych  
- kostka betonowa gr.    8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4        gr.    4 cm
- podbudowa z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.   20 cm

       -warstwa odsączająca z piasku        gr.   20 cm

   4.3. Zjazdy na posesję
Zjazdy na posesję znajdują się w miejscach istniejących. Na całym odcinku drogi należy

wykonać zjazdy na działki przylegle do pasa drogi, lokalizacja zgodnie z PZT. Nawierzchnię
zjazdów zaprojektowano jako nawierzchnię z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm, 100% kolor,
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4 cm, na podbudowie z mieszanki związanej
cementem C8/10 gr. 20 cm, na warstwie odsączającej z piasku gr. 20 cm. 



Obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym najazdowym 15x22 cm na +3
cm od nawierzchni jezdni, od strony posesji obrzeżem betonowym 8x30 cm. Przekrój
poprzeczny w stronę jezdni.  Wszystkie zjazdy należy wykonać w granicach pasa drogowego.  

Konstrukcja zjazdów na posesję
        - kostka betonowa gr.    8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4        gr.    4 cm
- podbudowa z mieszanki związanej cementem C8/10 gr.   20 cm

       -warstwa odsączająca z piasku gr.   20 cm

   4.4 Oznakowanie docelowe
Oznakowanie pionowe , poziome zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu.

   4.5. Odwodnienie terenu

Zaprojektowano przykanaliki kanalizacji deszczowej z rur z tworzywa SN8 , rury lite śr.
160 mm, wpusty uliczne betonowe śr. 500 mm oraz studnie z kręgów betonowych fi1200mm.  
Należy stosować materiały posiadające atest dopuszczenia do stosowania w kanalizacji
deszczowej z wymaganymi właściwościami wytrzymałościowymi i odpornością na ścieranie. 

Studnie betonowe wykonać jako ø1200mm, z osadnikiem min. 0,5 m, bez zwężek i
kominów włazowych. Płyta pokrywowa prefabrykowana, o średnicy większej od zewnętrznej
średnicy kręgów, z otworem włazowym o średnicy 600 mm, osadzona na pierścieniu
odciążającym. 
− zgodnie z PN-EN 1917;
− zwieńczenia studni kanalizacyjnych zgodnie z PN-EN 124;
− studnie z betonu klasy C40/50, kręgi łączone ze sobą za pomocą specjalnych uszczelek
− wodoszczelność (w8) o nasiąkliwości <4%
− mrozoodporność F150 
− stopnie do studzienek zgodnie z PN-EN 13101 (do wmurowania w pobocznice studni);
− pierwszy stopień projektować pod włazem jako pochwytowy,
− włączenia do studni, wykonać przy użyciu kształtki przejściowej producenta rur z wewnętrzną

uszczelką, zachowując elastyczność uszczelnienia na styku betonowej ściany studni i rury,
− otwory wykonane w wytwórni lub wykonywać wiertnicą
− zabronione jest wykuwanie otworu w ścianach studni,
− włazy D400 wykonać z zawiasem, ryglowane lub zatrzaskowe bez możliwości wyjęcia korpu-

su, bez uszczelek wygłuszających, z żeliwa szarego z pokrywą z wypełnieniem betonowym
bez wentylacji (głębokość gniazda dla oparcia pokrywy min. 5 [cm], pobocznica gniazda
prosta);

Wpusty drogowe wykonać jako typowe betonowe ø500mm:
−   elementy betonowe zgodne z PN-EN 1917,
−   korpus wpustu o podstawie prostokątnej , do osadzenia na płycie betonowej z otworem       

  prostokątnym,
−   włączenie przykanalika za pomocą przejścia systemowego szczelnego, owiercone poza   

  łączeniem elementów betonowych,
−   osadnik o głębokości min. 0,5 m
−   kratki żeliwne jezdniowe (klasy D400), wysokości h=0,15m z żeliwa szarego z elementami       

  regulującymi i z zamkiem typu ciężkiego
−   zwieńczenie wpustów zgodnie z PN-EN 124,
−   pierścienie odciążające betonowe z betonu min. C30/37. 

 



Szczególną ostrożność zachować podczas skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem terenu
oraz skrzynki zasuw i istniejące studzienki należy dopasować do nowej niwelety drogi.

Roboty montażowe wykonywać zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania
i odbioru robót budowlano – montażowych cz. 2 Instalacje sanitarne i przemysłowe” oraz
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez UM Iława .

Wykonać monitoring wizyjny kamerą TV wykonanych przyłączy kanalizacji deszczowej
do studni rewizyjnych.

   4.6. Oświetlenie inwestycji
Zgodnie z warunkami technicznymi UMK.7012.2.10.2021 z Urzędu Miasta Iława

zasilanie projektowanego doświetlenia przejść dla pieszych wykonać z istn. latarni
zlokalizowanych w pasie drogowym ul. Andersa na dz. nr 17 obr. 9 jak przedstawiono na rys.
„projekt zagospodarowania terenu”. Istniejące słupy oświetleniowe będące punktami zasilania
są własnością ENERGAOświetlenie Sp. z o.o.. Moc zarezerwowana pozwala na powiększenie
ilości opraw ośw. bez konieczności rozbudowy pola bezpiecznikowego w istn. szafie SO.

Zasilanie projektowanego doświetlenia przejść dla pieszych wykonać kablami
ziemnymi YAKXS 4x25mm2 o długościach podanych na rys. „projekt zagospodarowania
terenu”. 

Kable układać zgodnie z obowiązującymi przepisami budowy i normami oraz
zaleceniami producenta. Zgodnie z ustawą Prawo Budowlane roboty kablowe zalicza się do
robót ulegających zakryciu – dlatego też ułożenie kabla przed zasypaniem należy zgłosić

Na całej długości tras kablowych na kable projektuje się rury osłonowe HDPE Ø50mm.
Końce rur osłonowych zabezpieczyć przed zamuleniem przy użyciu uszczelnień
mułoszczelnych. Ponadto istniejące ewentualnie kable elektroenergetyczne nN 0,4kV będące w
kolizji z projektowaną inwestycją osłonić rurami dwudzielnymi HDPE Ø110mm. Trasa linii
kablowej oraz lokalizacja rur osłonowych zgodnie z mapą „projekt zagospodarowania terenu”.

Zgodnie z warunkami technicznymi UMK.7012.2.10.2021 przedmiotowe doświetlenie
projektuje się na bazie okrągłych słupów z aluminium szlifowanego, anodowanego (kolor
antracyt), o całkowitej wysokości 6m, średnica przy podstawie fi 146mm. Wymiary podstawy
słupów 320x320mm. Średnica zakończenia słupów fi 60mm.
Na słupach nie przewiduje się wysięgników. 

Słupy zabezpieczone technologią anodowania, minimalna grubość powłoki anody w
zakresie od 20 do 25µm, minimalna grubość ścianki słupa 4mm. Powłoka anodowa jest
integralnie związana z podłożem dzięki czemu nie ma możliwości ich złuszczania
odpryskiwania czy rozwarstwiania przez cały okres użytkowania słupa. Ponadto słupy mają być
pokryte powłoką antyplakatową AGS.

Na słupach przewidziano montaż punktów świetlnych zrealizowanych za pomocą
energooszczędnych opraw typu LED 48W (7100lm, 129lm/W) 5000K, PP, IP66. Dodatkowo na
każdym słupie przewidziano zestaw sygnalizacyjny "system bezpieczne pasy" w skład którego
wchodzić będą lampy ostrzegawcze (wraz z przyciskiem sygnalizacyjnym), które po
uruchomieniu sygnalizują kierowcom obecność pieszego przy przejściu. Lampy wyposażone w
buforowy układ zasilania.

Każdą z opraw zabezpieczyć wkładkami topikowymi D01/gG 4A w izolacyjnych
złączach bezpiecznikowych we wnękach słupowych. Połączenia opraw z tabliczkami wykonać
przewodami typu YDYżo 3x2,5 mm2, 750V.

Projektowane doświetlenie przejść sterowane będzie razem z istniejącym oświetleniem
ulicy Gen. Wł. Andersa zegarem zainstalowanym wewnątrz istn. szafy oświetleniowej SO.

Jako ochronę dodatkową od porażeń, przyjęto samoczynne wyłączenie zasilania za
pomocą wkładek bezpiecznikowych topikowych w złączach IZK w słupach oraz w szafie
oświetleniowej SO. Ponadto projektowane słupy należy uziemić do wartości o rezystancji nie
większej niż R≤10Ω. Projektowane uziemienie wykonać z pogrążanych prętów miedziowanych
z zachowaniem minimalnych parametrów: średnica pręta 14,2mm i długości 3m - połączonych
płaskownikiem FeZn 25x4mm.



   4.7. Prace wykończeniowe
Należy dokonać regulacji wszystkich urządzeń znajdujących się w jezdni,

chodniku, zjeżdzie, trawniku, względem nowych wysokości za pomocą pierścieni
dystansowych ztworzywa. Przed odbiorem należy wykosić cały pas drogowy, uprzątnąć z śmieci,
gruzu, gałęzi. W przypadku sieci wod-kan należy bezwzględnie stosować wytyczne gestora sieci.

5. Ochrona środowiska
          
    5.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji:
                - w trakcie realizacji przedsięwzięcia należy zapewnić oszczędne korzystanie z terenu,  
                  ochronę naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych    
                - wszelkie przekształcenia naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych 
                   możliwe są jedynie w zakresie wymaganym w wyniku realizacji inwestycji
                - ujemny wpływ na środowisko w fazie realizacji należy eliminować, stosując 
                   nowoczesne przyjazne środowisku rozwiązania i technologie. Należy stosować 
                   urządzenia sprawne dobrze konserwowane, posiadające aktualne atesty oraz 
                   zaniechać prowadzenia prac w porach nocnych, materiały lub prefabrykaty stosowane 
                   do budowy powinny posiadać odpowiednie aprobaty atesty 
                 - sposób prowadzenia prac związanych z realizacją powinien maksymalnie ograniczać 
                   zajęcie terenów zielonych, które bez zbędnej zwłoki należy przywrócić do stanu 
                   właściwego 
                 - na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane będą prowadzone w bezpośrednim 
                   sąsiedztwie cieków wodnych wprowadzić rozwiązania organizacyjne zabezpieczające 
                   przed ich zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi            
                 - prace budowlane prowadzić w porze dziennej 
                 - odpady i ścieki powstałe podczas realizacji należy usuwać zgodnie z założonymi w 
                   projekcie technicznym wytycznymi 
                 - na terenie budowy utrzymać stały porządek, plac budowy oznakować w sposób 
                   ostrzegający przed zagrożeniami, wyznaczyć miejsce do składowania materiałów 
                   budowlanych, place postojowe i manewrowe należy zabezpieczyć w sposób 
                   wykluczający skażenie gruntów i cieków wodnych. Plac budowy należy wyposażyć w 
                   przenośne toalety oraz kontenery na odpady oraz urządzić miejsca czasowego 
                   magazynowania odpadów powstających w trakcie realizacji inwestycji , postój i     
                   konserwacja maszyn budowlanych może odbywać się wyłącznie w miejscach  
                   zabezpieczonych przed możliwością przedostania się substancji ropopochodnych do 
                   gruntu i wód gruntowych 

     - inwestycja nie może pogarszać warunków użytkowania nieruchomości (dojazdy,  
                   parkowanie funkcje obiektów zlokalizowanych w obszarze oddziaływania 
                   inwestycji)
                 - zaplecze techniczne i administracyjne oraz place manewrowe i składowe związane z  
                   realizacją należy tak zlokalizować, aby nie powodowały usunięcia drzew i krzewów 
                   oraz innych zagrożeń dla środowiska     

     - po zakończeniu realizacji inwestycji teren wokół uporządkować i doprowadzić do 
                   stanu umożliwiającego naturalną odbudowę środowiska przyrodniczego 

     - należy właściwie utrzymywać oraz konserwować drogę i urządzenia związane z jej 
                   funkcjonowaniem, dokonywać regularnych przeglądów i czyszczenia 
                   zainstalowanych urządzeń 

    5.2. Zadrzewienie
Brak wycinki drzew



    5.3. Przygotowanie gruntu 
Na terenie inwestycji znajduje się warstwa ziemi (humus), która zostanie zdjęta

w trakcie wykonywania prac rozbiórkowych. Zdjęty humus należy zmagazynować a po
zakończeniu robót drogowych wykorzystać do rozścielenia nowych trawników. Ziemię pod
trawniki należy rozścielić warstwą grubości 10 cm.   

    5.4. Skarpy  
W miejscu dużej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) należy zagospodarować skarpy ze

skosem 1:1,5. Na odcinkach, gdzie brakuje dostatecznej szerokości pasa drogowego skarpy
rowów należy wykonać o nachylenie 1:1. 

     5.5. Uporządkowanie terenu  
Po inwestycji należy uporządkować teren, dowieźć i rozścielić ziemię urodzajną na

trawniki, oraz prowadzić pielęgnację 

      5.6. Ochrona wód
Projekt przewiduje ochronę wód poprzez: 
- projektowane nawierzchnie szczelne, nie pylne 

6. Zestawienie powierzchni   
Zestawienie powierzchni zgodnie z przedmiarem robót, w którym wskazano wszelkie

prace konieczne do wykonania w ramach inwestycji       

7. Stan prawny terenu
Właścicielem pasa drogowego jest Inwestor

8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu
Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla 

inwestycji polegającej na Przebudowie przejścia dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N 
ul. Andersa w Iławie

     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
    - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
         jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Dla sąsiednich terenów analiza wykazała brak oddziaływania w zakresie lokalizacji
inwestycji. Po realizacji w/w zadania na sąsiednich działkach będzie możliwe zagospodarowanie
terenu zgodnie z przeznaczeniem, nie spowoduje ograniczenia możliwości zabudowy działek
sąsiednich. Przedmiotowa inwestycja zostanie zaprojektowana w taki sposób i z takich
materiałów aby nie stanowiła zagrożenia pożarowego, zagrożenia dla higieny i zdrowia
użytkowników i sąsiadów. Z terenu inwestycji nie będą emitowane gazy toksyczne, szkodliwe
pyły, niebezpieczne promieniowanie. Użytkowanie nie spowoduje zatrucia wody i gleby.

Podsumowując przeprowadzoną analizę stwierdza się, iż obszar oddziaływania
projektowanego obiektu z uwagi na rozwiązania projektowe sprowadza się do obszaru działki,
na których zlokalizowano projektowany obiekt.



9. Charakterystyka ekologiczna
Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla

inwestycji polegającej na Przebudowie przejścia dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N 
ul. Andersa w Iławie

     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
    - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
         jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i
inne obiekty budowlane 
- zapotrzebowanie w wodę – istniejąca sprawna sieć wodociągowa
- sposób odprowadzenia ścieków – nie dotyczy
- sposób odprowadzenia wód opadowych – istniejąca sieć deszczowa 
- zapotrzebowanie w energię – istniejąca sieć energetyczna 
- emisja zanieczyszczeń gazowych – nie dotyczy
- wytwarzane odpady – nie dotyczy
- właściwości akustyczne, emisja drgań i promieniowanie – inwestycja nie ogranicza praw



“DAN-TOR” Spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. K. Odnowiciela 18/23

tel. kom. 793 123 153

Informacja  dotycząca   bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  

       TEMAT: Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20-6 
sanitarna:     CPV - 45 23 00 00-8
elektryczna  CPV - 45 31 00 00-3

                                                                               
        INWESTOR:            Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława

        PROJEKTANT:       inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji 
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej 
w zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych nr 191/81/OL

        PROJEKTANT:       inż. Damian Trzebiatowski uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych  nr WAM/0050/POOS/06

        SPRAWDZAJĄCY:       inż. Piotr Święcki uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych 
wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych nr WAM/0125/POOS/06 

        PROJEKTANT:       mgr inż. Rafał Liedtke uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji projektanta 
oraz kierownika budowy i robót w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji 
i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych nr WAM/0174/PWOE/14

........................ ........................

........................ ........................

                

         Opracowano na podstawie Dz. U 120/2003 r.  poz. 1126 z 10 lipca 2003 r  

                                                                                                                                     
        DATA SPORZĄDZENIA PROJEKTU: 17. 09. 2021 r.
 

                                                                                                                                     



C Z Ę Ś Ć     O P I S O W A
do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                       

1. Zakres robót
Przebudowa przejść dla pieszych – droga powiatowa nr 2804N ul. Andersa w Iławie

- przebudowa jezdni z betonu asfaltowego
- przebudowa chodnika, przejść dla pieszych z kostki betonowej 
- przebudowa zjazdów na posesję z kostki betonowej 
- przebudowa kanalizacji deszczowej
- przebudowa oświetlenia 
- odnowienie terenów zielonych-trawniki

Inwestor : Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie, ul. T. Kościuszki 33A, 14-200 Iława
Jednostka projektowa ; „DAN-TOR” Spółka z o.o., ul. K. Odnowiciela 18/23, 14-200 Iława

1.2. Kolejność realizacji
     - I etap – odwodnienie, oświetlenie, II etap – roboty drogowe
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych
     - zabudowa w odl. około 20 m 
     - istniejące sieci, ulica 
3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
     - istniejące sieci, budynki 
     - praca na krawędzi jezdni
4. Zagrożenia podczas realizacji    
     4.1. Roboty drogowe, kanalizacja deszczowa, oświetlenie
              - skala     ; 10 pracowników , samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka, rozkładarka, walec
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania jezdni
              - miejsce ; ul. Andersa miasto Iława
              - czas      ; 90 dni roboczych 
5. Sposób instruktażu pracowników
              - szkolenie na stanowisku pracy
              - omówienie sprzętu i środków bezpieczeństwa ; samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarka, 

     rozkładarka, walec
              - omówienie ; instrukcji  ppoż. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
                                     działania w przypadku uszkodzenia sieci         
6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom
      - sprawdzenie aktualności szkoleń , uprawnień i badań pracowników
      - sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych maszyn i urządzeń
      - sprawdzenie atestów materiałów
      - ustawienie oznakowania zgodnie  z „ projektem czasowej organizacji ruchu”
      - wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
      - codzienne sprawdzanie prawidłowości ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunków przy 
        wykopach
      - używanie sprzętu i odzieży ochrony osobistej
      - wskazanie i odszukanie urządzeń infrastruktury podziemnej
      - montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacji podziemnej
      - zawiadomienie wszystkich użytkowników infrastruktury podziemnej i nadziemnej
      - wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozów
                                dróg wjazdowych i wyjazdowych na budowie                         
      - zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach i maszynach
      - zorganizowanie ochrony maszyn i sprzętu oraz prowadzonych robót
      - zapewnienie dostępu do telefonu w ciągu całej doby 
      - ustawienie tablicy informacyjnej budowy
7. W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy , podwykonawców , sprzętu najemnego
8. Informację opracowano na podstawie
      - Dz.U. 120 / 2003 r. ,  poz. 1126  z dnia 10 lipca 2003 r
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