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DROGOWA

Usługi Drogowe Sergiusz Makowski

ul. Kaliska 87a 87800 Włocławek

kor.: ul. Kaliska 83/63 87800 Włocławek

tel. 785 46 12 73

email.: uslugi.drogowe@gmail.com

www.facebook.com/uslugi.drogowe

Miasto i Gmina Drobin

Województwo mazowieckie,

powiat płocki, gmina Drogin,

miejscowość Chudzyno Kolonia

Budowa drogi dz. 86 i 87 obręb Chudzyno Kolonia

1:100: 5.1

Przekroje poprzeczne


