Zat. nr l/4

Opis techniczny
do dokumentacji projektowej modernizacji drogi powiatowej nr 1734Z - wykonanie nowej
nawierzchni jezdni na odcinku od m. Marianowo w kieunku m. Wiechowo

I. Podstawa opracowania

1. Umowa Nr 22/2023 z dnia 20 grudnia 2023 r. zéavaiZaradem Drog Powiatowych
w Stargardzie.

2. Podktad geodezyjny — wtérnik.

3. Whasne pomiary sytuacyjno-wysakimowe w terenie.

4. Katalogi, normatywy braowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje modernizacjdrogi powiatowej nr 1734Z polegah na wykonaniu nowej
nawierzchni bitumicznej wraz z poboczami utwardzon2x1,0 m, na odcinku od m. Marianowo
w kierunku miejscowsci Wiechowo w ramach dz. nr 121; @brMarianowo, dz. nr 30; ok
Wiechowo.

Modernizacji podlega odcinek dtugm 999,5 m z waczeniami do istniecej jezdni po 5,0 13,0
m z kadej ze stron.

Przewiduje si wykonanie 1 zjazdu nowego o nawierzchni utwardgdodasu.

Modernizacja drogi ma popragvkomfort jazdy oraz poruszania $io niej, wzmocrd konstrukcg
nawierzchni i wiaciwie ja odwodng.

Lokalizacg modernizacji powyszej drogi w skali miejscowoi pokazano na rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

W chwili obecnej modernizowany odcinek drogi powisej nr 1734Z posiada jez@nio
nawierzchni bitumicznej o szerad@ 5,9-6,3 m z obustronnymi poboczami gruntowymi.

Na projektowanym odcinku droga jest niedetlona i uzbrojona. Wyspuja obustronnie
nastpujace sieci : kanalizacja sanitarna, telekomunikagyv@docagowa i energetyczna.
Droga na catym odcinku jest obustronnie zadrzewibmaga przebiega na patkowym odcinku
w jednym tuku poziomym, na kou w dwdéch tukach poziomych. Jezdnia drogi jest@dnim
stanie technicznym z licznymigganiami i zapadrciami oraz brakiem wigiwego odwodnienia.
Droga nie posiada chodnika.

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtuge¢ modernizowanej drogi wynosi 999,0 m. Modernizaojilega odcinek drogi od
km 0+000,0 (koniec odcinka niedawno wykonanego wlamb m. Marianowo — nowa jezdnia) do
km 0+999,5 (koniec odcinka z beZpadniego pomiaru).

Na catym odcinku drogi opartogsna pomiarach bezpeednich w terenie.

Rd&znica midzy map a pomiarem bezgeednim na kacu modernizowanej drogi wynosi 5,72 m.
Modernizacja drogi polega na wykonaniu nowej namdbni jezdni bitumicznej, po sfrezowaniu
starej z dostosowaniem do statej szebokgezdni 6,00 m, przez wykonanie wzmocnienia na
krawedzi jezdni w zalenosci od sytuacji lewostronnego lub prawostronnegaer.s0,3 m.




Modernizacji podlegajnastpujace elementy:

JEZDNIA

Calkowity odcinek otrzyma stakzeroké¢ jezdni 6,00 m.

ZJAZDY

Bedzie wykonany 1 zjazd nowy na inne dziatlisiedupce (zgodnie z inwestorem na dziatki
drogowe) o szer. 6,20 m ze skosami 1:1 (dostos@ndmistniejcych zjazdow).

Dwa zjazdy istnigjce betonowe ulegnregulacji wysokéciowej z zastosowaniem naktadki
bitumicznej po ich wczmiejszym sfrezowaniu

CIAGI PIESZE

Nie beda wykonane.

POBOCZA

Na catej dtugéci jezdni zastosowano pobocza gruntowe wzmocnionszywem szer. 1,0 m.

Na tukach wykonano pobocze jak na odcinku prostyogid

Pomiar sytuacyjny z racji gdicy wykonano na podstawie pomiaru begpdniego w terenie.
Geometria drogi nie ulegta zmianie i wpisuje siistniepcy slad jezdni.

Szczegoly pokazano na rys. nr 2.1-2.3 ,Projekt gpgdarowania terenu”.

2. Przekroj podtiny i przekroje skzone

Pomiary wysokéciowe dowazano do zatzonych reperéw roboczych zlokalizowanych wzdtu
modernizowanej drogi i zlokalizowanych na:

- reper nr 1 na drzewie w m. Marianowo — rz. 67,44d4.pom.,

- reper nr 2 na szafce energetycznej — rz. 68,728rmn

- reper nr 3 na nagniku ogrodzenia — rz. 68,941 m n.p.m.,

Lokalizacja reperéw pokazana na planie zagospodariaw

Niweleta jezdni zostata tak uksztattowana wysckowvo ze, zlikwidowata liczne podine
zatamania, wydtyta odcinki z jednostajnym pochyleniem i ujedndécspadki poprzeczne
wprowadzaj poza przechylk jednostrona na tukach przekroj daszkowy na pozostatych
odcinkach.

Osiagnicto to dzeki frezowaniu istnigjcej nawierzchni o gbokasci do 4 cm , optymalnym
wyrownaniu mas mineralno-bitumicza o zmiennej grub&ei oraz wyréwnaniu o statej grukm 3

cm na catej szer. jezdni oraz wykonaniu wars§aigralnej grub. 4 cm.

Ze wzgkdu na uksztattowanie wysos@owe i spadki poditne modernizowana droga posiada
pochylenie od min. 0,02% do maksymalnego 0,99%.

Zatama jezdni nie wyoksgglono tukami pionowymi.

Szczegoly wysokiziowe zawarto na rys. nr 5 ,Przekroj pothy”. Ksztalt jezdni w przekroju
poprzecznym pokazano na rys. nr 4 ,Przekroje@ha’ oraz nr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

3. Przekroje konstrukcyjne

Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zalkczniki nr 4 1 5 oraz "Katalog Typowych Konstruk&jawierzchni Podatnych i Pétsztywnych”
z 1997 r., przeprowadzone badania stanu techniozmagierzchni oraz dwiadczenia wtasne.
Obciazenie ruchem kategorii KR3 dla jezdni gtowne;j.

Grupa néncsci podiaza G2-3.

Ustalenia materiatowe z inwestorem:




Jezdnia
— wzmocnienie z wyréwnaniem bitumicznym po sfrezowamistniejcej nawierzchni
Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Istniejaca jezdnia drogi — wzmocnienie

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d&344 o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2,

- geosiatka przeciwsgganiowa poliestrowa lub z wtokien szklanych gystie przesczanych
asfaltem o wytrzymakei > 100 kN ,

- stata warstwa wyrownawczo-profifiga z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2

wg PN-EN 13108-1 i WT-2 w ikei 75 kg/m2,

- warstwa wyrownawczo-profilaga z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o
zmiennej grubg&ci wg PN-EN 13108-1 i WT-2,

- frezowanie istniejcej nawierzchni

Nowa konstrukcja na zjezdzie

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d¥344 o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1g2ub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizeaga mechanicznie C 90/3 grub. 20 cm o
uziarnieniu ciglym 0 + 31,5 mm

- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgotawej C1,5/2 grub.

15cm

Konstrukcja zjazdu istniejagcego po regulacji wysoke&ciowej

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d&34# o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2,

- warstwa wyrownawczo-profilagca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o
zmiennej grubéci wg PN-EN 13108-1 i WT-2,

Pobocza umocnione szer. 1,00 m
-warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechiaie C 90/3 grub. 10 cm o uziarnieniu
ciagtym 0 + 31,5 mm.

Na pohkczenia mgdzywarstwowe nalgy zastosowaemulsg asfaltows szybkorozpadow
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatyysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwaodnienie bdzie realizowane powierzchniowo.

Powierzchniowe odwodnienie zapewniaj

- spadek podtny jezdni drogi zgodnie z p.2

- spadki poprzeczne daszkowe 2% jezdni i jednos&ora tukach

Odwodnienie naley wykona& w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

SzczegOty pokazano na rys. 4 ,Przekrojezek&” i 5 ,Przekroje poditne”.




Wody opadowe pozostas w obrebie przebudowywanego pasa drogowego, bez phigvosci
zalewania dziatek gsiadujacych.

5. Roboty ziemne

Zakres robot ziemnych stanowi nadmiar gruntow pvgkonywaniu koryta na poszerzeniu jezdni,
zjazdach i na poboczach.

Grunt z koryta zostanie wywieziony na odktad naegtk¢ przyjeta przez wykonawe

Podiae pod konstrukej nawierzchni po zagzczeniu powinny odpowiadlanastpujacym
parametrom:

- wskanik zag:szczenia — 1s>=0,98

- wtérny modut odksztatcenig>=80

W przypadku wysipienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w gg@dztwie nalgy
wykona z zachowaniem szczegdlnej ogtrosci, nie wykluczagc sposobugcznego, podcista
kontrola wtascicieli mediéw.

Roboty ziemne naly wykona zgodnie z normPN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe. Roboty
ziemne”.

6. Roboty rozbidrkowe

Nalezy rozebré i wywiezé na odlegté¢ przyjeta przez wykonawe, nas¢pujace asortymenty

materiatow rozbiérkowych:

— materiat z frezowania i rozbidrki istnigej nawierzchni bitumicznej (miejsce sktadowania
wybrane prze wykonawgg

7. Organizacja ruchu

Po modernizacji powszego odcinka drogi, istnigje oznakowanie pionowe nie ulegnie zmianie.
Oznakowanie poziome pozostanie bez zmian i zachewastan nastpujace linie rozdzielajce
kierunki ruchu :

- od km 0+000 do km 0+132,5 - linia segregacyjrizal-

- od km 0+132,5 do km 0+162 - linia segregacyjné P-

- od km 0+162 do km 0+452,5 - linia segregacyjrizal-

- od km 0+452,5 do km 0+650 - linia segregacyjr, P-

- od km 0+650 do km 0+914,5 - linia segregacyjrizal-

- od km 0+914,5 do km 0+921,5 - linia segregacyjrke,

- od km 0+921,5 do km 0+999,5 - linia segregacyré,

Oznakowanie poziome nalewykona w technologii grubowarstwowej chemoutwardzalne;.
Szczegoty znakow podano w odpowiedniej specyfikaghniczne.

Rozmieszczenie znakdéw poziomych na diejonodernizowanej drogi pokazano na rys. nr 6.1 -
6.3 ,Plan sytuacyjny”.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewdw.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



