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ZAŁĄCZNIK NR 1 DO SIWZ
SZCZEGÓŁOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
– DOSTAWA 6 SZT. AUTOBUSÓW SPALINOWYCH WRAZ 
Z DODATKOWYM WYPOSAŻENIEM, USŁUGAMI SERWISU GWARANCYJNEGO ORAZ POGWARANCYJNEGO ORAZ USŁUGĄ SZKOLENIA Z OBSŁUGI 
I NAPRAWY POJAZDU
1) Zamówienie obejmuje:
a) sprzedaż na rzecz Zamawiającego i dostarczenie do siedziby Operatora którym jest  Przedsiębiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Sandomierzu Sp. z o.o. Zakład Komunikacji Miejskiej ul. Przemysłowa12, 27-600 Sandomierz, wykonujące w imieniu i na rzecz Zamawiającego usługi w zakresie komunikacji miejskiej, w tym eksploatacji, utrzymania oraz serwisowania zakupionych autobusów 
i wyposażenia dodatkowego (odbiór wstępny pojazdów 
w siedzibie/zakładzie Wykonawcy, odbiór ostateczny w siedzibie Operatora)na koszt i ryzyko Wykonawcy 6 szt. fabrycznie nowych 
(rok produkcji – nie wcześniej niż 2020 r.), znajdujących się w ciągłej produkcji, autobusów jednoczłonowych nisko wejściowych spalinowych, wyposażonych w silnik Diesla EURO-6, z przeznaczeniem do wykonywania przewozów w publicznej komunikacji miejskiej, spełniających minimalne parametry określone pkt. 4 Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów, w tym w szczególności spełniających wymagania 
wynikające z: 
· rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdu oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z późn.zm.);
· rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (t.j. Dz. U. z 2015 r., poz. 1475 z późn. zm.), w zakresie w jakim dostarczane pojazdy będą musiały być wyposażone w aktualne na dzień składania ofert, świadectwo homologacji typu pojazdu, wydane przez uprawniony do tego organ;
b) świadczenie usług serwisu gwarancyjnego w okresie udzielonej przez Wykonawcę gwarancji jakości na dostarczony przedmiot zamówienia oraz serwisu przez okres 15 lat od upływu przewidzianego w umowie okresu gwarancji jakości na całość autobusu, na rzecz Zamawiającego na warunkach określonych poniżej odpowiednio w pkt. 4 Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów;
c) przekazanie (w cenie ofertowej) nośników oprogramowania wyposażenia pojazdów w ilości i na warunkach określonych pkt. 4 poniżej wraz 
z udzieleniem na rzecz Zamawiającego licencji do dostarczonego przez Wykonawcę oprogramowania, na warunkach określonych poniżej odpowiednio w pkt. 4 Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów;
d) przeprowadzenie (w cenie ofertowej) szkolenia dla co najmniej 
3 wskazanych przez Zamawiającego osób z obsługi i napraw dostarczonego Przedmiotu Zamówienia, na warunkach i w zakresie określonych poniżej w pkt. 4 Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów;
2) Zamawiający wymaga, aby w przedmiotowej dostawie udział towarów pochodzących z państw członkowskich Unii Europejskiej lub państw, z którymi Wspólnota Europejska zawarła umowy o równym traktowaniu przedsiębiorców lub państw, wobec których na mocy decyzji Rady stosuje się przepisy dyrektywy 2014/25/UE przekraczał 50%. Zamawiający odrzuci ofertę, która nie spełniać będzie tak postawionego warunku, stosownie do art. 138c ust. 1 pkt. 4 PZP. 
3) Określenie Przedmiotu Zamówienia za pomocą kodu CPV: 34121100-2;
4) Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów.
Autobusy muszą spełniać następujące minimalne parametry techniczne oraz muszą być wyposażone co najmniej w następujące dodatkowe wyposażenie i urządzenia:
	Lp.
	WARUNKI / 
PARAMETRY/
WYPOSAŻENIE
	Wymagania Zamawiającego dotyczące autobusów

	1
	Długość autobusu
Szerokość
Wysokość
	Zamawiający wymaga, aby każdy z autobusów posiadał następujące parametry: 
1) długość autobusu: 8,40 m – 9,00 m
2) szerokość autobusu zgodnie z rozporządzeniem w sprawie warunków technicznych pojazdów, lecz nie więcej niż 2,49 m
3) wysokość pojazdu: pojazd nie wyższy niż 3,10 m

	2
	Minimalna liczba miejsc do przewozu pasażerów
	Każdy z zamawianych pojazdów musi posiadać: 
1) całkowitą liczbę miejsc: nie mniej niż 55
2) liczba miejsc siedzących: min. 15 zalecane 25 (minimum 2 z niskiej podłogi) plus 1 (jedno) miejsce kierowcy
3) po jednym miejscu w każdym pojeździe dla wózka inwalidzkiego lub wózka dziecięcego wraz z urządzeniem przytrzymującym, spełniającym wymagania Załącznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ; miejsca usytuowane przy ścianie bocznej autobusu w przestrzeni przy II drzwiach wejściowych; stanowisko do mocowania wózków inwalidzkich wraz z przyciskiem w zasięgu ręki niepełnosprawnego, informującym o zamiarze wysiadania przez osobę niepełnosprawną z informacją na pulpicie kierowcy; stanowisko wyposażone w pas bezpieczeństwa i uchwyt z paskiem pozwalającym przypiąć wózek dziecięcy;
4) pole powierzchni dla pasażerów stojących obliczone zgodnie z regulaminem nr 107 EKG ONZ

	3
	Silnik
	Każdy z pojazdów musi zostać wyposażony w silnik spalinowy o następujących parametrach i cechach:
1) z funkcją ograniczenia prędkości maksymalnej do 85 km/h
2) wysokoprężny z bezpośrednim wtryskiem paliwa
3) pojemność skokowa: od 4,5 dm3 do 7 dm3
4) było: 6-cio cylindrowy, umiejscowiony z tyłu autobusu
jest: minimum czterocylindrowy, umiejscowiony z tyłu autobusu
5) moc netto silnika: od 150 kW do 190 kW
6) czystość spalin spełniająca wymagania normy 
EURO-6
7) z systemem gaszenia pożaru zamontowanym w komorze silnika
8) do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy i regulacji silnika

	4
	Skrzynia biegów
	Każdy z pojazdów musi zostać wyposażony w skrzynię biegów spełniającą następujące parametry:
1) automatyczna, ze zintegrowanym retarderem
2) wyposażona w układ obniżający zużycie paliwa podczas postoju na przystankach
3) wyposażona w zintegrowany zwalniacz hydrauliczny sterowany pedałem hamulca
4) do obsługi skrzyni biegów należy dostarczyć urządzenie (program licencjonowany + interfejs), umożliwiające dokonywanie diagnozy skrzyni biegów

	5
	Instalacja elektryczna
	Instalacja elektryczna i CAN musi spełniać następujące parametry i cechy:
1) złącza przewodów i urządzeń muszą być czytelnie, numerycznie opisane
2) złącza i urządzenia (przekaźniki, sterowniki, włączniki itp.) w szczelnie zamkniętych schowkach muszą być zabezpieczone przed wilgocią
3) wiązki przewodów instalacji muszą być ułożone w szczelnie zamkniętych kanałach lub przewodach zabezpieczających je przed zabrudzeniem i wilgocią w czasie eksploatacji, szczególnie w warunkach zimowych
4) przedział akumulatorów musi być wyposażony w wózek lub szufladę do akumulatorów każdy z tych elementów musi być wykonany ze stali nierdzewnych lub zabezpieczony przed korozją np.: tworzywami sztucznymi
dopuszcza się inne rozwiązania pod warunkiem zapewnienia łatwego dostępu serwisowego
5) wyprowadzone złącze diagnostyczne dla wszystkich systemów łatwo dostępne
6) było: co najmniej 3 (trzy) lustra zewnętrzne (w tym jedno sferyczne z prawej strony) elektrycznie regulowane (z wyłączeniem lusterka sferycznego) 
z miejsca pracy kierowcy i elektrycznie podgrzewane
jest: co najmniej 3 (trzy) lustra zewnętrzne (w tym opcjonalnie jedno sferyczne z prawej strony) elektrycznie regulowane (z wyłączeniem lusterka sferycznego) z miejsca pracy kierowcy i elektrycznie podgrzewane
7) tylne lampy zewnętrzne pojazdu muszą być wykonane 
w technologii LED oświetlenie przednie oraz boczne także wykonane w technologii LED
8) oświetlenie wewnętrzne wykonane w technologii LED
9) pojazd musi być wyposażony w dodatkowe światła przednie do jazdy dziennej
10) pojazd musi posiadać przednie lampy przeciwmgielne
11) dodatkowe oświetlenie zewnętrzne lampą w technologii LED drugich drzwi (podwójnych)
12) pojazd musi posiadać ekonomizer dwuzakresowy – sygnalizujący ekonomiczny sposób prowadzenia pojazdu

	6
	Instalacja pneumatyczna
	Każdy pojazd musi zostać wyposażony w instalację pneumatyczną posiadającą co najmniej następujące cechy:
1) elementy układu muszą być umieszczone w pojeździe 
w sposób chroniący je przed zanieczyszczeniami i solą 
z posypywania dróg
2) przewody układu pneumatycznego muszą być wykonane z materiałów odpornych na korozję
3) instalacja musi być wyposażona w odwadniacze, osuszacz, separator cząstek stałych, zabezpieczające przed zamarzaniem w okresie zimowym układ winien być wyposażony w szybkozłącze z przodu pojazdu do napełniania sprężonym powietrzem
4) przyłącza diagnostyczne umożliwiające pełną ocenę stanu technicznego instalacji pneumatycznej układu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi 
i pozostałych urządzeń pomocniczych
5) układ powinien być wyposażony w złącze umożliwiające napełnienie układu z zewnętrznego źródła

	7
	Układ hamulcowy
	Układ hamulcowy pojazdu musi posiadać następujące cechy oraz spełniać następujące parametry: 
1) Zamawiający wymaga, aby układ hamulcowy pojazdu był pneumatyczny dwuobwodowy, nadciśnieniowy z automatyczną regulacją luzów hamulce tarczowe na obu osiach
2) informacja o stopniu zużycia klocków hamulcowych musi być wyświetlana na desce rozdzielczej
3) układ musi być wyposażony w systemy antypoślizgowe: ABS i ASR lub w EBS
4) było: pojazd musi być wyposażony w hamulec postojowy bez dźwigniowy, działający na oś napędową, sterowany zaworem umieszczonym na tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy pojazdu
jest: pojazd musi być wyposażony w hamulec postojowy działający na oś napędową, sterowany zaworem umieszczonym na tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy pojazdu lub dźwignią.
5) pojazd musi posiadać układ hamulca przystankowego z awaryjnym luzowaniem z miejsca pulpitu kierowcy

	8
	Układ smarowania
	Zamawiający wymaga, aby każdy pojazd został wyposażony w:
1) centralny punkt smarny, obejmujący wszystkie punkty smarowania lub system centralnego smarowania
2) w przypadku zastosowania osi bezobsługowych centralne smarowanie nie jest wymagane

	9
	Układ drzwi
	Układ drzwi każdego pojazdu musi spełniać następujące warunki: 
1) pojazd musi być wyposażony w dwoje drzwi w układzie: 1-2-0
2) drzwi pojazdu muszą być otwierane elektropneumatycznie do wewnątrz z uchwytami wejściowymi, w skrzyniach napędu drzwi oraz na zewnątrz pojazdu po jednym zaworze bezpieczeństwa
3) szerokość otworu drzwiowego:
– dla drzwi dwuskrzydłowych co najmniej: 1200 mm
– dla drzwi jednoskrzydłowych co najmniej: 720 mm
4) obsługa drzwi elektropneumatyczna, oddzielna obsługa 
w drzwiach pierwszych – jednoskrzydłowych
5) wszystkie drzwi pojazdu muszą być wyposażone w system ochrony pasażera przed ściśnięciem przy zamykaniu oraz blokadę niezamierzonego ruchu drzwi po obsłudze zaworu bezpieczeństwa
6) drzwi przednie pojazdu muszą być zamykane na zamek patentowy
7) drzwi drugie autobusu muszą być ryglowane od wewnątrz
8) element sterowania drzwi nie może być wyposażony w potencjometr, który pełni jednocześnie funkcję przegubu kulowego
9) szyba drzwi przednich podgrzewana elektrycznie lub podwójna
10) zamykanie drzwi musi być poprzedzone sygnałem dźwiękowym i świetlnym
11) przy otwartych drzwiach hamulec przystankowy powinien uniemożliwiać ruch pojazdu
12) automatyczna blokada drzwi przy prędkości pojazdu min. 3 km/h
13) do obsługi drzwi należy dołączyć oprzyrządowanie 
i oprogramowanie systemu sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem)

	10
	Podłoga
	Podłoga każdego pojazdu musi posiadać następujące cechy: 
1) pojazd musi być wyposażony w niską podłogę (bez stopni poprzecznych wzdłuż ciągu komunikacyjnego wewnątrz autobusu) od przodu autobusu aż za drugie drzwi
2) pierwsze i drugie drzwi muszą być bezstopniowe
3) wysokość wejść od poziomu jezdni: nie więcej niż 320 mm
4) podłoga pojazdu musi być wykonana ze sklejki wodoodpornej
5) wykładzina podłogowa pojazdu: gładka przeciwpoślizgowa z odmiennym kolorem w strefie drzwi, zawijana na ściany boczne, kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiającym
6) przy drugich drzwiach rozkładana ręcznie platforma (rampa) najazdowa, umożliwiająca wjazd do autobusu wózkom inwalidzkim i dziecięcym o nośności do 300 kg, spełniająca warunki opisane w załączniku nr 8 do Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodów Zjednoczonych (EKG ONZ) – Jednolite przepisy dotyczące homologacji pojazdów kategorii M2 i M3 w zakresie ich budowy ogólnej [Dziennik Urzędowy Unii Europejskiej 2018/237].

	11
	Nadwozie
	Zamawiający wymaga, aby nadwozie każdego z pojazdów posiadało następujące cechy i spełniało opisane niżej parametry: 
1) szkielet i rama – samonośne nadwozie kratownicowe, integralnie ze sobą związane, spawane z zamkniętych profili, wykonane z materiałów odpornych na korozję: ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej 1.4003 wg PN-EN-10088, lub zabezpieczonej antykorozyjnie lub ze stali zabezpieczonej metodą katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL-kataforezy) lub z innego materiału odpornego na korozję, np. z aluminium
2) szkielet i rama pojazdu muszą być zabezpieczone przeciw korozji gwarantując min. 15 letni okres eksploatacji
3) poszycie zewnętrzne (boczne i dachowe) nadwozia pojazdu musi być wykonane z materiałów odpornych na korozję: ze stali odpornej na korozję, nierdzewnej wg PN-EN-10088, dodatkowo zabezpieczonej antykorozyjnie, ze stali zabezpieczonej metodą katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL-kataforezy), z innego materiału odpornego na korozję np. z aluminium, z zastrzeżeniem pkt. 4
4) było: dopuszcza się poszycie zewnętrzne dachowe z tworzywa sztucznego, a nadto w elementach ściany przedniej i tylnej nadwozia dopuszcza się użycie elementów z tworzywa sztucznego wzmocnionego
jest: dopuszcza się poszycie zewnętrzne dachowe z tworzywa sztucznego, a nadto w elementach ściany przedniej, bocznej  i tylnej nadwozia dopuszcza się użycie elementów z tworzywa sztucznego wzmocnionego
5)  pojazd musi być wyposażony w oddzielną ogrzewaną szybę tablicy kierunkowej przedniej

	12
	Oś przednia
	Zamawiający wymaga, aby oś przednia każdego pojazdu była wyposażona w zawieszenie niezależne

	13
	Zawieszenie 
	Zamawiający wymaga, aby zawieszenie każdego pojazdu było pneumatyczne na miechach gumowych wraz z systemem poziomującym z możliwością zmiany poziomu podłogi i przyklękiem (ECAS)

	14
	Układ kierowniczy 
	Zamawiający wymaga, aby: 
1) układ kierowniczy każdego pojazdu był w pełni hydrauliczny z wspomaganiem
2) układ kierowniczy posiadał możliwość regulacji wysokości i nachylenia kierownicy wraz z kokpitem na 2 (dwóch) płaszczyznach z blokadą

	15
	Wnętrze
	Zamawiający oczekuje, aby wnętrze każdego 
z zamawianych pojazdów posiadało następujące cechy i spełniało opisane niżej parametry: 
1) kabina kierowcy:
a) wydzielona, typu półzamkniętego lub zamkniętego 
z okienkiem do sprzedaży biletów, wyposażona w stolik do przyjmowania monet, oraz w otwory w szybie kabiny kierowcy w celu lepszej komunikacji z pasażerami
b) siedzenie kierowcy musi być pneumatycznie amortyzowane, z regulacją wysokości i odległości od kierownicy, wyposażone w zagłówek i lewy podłokietnik
c) kabina musi być wyposażona w przesuwane okienko po lewej stronie kierowcy podgrzewane elektrycznie
d) kabina musi posiadać co najmniej 1 szt. gniazda 12V
e) szyby czołowe jednolita lub dzielona w osi pojazdu, osobna jedna szyba ekranu kierunkowego przedniego
f) kabina musi być wyposażona w oddzielną osłonę przedniej tablicy kierunkowej, która będzie ogrzewana elektrycznie
g) kabina kierowcy z regulowaną przesłoną okna bocznego i czołowego
h)  kabina kierowcy musi być nadto wyposażona 
w dodatkową nagrzewnicę lub inne rozwiązanie zapewniające komfort termiczny kierowcy
i) kabina musu być wyposażona w przynajmniej w:
- 1 szt. uchwytu na napoje
- 1 szt. podkładki (o minimalnych wymiarach 280 x 170 mm) pod rozkład jazdy wraz z lampką oświetlającą na elastycznym ramieniu
- 1 szt. gniazdo USB do ładowania telefonu min. 1,2 A
j) oświetlenie stanowiska kierowcy typu "halogen" lub „LED” w podsufitce – załączane tylko oddzielnym włącznikiem przez kierowcę
2) przestrzeń wewnętrzna autobusu musi zostać wyposażona co najmniej w: 
a) barierkę ograniczającą niekontrolowane przemieszczanie się pasażerów na przednim pomoście
b) poręcze pionowe i poziome: dobrze widoczne, malowane na kolor żółty lub inny jaskrawy, wyposażone w uchwyty paskowe (tzw. „lejce”)
c) pojazd wyposażony co najmniej w 4 (cztery) okna boczne przesuwne lub uchylne (w części górnej) 
z możliwością ryglowania otwarcia
d) autobus musi posiadać co najmniej 1 (jeden) otwór dachowy sterowany elektrycznie ze stanowiska kierowcy oraz co najmniej 2 (dwa) wentylatory nawiewowo-wyciągowe
e) siedzenia pasażerskie muszą być wykonane z tworzywa sztucznego lub stalowe, wyklejone wykładziną tapicerowaną, „twarde” z możliwością łatwego zmywania, demontażu i montażu; ostateczna kolorystyka oraz tworzywo siedzisk pasażerskich będzie przedmiotem zatwierdzenia przez Zamawiającego na etapie realizacji zamówienia przez wykonawcę
f) poszycie wewnętrzne ścian i sufitu wykonane z płyty lakierowanej, wodoodpornej
g) podstawowe ogrzewanie wnętrza konwektorami 
i systemem nagrzewnic (min. 3 sztuki), włączanych termostatem lub regulatorem. Zamawiający wymaga, aby ogrzewanie pojazdu zapewniało co najmniej utrzymanie temperatury +10o C w pojeździe przy temperaturze zewnętrznej – 15oC
h) dodatkowe ogrzewanie wodne – niezależny agregat grzewczy o mocy min. 16kW zasilany ze zbiornika centralnego;
i) klimatyzację całej przestrzeni pasażerskiej oraz stanowiska pracy kierowcy (z jednego urządzenia dachowego) o mocy chłodniczej min. 22 kW
j) interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne umożliwiające pełną diagnozę systemu klimatyzacji
k) 2 szt. gniazdo USB do ładowania telefonu, rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiającym
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	Elementy wyposażenia wewnętrznego 
	Każdy pojazd musi być również wyposażony w: 
1) co najmniej 5 sztuk umieszczonych na poręczach pionowych przycisków „przystanek na żądanie” oznaczonych określeniem „STOP”
2) przyciski, o których mowa w pkt. 1 muszą być rozmieszczone równomiernie w okolicach drzwi pojazdu z zapewnieniem łatwego dostępu przez pasażerów
3) każdy z pojazdów musi posiadać również oddzielny przycisk „STOP” przy stanowisku inwalidzkim z niezależną od pozostałych przycisków z informacją dla kierowcy o zamiarze opuszczenia pojazdu przez inwalidę (umieszczony na ścianie bocznej obok miejsca na wózek)
4) każdy pojazd musi umożliwiać sygnalizację naciśnięcia przycisku „STOP” na desce rozdzielczej kierowcy wraz z krótkim sygnałem dźwiękowym (dźwięk tylko przy pierwszym naciśnięciu)
5) podświetlenie przycisków „STOP” w kolorze czerwonym działające od wciśnięcia aż do otwarcia drzwi
6) każdy pojazd musi być wyposażony w przyciski otwierania drzwi przez pasażerów, służące do otwierania tylko tych drzwi, przy których są umieszczone, które pełnić będą jednocześnie funkcję przycisku „przystanek na żądanie”
7) przyciski otwierania drzwi muszą być wyposażone 
w funkcję pamięci, która powoduje otwarcie tylko tych drzwi, przy których przycisk został naciśnięty po aktywowaniu przez kierowcę układu otwierania drzwi przez pasażerów i zatrzymaniu pojazdu
8) sposób oznakowania przycisków: „<>” oraz napisem „STOP”
9) każdy przycisk musi być podświetlony dwukolorowo (przycisk dzielony): na czerwono „STOP”, na zielono funkcja otwarcia drzwi przez pasażerów (jeśli jest aktywowana przez kierowcę)
10) przyciski podwójne muszą być umieszczone przy drugich drzwiach (po obu stronach)
11) każdy pojazd musi posiadać również przyciski na zewnątrz autobusu, umieszczone przy II drzwiach po lewej stronie z przeznaczeniem dla niepełnosprawnych sygnalizujące kierowcy gotowość wejścia do autobusu przez osobę na wózku inwalidzkim
12) każdy pojazd musi zostać wyposażony w napisy 
i tabliczki spełniające wymagania rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z późn.zm.
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	System sterowania, pokładowej informacji pasażerskiej i kasowniki
	Zamawiający oczekuje, aby każdy dostarczony autobus był wyposażony w następujące urządzenia: 
1. Komputer pokładowy, który powinien spełniać następujące funkcje:
1. 1. Komputer pokładowy pełni nadzór nad wszystkimi transakcjami oraz steruje urządzeniami zainstalowanymi w autobusie i posiada następujące cechy oraz funkcjonalności:
a. blokowanie kasowników przez kierowcę
b. kontrola realizacji rozkładu jazdy
c. rejestrowanie w pamięci komputera wszystkich operacji wykonanych w kasownikach
d. wprowadzanie linii, sieci przystanków i rozkładów jazdy
e. wyświetlanie i rejestracja informacji o realizacji rozkładu jazdy
f. rejestracja awarii podłączonych urządzeń
g. rejestracji temperatury zewnętrznej i wewnętrznej
h. komunikacja z kasownikiem
i. było: komputer powinien być skonfigurowany do pracy autonomicznej
jest: pozycja została usunięta
1. 2. było: Parametry techniczno-eksploatacyjne komputera pokładowego:
a) otwarty system operacyjny
b) zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym)
c) wyświetlacz LCD min. 4” TFT
d) możliwość odtworzenia informacji głosowej 
i dźwiękowej
e) interfejsy komunikacyjne (co najmniej):
I. 1 x RS485
II. 1 x USB
III. 1 x Ethernet min. 10 Mbit/s
IV. 1 x wyjście audio
f) moduł WLAN IEEE802.11b/gm
g) zasilanie 16,8-36 V prąd stały
h) zabezpieczenie przed przepięciami
i) temperatura pracy: od -25o C do 60oC
j) temperatura w stanie pasywnym: od -30o C do 65o C
k) wilgotność względna: 10 do 95%
l) część operacyjna może być instalowana poza kabiną kierowcy w miejscu niedostępnym dla pasażerów
m) wyświetlacz LCD komputera pokładowego ma być wyraźnie podświetlany – celem umożliwienia korzystania z niego w ograniczonych warunkach oświetleniowych
n) sposób i miejsce montażu musi być uzgodnione 
z Zamawiającym
jest: Parametry techniczno-eksploatacyjne komputera pokładowego:
a) otwarty system operacyjny
b) zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym)
c) wyświetlacz LCD min. 4” TFT
d) możliwość odtworzenia informacji głosowej 
i dźwiękowej
e) interfejsy komunikacyjne (co najmniej):
I. 1 x RS485
II. 1 x USB
III. 1 x Ethernet min. 10 Mbit/s
IV.  1 x wejście audio
f) moduł WLAN IEEE802.11b/gm
g) zasilanie 16,8-36 V prąd stały
h) zabezpieczenie przed przepięciami
i) temperatura pracy: od -25o C do 60oC
j) temperatura w stanie pasywnym: od -30o C do 65o C
k) wilgotność względna: 10 do 95%
l) część operacyjna może być instalowana poza kabiną kierowcy w miejscu niedostępnym dla pasażerów
m) wyświetlacz LCD komputera pokładowego ma być wyraźnie podświetlany – celem umożliwienia korzystania z niego w ograniczonych warunkach oświetleniowych
n) sposób i miejsce montażu musi być uzgodnione 
z Zamawiającym
o) Zamawiający oczekuje rozwiązania w którym to nie kierowca będzie wprowadzał dane rozkładu jazdy na komputerze pokładowym, a jedynie wybierał realizowane zadanie / linię z pamięci komputera pokładowego, natomiast rozkład jazdy dla pojazdów będzie przygotowywany w siedzibie firmy w przystosowanym do tego oprogramowaniu.
p) Operator użytkuje do układania rozkładów jazdy program Municom Premium wersja 1.92.14874. Wykonawca może wdrożyć własne rozwiązanie do przygotowywania rozkładów jazdy.
q) w przypadku dostarczenia i wdrożenia programu definiowania rozkładu jazdy to pracownicy operatora ( ZKM Sandomierz ) będą realizowali wprowadzanie i bieżące modyfikowanie danych rozkładu jazdy.
r) w przypadku dostarczenia i wdrożenia programu definiowania rozkładu jazdy odpowiedni serwer dla programu przygotowywania rozkładów jazdy Wykonawca powinien dostarczyć w ramach dostawy.
2. Kasownik jednofunkcyjny do biletów papierowych – 2 szt./autobus
Kasownik biletów papierowych jest przeznaczony do oznaczania biletów papierowych w komunikacji miejskiej; powinien współpracować z dedykowanym auto komputerem (sterownikiem pokładowym) oraz mieć możliwość pracy autonomicznej
Poniżej zawarto opis wymagań, które musi spełnić kasownik biletów papierowych
2. 1. [bookmark: _Hlk22144308]Kasownik powinien:
1. współpracować z auto komputerem
1. być urządzeniem dedykowanym do pracy w środkach transportu publicznego
1. było: posiadać wbudowany, podświetlany wyświetlacz LCD pozwalający na wyświetlenie 
min. 2 x 16 znaków
jest: posiadać wbudowany, podświetlany wyświetlacz LCD pozwalający na wyświetlenie min. 4-cyfr
1. było: umożliwiać informowanie pasażera o czasie i bieżącej dacie oraz blokadzie kasownika, poprzez przedstawienie informacji na wyświetlaczu LCD
jest: umożliwiać informowanie pasażera o czasie poprzez przedstawienie informacji na wyświetlaczu LCD
1. mieć możliwość przyjęcia polecenia zablokowania lub odblokowania kasownika przez kierowcę 
z auto komputera, blokowane lub odblokowywane powinny być od razu wszystkie kasowniki w autobusie kasownik musi rejestrować i przekazywać do pamięci urządzenia sterującego informację o blokadach
1. umożliwiać odblokowanie kasowników w pojeździe automatycznie, po zdefiniowanym czasie od chwili zablokowania
1. umożliwiać montaż do rur stelaża o średnicach od 32 do 38 mm
1. zapewniać sposób montażu kasownika gwarantujący możliwość szybkiej wymiany kasownika w przypadku awarii krawędzie wspornika muszą być zaokrąglone
1. posiadać ochronę przeciw przepięciom elektrycznym
1. posiadać interfejsy komunikacyjne – min. RS-485
1. realizować kasowanie biletów dopiero po aktywacji przez auto komputer
2. 2. kasownik biletów papierowych powinien spełniać następujące wymagania:
1. umożliwiać wydruk co najmniej 16 znaków (wszystkie litery i cyfry polskiego alfabetu, znaki specjalne) wszystkie znaki do nadruku muszą być przekazywane 
z auto komputera
1. wysokość drukowanych znaków – min. 3 mm
1. było: posiadać sygnalizację diodową optyczną poprawności skasowania i umożliwiać informowanie pasażera o fakcie zablokowania kasownika z użyciem diody LED w kolorze czerwonym
jest: posiadać sygnalizację diodową optyczną poprawności skasowania 
1. było: umożliwiać trwałe znakowanie mechaniczne (punktowe zniszczenie materiału biletu – minimum przekłucie)
jest: pozycja została usunięta
1. posiadać wlot do wprowadzania biletów o szerokości 
37 mm
1. posiadać taśmę barwiącą montowaną wewnątrz kasownika w sposób umożliwiający łatwą jej wymianę
1. pracować bezawaryjnie w zakresie temperatur od -20oC do +50oC
1. posiadać układ podgrzewania, który powinien działać autonomicznie, gwarantując czytelność skasowania biletu papierowego
1. umożliwiać bezzwłoczne raportowanie liczby skasowanych biletów do urządzenia sterującego, 
z podziałem na przystanki
1. być wyposażonym w obudowę wandaloodporną, która powinna być wyposażona w zamek śrubowy.
1. miejsce montażu kasownika zostanie uzgodniony z Zamawiającym na etapie realizacji zamówienia.
3. [bookmark: _Toc514411298]Wewnętrzne i zewnętrzne tablice informacyjne 
w autobusie
Do zamontowania w autobusie wymagane są elektroniczne tablice prezentujące treść na zewnętrz pojazdu, wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawości, w kolorze białym, z układami ciągłej regulacji natężenia świecenia 
w zależności od warunków oświetlenia zewnętrznego, zapewniające doskonałą czytelność (pod względem jasności i kontrastu) w każdych warunkach atmosferycznych; zastosowane muszą być czytelne znaki, w tym polskie znaki narodowe i symbole
3. 1. Wymagania szczegółowe dla tablic diodowych zewnętrznych:
a) tablica przednia pełnowymiarowa (w stosunku do szerokości autobusu), umożliwiająca wyświetlanie informacji w jednym lub dwóch wierszach, umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednią szybą min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 112 w poziomie, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy tablica musi być zasilana napięciem pokładowym 24V +/- 30%
b) tablica boczna, umożliwiająca wyświetlanie informacji w jednym lub dwóch wierszach, jedna sztuka, umieszczona między pierwszymi a drugimi drzwiami, po prawej stronie pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczną szybą lub w górnej części bocznej szyby, min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 84 w poziomie, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy tablica musi być zasilania napięciem pokładowym 24V +/- 30%
c) tablica tylna, umożliwiająca wyświetlanie informacji 
w jednym lub dwóch wierszach, umieszczona 
w wydzielonej przestrzeni nad tylną szybą lub w górnej części tylnej szyby, centralnie w osi pojazdu min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 28 w poziomie, wyświetlająca numer linii tablica musi być zasilana napięciem pokładowym 24V +/- 30%
d) sterowanie tablicami kierunkowymi zewnętrznymi realizowane ma być przez dostarczony komputer pokładowy (auto komputer) tablice muszą współpracować z zainstalowanym auto komputerem 
i wyświetlać treści z plików rozkładu jazdy pochodzącego sytemu ZKM w Sandomierzu
3. 2. Cechy i funkcjonalność tablicy wewnętrznej:
a) tablica wewnętrzna diodowa LED o kolorze świecenia czerwonym, umożliwiająca wyświetlanie informacji 
w jednym lub dwóch wierszach, umieszczona nad przejściem, centralnie w osi pojazdu lub umieszczona na ścianie kabiny kierowcy; miejsce zamontowania tablicy – do uzgodnienia z Zamawiającym
b) minimalna rozdzielczość tablicy LED: 16 punktów 
w pionie, 120 w poziomie, wyświetlanie numeru linii, nazwy kierunku, trasy przejazdu, zapewnianie możliwości wyświetlania zaprogramowanych w pliku rozkładu jazdy reklam oraz komunikatów specjalnych, imienin, napisu „STOP” w przypadku naciśnięcia przez pasażera przycisku „na żądanie” przez około 5 sekund, informacji o kontroli biletów
c) zasilanie napięciem pokładowym 24V +/- 30%
d) sterowanie wewnętrzną tablicą LED realizowane musi być przez dostarczony komputer pokładowy (auto komputer) tablica musi współpracować z zainstalowanym auto komputerem i wyświetlać treści informacji o trasie i innych zaprogramowanych w pliku rozkładu jazdy pochodzącym z systemu Zakładu Komunikacji Miejskiej w Sandomierzu analogicznie jak są sterowane tablice zewnętrzne
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	Inne elementy elektroniczne
	Każdy z pojazdów musi zostać wyposażony również 
w następujące elementy elektroniczne: 
1) immobilizer przy stacyjce zabezpieczający przed możliwością kradzieży pojazdu, czujnik cofania 
(4 punktowy) informujący kierowcę o zbliżaniu się do przeszkody z sygnałem dźwiękowym ostrzegawczym działającym w trakcie jazdy na biegu wstecznym
2) każdy autobus musi być wyposażony w odbiornik GPS współpracujący z komputerem pokładowym
3) Zamawiający nie dopuszcza zastosowania tachografu
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	Automat do sprzedaży biletów
	Automaty do sprzedaży biletów jednorazowych
Ilość i miejsce instalacji: 1 automat w przestrzeni pasażerskiej w każdym pojeździe w miejscu uzgodnionym z Zamawiającym
I. Wymagania ogólne:
1) Podstawowe funkcje automatu:
a) sprzedaż biletów jednorazowych 
i jednodniowych wg obecnie obowiązującej taryfy przewozowej oraz zgodnie z wzorami i zasadami zatwierdzonymi przez Zamawiającego za pomocą gotówki (wydawanie reszty) 
b) prowadzenie statystyki sprzedaży zbiorczo i w podziale na każdy rodzaj biletu, z uwzględnieniem ich ilości oraz wartości
c) automatyczna diagnostyka stanu technicznego automatów
d) możliwość samodzielnej zmiany przez Zamawiającego wysokości taryf, szaty graficznej sprzedawanych biletów oraz informacji pasażerskiej wyświetlanej na ekranie TFT
e) kompatybilność z istniejącym u Zamawiającego systemem biletowym
2) Ogólne wymagania techniczne:
1. automaty muszą być fabrycznie nowe i jednego typu, przy czym każdy z nich musi posiadać swój niepowtarzalny numer
1. klasa ochrony minimum IP 54
1. automat musi być wyposażony w podtrzymywany bateryjnie zegar czasu o dokładności +/- 1 sek. na 24 h do oznaczenia daty i czasu zakupu biletu
1. temperatura pracy: -25ºC ÷ +55 ºC
1. automat musi mieć własne zabudowane ogrzewanie, uruchamiane czujnikiem zapewniające prawidłową pracę urządzenia w temperaturach w zakresie: -25°C do +55°C
1. odporny na wstrząsy i uderzenia
3) Obudowa:
0. obudowa szczelna, odporna na warunki panujące 
w pojazdach komunikacji miejskiej: blacha stalowa, pomalowana proszkowo na kolor uzgodniony 
z Zamawiającym
0. drzwi automatu muszą być zabezpieczone przed dostępem od zewnątrz wielopoziomowym mechanizmem zaryglowania, ryglowanie w obudowie automatu w minimum 3 miejscach (góra, dół, pośrodku), dodatkowo listwa ryglująca zabezpieczona powinna być patentowym zamkiem
0. mocowanie: stalowe rury nośne Φ35 mm, mocowane minimum w trzech punktach (podłoga, burta lub poręcz oraz sufit) możliwość szybkiego zdjęcia automatu i wymiany na inny, automat musi być zamontowany na stelażu przytwierdzonym na stałe do w/w rur nośnych; dostarczone automaty muszą być mechanicznie i elektrycznie wymienne z już zamontowanymi urządzeniami obecnie funkcjonującymi u Zamawiającego, tzn. po zdjęciu obecnie posiadanego automatu musi istnieć możliwość założenia na jego miejsce nowego; analogicznie urządzenia już zamontowane w autobusach muszą mieć możliwość zainstalowania na nowych stelażach
0. wymiary zewnętrzne wraz ze stelażem nie mogą przekraczać następujących wielkości:
· wysokość – 900 mm
· szerokość – 360 mm
· głębokość – 350 mm
1. waga każdego automatu gotowego do pracy (tzn. napełnione w pełni zasobniki do wydawania reszty, założony papier do drukarki i pusta kaseta końcowa) nie powinna przekraczać 70 kg, wszelkie krawędzie zewnętrzne obudowy muszą być tak ukształtowane, aby nie powodowały niebezpieczeństwa uszkodzenia odzieży lub zranienia, także krawędzie wewnątrz automatu nie mogą powodować niebezpieczeństwa zranienia się przez osoby obsługujące automat
4) Zasilanie:
1. z instalacji pokładowej pojazdu: + 24 VDC (± 25%)
1. wbudowany akumulator, umożliwiający w przypadku zaniku napięcia zasilającego zakończenie ostatniej transakcji, zapisanie wszystkich niezbędnych danych 
i automatycznie wyłączenie się
5) Interfejs użytkownika:
0. automat powinien umożliwić zaprogramowanie co najmniej 50 różnych rodzajów biletów
0. wielkość pamięci wewnętrznej automatu musi być tak dobrana, aby w automacie można było przechowywać co najmniej 2 komplety taryf
0. automat musi mieć możliwość automatycznego przełączenia taryfy we wskazanym dniu na taryfę kolejną, zaprogramowaną przed dniem wejścia jej w życie
0. ekran startowy – najczęściej używana taryfa biletowa
0. sprzedaż biletów jednorazowych musi odbywać się zgodnie z zasadą: „Wybór – Zapłata – Odbiór”
0. menu hierarchiczne – możliwość wyświetlania dodatkowych informacji
0. obsługa sprzedaży w min. 3 językach (polski, angielski, niemiecki) w przypadku wyboru jednego z języków obcych po określonym czasie od ostatniego użycia urządzenia (czas dowolnie konfigurowalny) interfejs automatycznie powraca do języka polskiego
0. oprogramowanie musi być tak zaprojektowane, aby umożliwić podczas jednej transakcji wybór kilku biletów różnego rodzaju; liczba kupowanych biletów powinna zawierać się w przedziale od 1 do 6, bez żadnego ograniczenia co do ich rodzaju
0. Zamawiający ma prawo definiować liczbę maksymalnie kupowanych biletów podczas jednej transakcji
0. po wybraniu największej dopuszczalnej liczby biletów podczas jednej transakcji możliwość wybrania kolejnych biletów zostaje zablokowana
0. wszystkie operacje dokonywane za pośrednictwem panelu dotykowego ekranu
0. wyświetlacz w technologii LCD (lub innej równoważnej) o parametrach: 
1. rozmiar (przekątna ekranu): min. 12”
1. jasność: min. 400 cd/m2
1. kontrast: min. 500:1
1. rozdzielczość: min. 1024 x 768 dpi
1. możliwość wycofania się z realizacji transakcji 
w dowolnym momencie
1. przy przerwie w obsłudze trwającej od 15 do 30 sekund automat przerywa aktualną transakcję, zwraca wpłaconą kwotę i powraca do ekranu głównego; Zamawiający musi mieć możliwość definiowania maksymalnego czasu przerwy w obsłudze
1. wyświetlanie kwoty pozostałej do zapłaty
1. możliwość sprzedaży biletów w przypadku braku monet do wydawania reszty (wyświetlany jest napis informujący o sprzedaży biletów tylko za odliczoną gotówkę)
6) Obsługa płatności:
0. automat musi obsługiwać transakcje realizowane przy pomocy bilonu
0. automat musi przyjmować monety w 6 nominałach:  10 gr, 20 gr, 50 gr, 1 zł, 2 zł oraz 5 zł 
0. musi istnieć możliwość programowego włączenia lub wyłączenia obsługi dowolnego typu monet
0. wlot monet: szczelinowy, monety wrzucane pojedynczo do szczeliny; wrzutnik monet musi otwierać się automatycznie w momencie wyboru funkcji zakupu biletu; w pozostałych przypadkach wrzutnik musi być zamknięty, uniemożliwiając włożenie obcych przedmiotów lub wlanie cieczy
0. otwór na monety (wrzutka) musi być zabezpieczona przed działaniem naturalnych czynników zewnętrznych, jak i przed próbami celowego zniszczenia; próba celowego jej zapchania musi kończyć się unieruchomieniem automatu (blokada wrzutki i wyświetlenie komunikatu ostrzegawczego) oraz powiadomieniem serwisu
0. osłona rynienki odbioru biletu i reszty winna być wykonana z bezpiecznego materiału, odpornego na uszkodzenia 
0. wnęka odbiorcza zwróconego bilonu i wydrukowanego biletu: podświetlona w trakcie realizacji transakcji przez okres od 5 do 20 s (parametr możliwy do konfiguracji przez Zamawiającego) 
0. automat musi być wyposażony w czytnik monet, umożliwiający odczyt parametrów przyjmowanych monet i ich akceptację lub odrzucenie; czytnik musi sprawdzać co najmniej 5 różnych parametrów wrzucanych monet
0. automat musi być wyposażony w moduły wydawania reszty w ilości minimum 6 sztuk o pojemności min. 50 szt. monet każdy – z możliwością automatycznego uzupełnienia stanu monet podczas transakcji lub przez pracownika serwisowego (magazyny wymiany reszty powinny być uniwersalne), w przypadku rezygnacji 
z transakcji Pasażer musi otrzymać fizycznie te same monety, zgodnie z zasadą FIFO (first in, first out)
0. w przypadku gdy zawartość zasobników karuzelowych nie pozwala na wydanie reszty transakcja powinna zostać przerwana z odpowiednim komunikatem dla Pasażera a wpłacona gotówka zwrócona; do czasu napełnienia zasobników automat przechodzi w tryb sprzedaży tylko za odliczoną kwotę informując o tym Pasażera
0. w przypadku braku monet do wydawania reszty, automat musi mieć możliwość sprzedaży biletów za odliczoną gotówkę, informując o tym Pasażera na ekranie
0. bilon przyjmowany podczas transakcji, o ile nie jest kierowany do modułu wydawania reszty podawany jest do samozamykającej się kasety końcowej wykonanej ze stali nierdzewnej o pojemności min. 2,5 litra; kaseta musi być wyposażona w 2 niezależne zamki: jeden do zamknięcia kasety, drugi do zaryglowania jej w miejscu przeznaczenia; dostęp do monet zgromadzonych w kasecie musi być możliwy po otwarciu zamka bezpieczeństwa; kaseta powinna posiadać elektroniczny układ rozpoznawania zawierający w sobie niepowtarzalny nr identyfikacyjny kasety, zgodny z numerem zapisanym na tabliczce znamionowej kasety; nie może być możliwości powtórnego założenia tej samej kasety podczas wymiany kaset (kaseta wyciągana musi zostać zastąpiona inną)
0. Wykonawca dostarczy do każdego automatu dodatkową kasetę końcową na monety
0. napełnienie monet w trybie serwisowym musi się odbywać poprzez wrzut monet poprzez czytnik monet 
0. każdorazowe uzupełnienie monet musi być potwierdzone odpowiednim dokumentem wpłaty, drukowanym przez automat
7) Urządzenie drukujące:
1. drukarka umożliwiająca wydruk biletów, które można zakupić w automacie, potwierdzeń transakcji bezgotówkowych (w przyszłości), a także wydruków serwisowych, odcinków kontrolnych, rozliczeń, potwierdzeń wymiany magazynów karuzelowych 
i kasety końcowej oraz innych ustalonych 
z Zamawiającym po podpisaniu umowy
1. drukarka termiczna, monochromatyczna, z pełną obsługą grafiki z automatycznym nożem odcinającym, możliwość druku uprzednio zdefiniowanej grafiki
1. minimalna rozdzielczość drukarki to 200 DPI
1. drukarka wyposażona w gilotynę z pełnym cięciem 
o trwałości minimum 0,5 miliona cięć dla papieru 
o gramaturze 120 g/m2
1. wymiary biletów: długość: 75 mm, szerokość: 34 mm
1. drukarki muszą mieć możliwość korzystania z papieru o gramaturze od 80 do 150 g/m2
8) Zabezpieczenia:
1. automat biletowy musi być zabezpieczony alarmem akustycznym i świetlnym w przypadku próby otwarcia pokryw przeglądowych przez osoby niepowołane lub wprowadzenia niewłaściwego PIN-u w przypadku otwarcia pokrywy przez pracownika serwisowego
1. było: pokrywy w celach obsługowo-naprawczych powinno być poprzedzone identyfikacją pracownika serwisu przy pomocy klucza elektronicznego z zapisanymi danymi pracownika i poziomem jego dostępu do funkcji automatu (np. karty serwisowej, pendrive’a); stosowane klucze powinny zawierać lokalnie zapisane uprawnienia z możliwością stosowania ograniczeń czasowych, oraz zabezpieczone przed prostym skopiowaniem na inny nośnik.
jest: pokrywy w celach obsługowo-naprawczych           powinno być poprzedzone identyfikacją pracownika serwisu przy pomocy klucza elektronicznego z zapisanymi danymi pracownika i poziomem jego dostępu do funkcji automatu (np. karty serwisowej, pendrive’a); stosowane klucze powinny zawierać lokalnie zapisane uprawnienia z możliwością stosowania ograniczeń czasowych, oraz zabezpieczone przed prostym skopiowaniem na inny nośnik. Dopuszcza się  rozwiązanie polegające na dostępie pracowników serwisowych poprzez logowanie się specjalnie wygenerowanym kodem PIN 
1. po otwarciu pokrywy przez pracownika serwisu, musi on zalogować się w systemie poprzez podanie PIN-kodu
1. otwarcie pokrywy bez wcześniejszego zalogowania się przy pomocy klucza elektronicznego lub nie podanie PIN-kodu w ciągu 15 sekund spowoduje uruchomienie alarmu i zapisanie informacji w pamięci urządzenia
1. Zamawiający wymaga, aby automat był zabezpieczony przed dostępem do jego wnętrza zamkiem z minimum 
3-punktowym ryglowaniem
9) Oprogramowanie automatu:
a) było: dwustronna wymiana danych musi odbywać się przy pomocy nośników fizycznych zdefiniowanych poniżej, do przenoszenia danych (danych finansowych i pozostałych danych) w trybie normalnej pracy musi istnieć możliwość zastosowania nośników w postaci karty pamięci lub nośnika wykorzystującego złącze USB (np. pendrive). 
jest: dwustronna wymiana danych musi odbywać się przy pomocy nośników fizycznych zdefiniowanych poniżej, do przenoszenia danych (danych finansowych i pozostałych danych) w trybie normalnej pracy musi istnieć możliwość zastosowania nośników w postaci karty pamięci lub nośnika wykorzystującego złącze USB (np. pendrive). Zamawiający  dopuszcza jako alternatywne rozwiązanie polegające na komunikacji poprzez modem GSM.
b) było: rejestracja i sporządzanie raportów wszystkich transakcji, rozliczenie (wpłaconych i wydanych) środków płatniczych, rejestracja dostępu służb serwisowych, rejestracja stanu technicznego automatu powinna być dostępna (lub przekazywanie tych danych) drogą radiową za pomocą modemu GSM oraz nośników wymienionych powyżej
jest: rejestracja i sporządzanie raportów wszystkich transakcji, rozliczenie (wpłaconych i wydanych) środków płatniczych, rejestracja dostępu służb serwisowych, rejestracja stanu technicznego automatu powinna być dostępna (lub przekazywanie tych danych) drogą radiową za pomocą modemu GSM lub nośników wymienionych powyżej
c) automat musi mieć możliwość personalizacji indywidualnym numerem nadawanym przez Zamawiającego; numer minimum z przedziału 0000-9999, trwały i przechowywany w pamięci nawet po wyłączeniu urządzenia od stałego dopływu zasilania; zmiana numeru możliwa przez Zamawiającego bez konieczności ingerencji Wykonawcy
d) taryfa powinna być osobnym komponentem systemu, który można zmieniać bez ingerencji w oprogramowanie automatu
e) dane konfiguracyjne i informacje o dokonanych transakcjach muszą być zabezpieczone w razie całkowitego zaniku zasilania zewnętrznego
f) automat musi być wyposażony w rejestr wszystkich zdarzeń (obsługa biletów, wydawanie i przyjmowanie gotówki);wszelkie zrzuty danych będą powodowały przeniesienie zrzucanych danych do wewnętrznego archiwum dyskowego niedostępnego z poziomu pracowników standardowej obsługi eksploatacyjnej
g) tworzony przez automat dziennik zdarzeń musi zawierać jednoznaczne rozpoznanie każdego zdarzenia oraz jego precyzyjne rozpoznanie w czasie
h) interfejs użytkownika oprogramowania do obsługi serwisowania automatu musi być całkowicie i poprawnie spolszczony
i) oprogramowanie powinno posiadać intuicyjny interfejs, charakteryzować się prostotą obsługi
j) muszą być zapewnione co najmniej dwa poziomy dostępu:
· poziom serwisanta – dostęp wyłącznie do podajników papieru i innych funkcji serwisowych rejestrowana musi być informacja, których modułów dotyczyła interwencja oraz ich stanu po interwencji; musi być uniemożliwiony dostęp do kasety końcowej na monety
· poziom inkasenta – rozszerzony poziom serwisanta o możliwość wymiany kasety końcowej na monety rejestrowana musi być informacja o stanie poszczególnych zasobników oraz kasety końcowej z rozbiciem na nominały i ich ilość
k) z poziomu menu serwisowego musi istnieć możliwość aktualizacji oprogramowania, wgrywania poprawek, konfiguracji automatu oraz uruchamiania procedur testowych; po dokonaniu aktualizacji automat musi wygenerować i wysłać informację o przebiegu aktualizacji i jej wyniku oraz informację co zostało zaktualizowane i z jakiej wersji na jaką
l) zainstalowane oprogramowanie musi rejestrować otwarcie drzwi i wszystkie czynności serwisowe, jakie zostały w nim wykonane np.:
· wyjęcie, wymiana kasety końcowej na bilon
· wyjęcie zasobników do wydawania reszty
· uzupełnienie gotówki w zasobnikach do wydawania reszty
m) oprogramowanie musi rejestrować i sygnalizować 
stany awaryjne i ostrzegawcze m.in.:
· brak monet w zasobnikach do wydawania reszty
· zablokowany układ monetarny
· zerwany papier
· brak papieru
· kończąca się rolka papieru
· zapełniona kaseta końcowa na monety
· kaseta końcowa na monety zapełniona w 80%
· próba włamania
· uszkodzenie automatu
n) oprogramowanie musi umożliwiać drukowanie raportów np.:
· stan gotówki w zasobnikach do wydawania reszty oraz kasecie końcowej
· raport z uzupełnienia zasobników do wydawania reszty
· raport z wymiany kasety końcowej i rozliczeń
· raporty dotyczące stanów awaryjnych
· raporty dotyczące sprzedaży biletów z podziałem na nominały
10) Funkcje serwisowe automatu:
a) w pamięci urządzenia muszą być przechowywane wszystkie rozliczenia oraz wszystkie logowania obsługi serwisowej do automatu (min. okres przechowywania danych to 12 miesięcy)
b) przenośne nośniki danych służą również jako identyfikatory zalogowań w automacie
c) wymiana danych odbywać się będzie za pośrednictwem dołączanej klawiatury zewnętrznej 
d) automat musi mieć możliwość zapisu w pamięci dodatkowej (pośredniej) min. 100 ostatnich rozliczeń pracy
e) zakres czynności serwisowych:
· uzupełnianie gotówki w zasobnikach do wydawania reszty
· wymiana kaset końcowych na monety
· usuwanie drobnych usterek
· po wejściu w tryb pracy serwisowej kontrola statusu poszczególnych podzespołów na ekranie automatu oraz możliwość sprawdzenia stanów zasobników na monety
· drukowanie raportów
f) funkcje serwisowe powinny być dostępne dopiero po zalogowaniu się i identyfikacji użytkownika 
w automacie; kod dostępu powinien być porównany 
z kodem zapisanym w pamięci nośnika danych i autoryzacji; zmiana kodu, nadawanie i zmiana uprawnień, itd. powinna być możliwa z centralnego punktu systemu poprzez modem GSM
g) musi istnieć możliwość podglądu i wydruku aktualnego stanu kaset końcowych, modułów wymiany 
i wydawania monet, sprzedaży, itp.
h) w funkcji serwisowej musi istnieć możliwość uzupełnienia stanu monet służących do wydawania reszty funkcja ta musi być zakończona wydrukiem pokwitowania
i) musi być zapewniona możliwość zrzucenia wszystkich monet z pojemników do wydawania reszty do kasety końcowej
j) nośniki danych zawierające dane serwisowe (pozwalające na dostęp do obsługi automatu) powinny zawierać w sobie ograniczenie czasowe pozwolenia dostępu
k) warunkiem rozpoczęcia pracy serwisowej (oprócz umieszczenia w czytniku klucza elektronicznego konieczne jest podanie specjalnego kodu, którego mylne 3-krotne wpisanie blokuje automat i uruchamia alarm wraz z powiadomieniem o nieuprawnionej ingerencji
l) automat powinien zapisywać dane (Nr indywidualny serwisanta + Nazwisko serwisanta + Data + Godzina) każdorazowego zameldowania się serwisanta i rejestrować wszystkie jego czynności
m) automat powinien posiadać rozbudowany zestaw funkcji diagnostyczno-serwisowych: automatyczne uaktualnianie (update) oprogramowania sterującego pracą automatu, automatyczne uaktualnianie zmian taryfowych ekspozycja oraz wydruk i zapis na nośniku stanu automatu i przebiegu pracy, pokazanie historii rozliczeń, historii transakcji, wydruki testowe, wymiana kaset i funkcje rozliczeniowe, funkcje testowe dla wszystkich komponentów, wydruki kontrolne, funkcje serwisowego napełniania magazynów wymiany monet
n) obsługa serwisowa będzie wykonywana przez pracowników Zamawiającego w zakresie wynikającym z przydzielonych uprawnień; wielopoziomowość uprawnień realizowana będzie z pomocą identyfikacji pracownika jego kluczem elektronicznym i kodem PIN; każda czynność będzie generowała w rejestrze stosowne zdarzenie
o) jeśli do przeprowadzenia diagnostyki automatu lub wgrania nowego oprogramowania systemowego konieczny jest dedykowany sprzęt i oprogramowanie Wykonawcy, np. interface, okablowanie programy diagnostyczne lub inne konieczne elementy, Wykonawca dostarczy w/w elementy
11) Oprogramowanie centrum obsługi i monitorowania systemu automatów
było: Oprogramowanie będące obecnie w posiadaniu Zamawiającego musi być w pełni kompatybilne dostarczonymi automatami (Zamawiający nie dopuszcza sytuacji, w której w celu obsługi i nadzoru wszystkich posiadanych automatów musiałby posługiwać się dwoma różnymi pakietami oprogramowania zarządzającego, zakresu współpracy oprogramowania będącego w posiadaniu Zamawiającego z dostarczonymi automatami:
jest: Wykonawca może wykorzystać oprogramowanie będące obecnie w posiadaniu Zamawiającego lub dostarczyć nowe oprogramowanie  centrum obsługi i monitorowania systemu automatów pod warunkiem zachowania zakresu funkcji oprogramowania będącego w posiadaniu Zamawiającego z dostarczonymi automatami:
a) definiowanie taryf
b) definiowanie formy graficznej sprzedawanych biletów
c) definiowanie maski i tła ekranów informacyjnych
d) możliwość tworzenia wielopoziomowego menu na ekranie automatu
e) definiowanie parametrów pracy oświetlenia i podświetlenia rynienki
f) przejmowanie z pamięci automatu danych o przeprowadzonych transakcjach, rozliczenia (wpłaconych i wydanych) środków płatniczych, dostępu do automatu służb serwisowych oraz danych o stanie technicznym podstawowych podzespołów automatu
g) prowadzenie statystyki sprzedaży w wybranych terminach w rozbiciu na rodzaje sprzedanych biletów, wielkość ilościową i wartościową sprzedaży 
w poszczególnych automatach
h) programowanie odpowiednich uprawnień dla osób zajmujących się obsługą automatów
i) możliwość szczegółowego rozliczenia każdego automatu każdego dnia o wybranej (dowolnie definiowanej) godzinie
j) możliwość tworzenia raportów, m.in.:
· szczegółowe i ogólne zestawienie z podziałem na rodzaj płatności,
· sprzedaż według typów biletów,
· opróżnianie magazynów pieniężnych,
· wymiana magazynów pieniężnych,
· braki w rozliczeniach urządzeń,
· generowanie danych o błędach w systemie, 
z podaniem informacji o miejscu i rodzaju błędu; raporty mają być generowane z możliwością podziału na: dzienne, tygodniowe, miesięczne zestawienie sprzedaży z podziałem na poszczególne urządzenia,
· zestawienia według obowiązujących ulg (kodów biletów),
· raport przedstawiający proces zakupu dowolnego towaru/usługi w automacie z wyszczególnieniem decyzji podejmowanych przez klienta, reakcji automatu, wpłaconych i wydanych środków pieniężnych, operacji wykonywanych przez automat (wydruki, komunikaty, itp.); wszystkie te zdarzenia powinny na raporcie być przedstawione w porządku chronologicznym – opisane w języku polskim
· graficzna reprezentacja zdefiniowanych wybranych raportów
r) automaty muszą być przystosowane do dwustronnego przesyłania danych z automatu przy wykorzystaniu:
· było: pendrive za pośrednictwem łącza USB 2.0/3.0 lub karty pamięci, przy czym w przypadku karty można używać jedynie kart ogólnie dostępnych w handlu
· jest: pendrive za pośrednictwem łącza USB 2.0/3.0 lub karty pamięci, przy czym w przypadku karty można używać jedynie kart ogólnie dostępnych w handlu i/ lub łącza GSM
II. Wymagania dodatkowe: 
Ze względu na fakt, że u Zamawiającego funkcjonuje system obsługujący sprzedaż biletu jednorazowego i jednodniowego w automatach mobilnych, wymagane jest od Wykonawcy automatów dla przedmiotowych nowych autobusów potwierdzenia u Zamawiającego zgodności zaoferowanego rozwiązania w zakresie programowym z systemem funkcjonującym u Zamawiającego, by nie naruszyć integralności funkcjonującego rozwiązania:
a) było: zainstalowane automaty mobilne muszą być kompatybilne z istniejącym systemem rozliczania sprzedaży Ticosoft (prowadzenie statystyk sprzedaży w poszczególnych automatach, tworzenie raportów i zestawień, programowanie odpowiednich uprawnień dla osób zajmujących się obsługą automatów)
jest: zainstalowane automaty mobilne muszą być systemowo zbliżone z funkcjami do istniejącego już systemu rozliczania sprzedaży Ticosoft (prowadzenie statystyk sprzedaży w poszczególnych automatach, tworzenie raportów i zestawień, programowanie odpowiednich uprawnień dla osób zajmujących się obsługą automatów)
b) było: oprogramowanie zainstalowane w dostarczonych automatach musi być kompatybilne z istniejącym systemem Ticolayout w zakresie definiowania taryf, definiowania formy graficznej sprzedawanych biletów, definiowania maski i tła ekranów informacyjnych, możliwość tworzenia wielopoziomowego menu na ekranie automatu
jest: oprogramowanie zainstalowane w dostarczonych automatach musi być systemowo zbliżone z funkcjami istniejącego już systemu Ticolayout w zakresie definiowania taryf, definiowania formy graficznej sprzedawanych biletów, definiowania maski i tła ekranów informacyjnych, możliwość tworzenia wielopoziomowego menu na ekranie automatu
c) było: całość kosztów związanych z instalacją urządzeń w pojeździe, licencjami oraz integracją z oprogramowaniem zainstalowanego w Sandomierzu ponosi Wykonawca
jest: całość kosztów związanych z instalacją urządzeń w pojeździe, licencjami oraz dostosowaniem do zakresu funkcjonalności  oprogramowania zainstalowanego w Sandomierzu ponosi Wykonawca 
III. Wyposażenie dodatkowe:
 Wraz z automatami Wykonawca dostarczy:
a) dodatkowe kasety końcowe na monety – 6 szt.
b) klucze elektroniczne do logowania – 3 szt.
c) klawiatury do obsługi automatów – 2 szt.
d) dedykowany sprzęt, interfejsy i oprogramowanie konieczne do przeprowadzenia diagnostyki automatu lub poszczególnych podzespołów oraz wgrania nowego oprogramowania – jeśli są konieczne do w/w czynności
IV. Pozostałe wymagania:
a) licencja na oprogramowanie zewnętrzne i wewnętrzne (zainstalowane w automatach) – do każdego urządzenia odrębna licencja lub licencja zbiorcza ze wskazaniem ilości automatów objętych daną licencją
b) Wykonawca musi zagwarantować co najmniej 10-letnią żywotność automatu przy zachowaniu przepisowej konserwacji i prawidłowych zasad użytkowania
c) obowiązkiem Wykonawcy jest dostarczenie pełnej dokumentacji technicznej, serwisowej i eksploatacyjnej wszystkich urządzeń i instalacji sporządzonej w języku polskim
d) w ramach projektu Wykonawca przeszkoli minimum 
3 pracowników Zamawiającego w wymiarze dwóch pełnych dni roboczych w zakresie: serwisu, konserwacji, bieżącej obsługi, podstawowych napraw sprzętowych oraz edycji istniejących taryf
e) ze względu na fakt, że u Zamawiającego funkcjonuje system obsługujący sprzedaż biletu jednorazowego i jednodniowego w automatach mobilnych, wymagane jest od Dostawcy automatów dla przedmiotowych nowych autobusów potwierdzenia u Zamawiającego zgodności zaoferowanego rozwiązania w zakresie programowym z systemem funkcjonującym u Zamawiającego, by nie naruszyć integralności funkcjonującego rozwiązania
f) było: zainstalowane automaty mobilne muszą być kompatybilne z istniejącym systemem rozliczania sprzedaży Ticosoft (prowadzenie statystyk sprzedaży w poszczególnych automatach, tworzenie raportów i zestawień, programowanie odpowiednich uprawnień dla osób zajmujących się obsługą automatów
jest: zainstalowane automaty mobilne muszą być funkcjonalnie dostosowane  do istniejącego systemu rozliczania sprzedaży Ticosoft (prowadzenie statystyk sprzedaży w poszczególnych automatach, tworzenie raportów i zestawień, programowanie odpowiednich uprawnień dla osób zajmujących się obsługą automatów
g) było: oprogramowanie zainstalowane w dostarczonych automatach musi być kompatybilne z istniejącym systemem Ticolayout w zakresie definiowania taryf, definiowania formy graficznej sprzedawanych biletów, definiowania maski i tła ekranów informacyjnych, możliwość tworzenia wielopoziomowego menu na ekranie automatu
jest: oprogramowanie zainstalowane w dostarczonych automatach musi być funkcjonalnie dostosowane  do istniejącego systemu Ticolayout w zakresie definiowania taryf, definiowania formy graficznej sprzedawanych biletów, definiowania maski i tła ekranów informacyjnych, możliwość tworzenia wielopoziomowego menu na ekranie automatu
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	Monitoring
	Zamawiający wymaga, aby każdy pojazd był wyposażony w system monitoringu wizyjnego, który składał się będzie co najmniej z: 
1. Kamer śledzących obraz wnętrza pojazdu, mających za zadanie monitoringu przestrzeni pasażerskiej autobusu. Obraz z kamer winien być przekazywany do rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy 
2. Wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy umożliwiającego stały podgląd obrazu z kamer 
3. Rejestratora cyfrowego oraz przełącznika
4. Oprogramowania umożliwiającego co najmniej: przeglądanie i archiwizację zapisanych danych w formacie zabezpieczonym znakiem wodnym za pomocą stacji dokującej podłączonej do komputera PC przy pomocy złącza USB, przekazanie zarejestrowanego materiału dowodowego wraz z niezbędnym oprogramowaniem do przeglądania zapisu lub plikiem uruchamiającym odczyt (możliwość przekazywania plików nie może być związana z ograniczeniami licencyjnymi), przeglądanie materiałów według różnych kryteriów: daty, czasu, numeru kamery, przeglądanie obrazu w przedziale czasu, przewijanie obrazu do tyłu i do przodu z różnymi prędkościami, zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisania w formie pliku, oglądanie obrazów z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocześnie.
Zamawiający wymaga, aby system posiadał zabezpieczenie zapisanych danych przed utratą spowodowaną przerwami w zasilaniu. Zapis ten powinien zostać automatycznie wznowiony po przywróceniu zasilania.
Wymagania funkcjonalne wyposażenia systemu monitoringu pojazdu:
1. Kamery:
a) było: co najmniej 4 sztuki kamer wewnętrznych, co najmniej 3 szt. w przedziale pasażerskim przy rejestracji 15 kl/s, 1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem przy rejestracji 25 kl/s, kamera przednia z wbudowanym mikrofonem rejestrującym dźwięk w otoczeniu kabiny kierowcy; zamiast mikrofonu wbudowanego dopuszczony mikrofon jako osobny element
jest: co najmniej 4 sztuki kamer wewnętrznych IP, co najmniej 3 szt. w przedziale pasażerskim przy rejestracji 15 kl/s, 1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem przy rejestracji 25 kl/s, kamera przednia z wbudowanym mikrofonem rejestrującym dźwięk w otoczeniu kabiny kierowcy; zamiast mikrofonu wbudowanego dopuszczony mikrofon jako osobny element
b) kamery muszą rejestrować obraz w jakości HD 
i rejestrować obraz po zmroku (diody IR)
c) kamery muszą być niedostępne dla pasażerów i zabezpieczone za pomocą wymiennej szyby z poliwęglanu
d) kamery muszą być odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdów komunikacji miejskiej 
e) kamery systemu powinny być zasilane z rejestratora napięciem stałym 12V.
Miejsce montażu kamer zostanie uzgodnione z Zamawiającym na etapie realizacji zamówienia. 
2. Wyświetlacz LCD:
a) urządzenie musi zostać wyposażone w ciekłokrystaliczny kolorowy wyświetlacz LCD, typu TFT, o przekątnej minimum 7" 
b) urządzenie musi zapewniać podgląd obrazu dzielonego oraz możliwość wyłączenia obrazu podczas jazdy
3. Rejestrator cyfrowy (1 szt.): 
a) rejestrator powinien umożliwiać cyfrową rejestrację sygnału wideo wszystkich kamer równocześnie 
z możliwością rejestracji dźwięku i jednoczesnego przeglądania obrazu zarejestrowanego
b) urządzenie powinno umożliwiać zapis ciągły i być odporne na zawieszanie się systemu
c) urządzenie powinno pracować w zakresie temperatur: -15oC ÷ 50oC i zapewniać rejestrację obrazu i dźwięku 
d) rejestrator powinien być odporny na wstrząsy charakterystyczne dla pojazdów komunikacji miejskiej
e) urządzenie powinno być wyposażone w dysk twardy 2,5” o poj. co najmniej 1 TB umiejscowiony w kieszeni wykonanej w technologii tłumienia drgań 
f) Wykonawca w ramach przedmiotu zamówienia musi zapewnić 1 (jeden) dodatkowy dysk twardy o poj. co najmniej 1 TB, do wykorzystania jako zamiennik (zapasowy na wypadek awarii)
g) urządzenie powinno posiadać konfigurowalne wyjścia monitorowe
h) urządzenie powinno posiadać przyjazne w obsłudze menu z rozbudowaną opcją wyszukiwania i przeglądania nagrań
i) dostęp do nagrań zabezpieczony hasłem
j) rejestrator zamknięty w schowku na klucz; klucz jednakowy dla wszystkich pojazdów
k) Interfejsy: Ethernet, USB 3.0, WLAN, LAN
4. Przełącznik kamer (1 szt.):
a) przełącznik powinien być umiejscowiony w kabinie kierowcy, w łatwo dostępnym dla kierowcy miejscu i umożliwiać podgląd na wyświetlaczu obrazu z dowolnej kamery; Zamawiający dopuszcza umiejscowienie przełącznika na panelu rejestratora w zasięgu kierowcy umożliwiającym jego ergonomiczną obsługę lub za pomocą pilota zdalnego sterowania
b) Zamawiający wymaga, aby urządzenie zapewniało sekwencyjne przełączanie widoku z kamer
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	System dynamicznej informacji pasażerskiej:
	1. W ramach zamówienia Dostawca zapewni Zamawiającemu dostęp do systemu dynamicznej informacji pasażerskiej umożliwiającego bieżący monitoring całej podległej mu floty pojazdów (moduł dyspozytora) oraz udostępnienie pasażerom informacji pasażerskiej
2. System dynamicznej informacji pasażerskiej zostanie uruchomiony oraz utrzymywany przez okres co najmniej 84 miesięcy od podpisania umowy na serwerze Dostawcy
3. W przestrzeni technicznej pojazdów Zamawiającego (poza dostępem pasażerów i kierowcy) należy zainstalować autonomiczne urządzenia lokalizujące, włączające się automatycznie po uruchomieniu pojazdu, niewymagające obsługi przez kierowcę (dopuszcza się odpowiedni moduł Auto komputera. Lokalizatory te będą wysyłać na serwer Dostawcy niezbędne dane o bieżącej realizacji rozkładu (informacja o pozycji każdego pojazdu oraz jego id)
4. było: Niezależnie, Zamawiający wymaga dostarczenia przez Dostawcę aplikacji mobilnej dla kierowców, działającej w systemie operacyjnym Android, umożliwiającej śledzenie pojazdów w czasie rzeczywistym realizującej te same funkcje co urządzenia lokalizacyjne. Przy wykorzystaniu dostarczonej aplikacji, która może być instalowana na telefonach Zamawiającego, ma istnieć możliwość śledzenia pozostałych pojazdów we flocie Zamawiającego (innych niż autobusy). Zamawiający we własnym zakresie – w miarę bieżących potrzeb – zapewni telefony komórkowe z systemem Android, na których zostanie zainstalowana dostarczona przez Dostawcę aplikacja dla kierowców. 
jest: Niezależnie, Zamawiający wymaga dostarczenia przez Dostawcę aplikacji mobilnej dla kierowców, działającej w systemie operacyjnym Android, umożliwiającej śledzenie pojazdów w czasie rzeczywistym realizującej te same funkcje co urządzenia lokalizacyjne. Przy wykorzystaniu dostarczonej aplikacji, która może być instalowana na telefonach Zamawiającego, ma istnieć możliwość śledzenia pozostałych pojazdów we flocie Zamawiającego (innych niż autobusy). Zamawiający we własnym zakresie – w miarę bieżących potrzeb – zapewni telefony komórkowe z systemem Android, na których zostanie zainstalowana dostarczona przez Dostawcę aplikacja dla kierowców. Zamawiający dopuszcza, że funkcje przewidziane przez Zamawiającego dla aplikacji mobilnej dla kierowców, mogą również być realizowane przez przewidziane w dostawie komputery pokładowe wraz z odbiornikiem GPS
· Wymaga się, by częstotliwość przekazywania danych lokalizacyjnych była nie mniejsza niż 5 sekund
· Wymaga się zapewnienia buforowania danych 
w przypadku braku/zaniku zasięgu GSM i ich przesyłanie bezpośrednio po odzyskaniu połączenia
5. Zadania realizowane przez moduł dyspozytora:
a) prezentowanie w czasie rzeczywistym bieżącej pozycji śledzonych pojazdów na mapie
b) sygnalizowanie przy wykorzystaniu kolorów autobusów opóźnionych lub jadących przed czasem - przy użyciu co najmniej dwóch niezależnie ustawianych progów (oddzielnie dla opóźnień i przyspieszeń)
c) identyfikację pojazdów na mapie (poprzez wyświetlenie numeru bocznego, nazwy zadania przewozowego, kierunku jazdy oraz aktualnego stosunku do rozkładu jazdy dla wyświetlanych pojazdów)
d) dostęp do informacji pasażerskiej z poziomu mapy
e) generowanie alertów w sytuacji, gdy zadanie przewozowe nie jest realizowane a zostało zaplanowane w systemie
f) możliwość rozróżniania graficznego typów taboru (np. autobusów i minibusów)
g) filtrowanie pojazdów obsługujących poszczególne linie
h) możliwość stosowania włączanych na stałe etykiet informacyjnych nad pojazdami (z konfiguracją zakresu wyświetlanej informacji)
i) zbiorcze raportowanie odchyleń punktualności i pozycji w rozkładzie jazdy dla wszystkich realizowanych zadań przewozowych z co najmniej 5-sekundową częstotliwością
j) raportowanie realizacji zadań przewozowych 
(z określeniem odrębnie dla każdego z kursów ujętych w rozkładzie jazdy punktualności odjazdu z wszystkich przystanków na trasie) z możliwością archiwizowania danych
k) dostęp do informacji statystycznych 
o międzyprzystankowych czasach przejazdów
l) dostęp do teoretycznych rozkładów jazdy zaplanowanych na obecny i co najmniej 7 kolejnych dni
m) możliwość zarządzania tablicami przystankowymi 
z poziomu aplikacji (w zakresie przesyłania komunikatów dla pasażerów)
n) dostęp do archiwum tras przejazdów autobusów (graficzna prezentacja przejazdu na mapie)
o) moduł planowania przypisań kursówek z zewnętrznych plików csv.
p) raporty z wykonania zadań przewozowych umożliwiające co najmniej:
· identyfikację odjazdów wykonanych powyżej zdefiniowanego przez użytkowników progu opóźnienia / przyspieszenia (w tym przy założeniu ograniczenia wykazu wyłącznie do przystanków początkowych)
· informacji o kursach niezaraportowanych lub zaraportowanych częściowo w żądanym przedziale czasu
6. Zadania realizowane przez moduł informacji pasażerskiej:
a) dostęp do informacji o statycznych rozkładach jazdy (widok tabliczki przystankowej dla wybranego dnia) poprzez dedykowaną stronę internetową dla dowolnego z przystanków w sieci komunikacyjnej Zamawiającego poprzez:
· dedykowaną stronę internetową
· uproszczoną wersję serwisu przystosowaną do przeglądania w urządzeniach mobilnych
b) dostęp do informacji o odjazdach pojazdów w czasie rzeczywistym (z uwzględnieniem ewentualnych opóźnień i przyspieszeń) dla dowolnego z przystanków w sieci komunikacyjnej Zamawiającego poprzez:
· dedykowaną stronę internetową
· było: uproszczoną wersję serwisu przystosowaną do przeglądania w urządzeniach mobilnych.
· jest: uproszczoną wersję serwisu przystosowaną do przeglądania w urządzeniach mobilnych. Dedykowana strona internetowa oraz strona do przeglądania na urządzeniach mobilnych, to może być ta sama strona internetowa, pod warunkiem że strona ta będzie responsywna tzn. że wyświetlana treść będzie automatycznie dostosowywana do rozdzielczości urządzenia na którym jest wyświetlana
· było: aplikacje mobilne dostępne co najmniej dla platformy Android oraz Windows Phone
· jest: aplikacje mobilne dostępne co najmniej dla platformy Android oraz iOS
· było: serwis SMS w wersji Premium (koszt przesłanej wiadomości pokrywa pasażer)
· jest: pozycja została usunięta
7. Dostawca ponadto:
a) było: zapewni automatyczną konwersję rozkładów jazdy Zamawiającego do formatu GTFS wraz z usługą hostingu danych rozkładowych umożliwiającym uczestnictwo Zamawiającego w programie Google Transit.
jest: zapewni automatyczną konwersję rozkładów jazdy Zamawiającego do formatu GTFS wraz z usługą hostingu danych rozkładowych umożliwiającym uczestnictwo Zamawiającego w programie Google Transit. Wykonawca w ramach dostawy będzie ponosił koszty związane usługą hostingu danych do Google Transit przez 84 miesiące.
8. Dodatkowe ustalenia:
a) w ramach realizacji usługi Dostawca zapewni obsługę zarządzania rozkładami jazdy poprzez ich aktualizację w serwisie na wniosek Zamawiającego
b) Dostawca zapewni zabezpieczony loginem i hasłem dostęp do modułu dyspozytorskiego na czterech stanowiskach zgłoszonych przez Zamawiającego
c) w ramach dostawy urządzeń Dostawca zapozna 
z obsługą systemu czterech wyznaczonych przez Zamawiającego pracowników
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	Radiofonizacja
	Każdy z autobusów musi być wyposażony również w:
a) radioodtwarzacz CD/MP3 (min. 1 szt.)
b) wzmacniacz (min. 1 szt.)
c) głośniki zapewniające prawidłowe nagłośnienie wnętrza autobusu (min. 4 sztuki)
d) głośnik (co najmniej 1 szt.) zamontowany na zewnątrz do wykonywania lub odtwarzania zapowiedzi w pojeździe
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	Ogumienie
	Zamawiający wymaga, aby każdy pojazd był wyposażony w:
1) ogumienie kół bezdętkowe, typu miejskiego 
2) 1 szt. koła zapasowego do każdego pojazdu
3) przednia oś pojazdu – koła pojedyncze o rozmiarze jak 
w pkt. 1., tylna oś – koła podwójne (koła bliźniacze) 
o rozmiarze zewnętrznym jak w pkt. 1 system umożliwiający bieżące monitorowanie ciśnienia i temperatury ogumienia oraz prezentację tych parametrów na centralnym wyświetlaczu kierowcy lub monitorze dodatkowym, a także informowanie o przekroczeniu progów bezpieczeństwa; system powinien zawierać czujniki ciśnienia i temperatury wklejane do wewnętrznej strony opon z możliwością ich przekładania w przypadku wymiany ogumienia; w czujniki wyposażone mają być również koła zapasowe 
4) kołpaki na kołach
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	Zbiornik paliwa
	Zamawiający wymaga, aby zbiornik paliwa każdego autobusu posiadał następujące cechy:
1) pojemność: co najmniej 150 dm3
2) zbiornik wyposażony w wlew z błyskawicznym zamknięciem
3) było: możliwość plombowania wlewu
jest: możliwość plombowania wlewu, Zamawiający dopuści zbiornik paliwa bez możliwości plombowania wlewu po wykonaniu klapki wlewu z zamkiem patentowym z możliwością  plombowania
4) zbiornik Ad Blue min. 20 l, klapka wlewu zbiornika paliwa zamykana na zamek patentowy, z możliwością plombowania
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	System przeciwpożarowy
	Każdy pojazd musi zostać wyposażony w system przeciwpożarowy o następujących cechach i funkcjach: 
1) Zamawiający wymaga, aby komora silnika i komora dodatkowego urządzenia grzewczego każdego zamawianego pojazdu była wyposażona w automatyczne urządzenia detekcji i gaszenia pożaru
2) Zamawiający wymaga, aby był to system funkcjonujący niezależnie od zasilania prądem
3) Zamawiający wymaga, aby system wykorzystywał środek gaśniczy w postaci ciekłej rozpylany w postaci mgły wodnej lub proszku dyszami, sterowany hydrauliczno-pneumatycznie
4) system musi zapewniać, aby informacja o pożarze była wyświetlana na pulpicie kierowcy
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	Kolorystyka zewnętrzna
	Poszycie zewnętrzne pomalowane na kolor RAL
Zamawiający po zawarciu umowy, na warunkach określonych w jej treści, dostarczy Wykonawcy oczekiwania związane z kolorystyką pojazdów
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	Wyposażenie dodatkowe
	Każdy pojazd musi zostać wyposażony nadto co najmniej w: 
1) 2 szt. (dwie) gaśnic proszkowych o wadze nie więcej niż 6 kg każda, zabezpieczone przed kradzieżą
2) 2 (dwa) kliny pod koła
3) 1 (jeden) odblaskowy trójkąt ostrzegawczy
4) 1 (jedną) apteczkę
5) 2 (dwie) kamizelki odblaskowe
6) 2 (dwie) latarki, zaczepy holownicze przednie i tylny
7) podnośnik – 1 szt.
8) klucz do kół – 1 szt.
9) napisy podające dopuszczalną ilość miejsc siedzących i stojących
10) napisy umieszczone w odpowiednich miejscach „wyjście awaryjne”, ciśnienie w ogumieniu, miejsce dla matki  z dzieckiem, autobus monitorowany i inne konieczne do prawidłowego oznakowania wewnętrznego i zewnętrznego autobusu, treść i miejsce informacji dotyczącej dofinansowania projektu ze środków UE – do ustalenia z Zamawiającym
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	Wyposażenie diagnostyczne

	Wykonawca obowiązany będzie dostarczyć komputer przenośny (notebook) wraz z licencjonowanym, polskojęzycznym oprogramowaniem systemowym umożliwiający poprawną pracę z oprogramowaniem diagnostycznym przez dostarczone interfejsy, o których mowa w pkt. 3, 4, 6, 9 i 15 niniejszej tabeli w zakresie wymagań Zamawiającego dotyczących autobusu
Dostawca zobowiązany jest dostarczyć pisemne licencje na przekazane oprogramowanie. Koszt dostarczonego systemu (sprzęt komputerowy, oprogramowanie, licencje) ma być jednorazowy, wkalkulowany w cenę zamówienia
Okres wykorzystania całości dostarczonego sprzętu komputerowego i oprogramowania ma być bezterminowy
Dostawca ma obowiązek zapewnić nieodpłatnie aktualizacje do dostarczonego oprogramowania w okresie trwania gwarancji na dostarczone pojazdy (tj. w okresie „gwarancji jakości na całość autobusu”). Licencje mają obejmować możliwość użytkowania ww. sprzętu we wszystkich sześciu pojazdach.
Zamawiający dopuszcza, aby na potrzeby zapewnienia diagnozy układów, o których mowa w pkt. 3, 4, 6, 9 i 15 niniejszej tabeli Wykonawca dostarczył jedno urządzenie diagnostyczne łączące w sobie funkcje opisane we wszystkich w/w punktach tabeli

	29
	Warunki dodatkowe
	Zamawiający wymaga również, aby na potrzeby każdego z dostarczanych pojazdów Wykonawca: 
1) było: udzielił Zamawiającemu autoryzacji w zakresie umożliwiającym samodzielne wykonywanie przeglądów, obsług oraz napraw gwarancyjnych, pozagwarancyjnych i pogwarancyjnych pojazdów, na warunkach określonych we wzorze umowy, stanowiących załącznik  nr 2 do SIWZ
jest: udzielił Zamawiającemu autoryzacji w zakresie umożliwiającym samodzielne wykonywanie przeglądów, obsług oraz napraw gwarancyjnych, pozagwarancyjnych i pogwarancyjnych pojazdów, na warunkach określonych we wzorze umowy, stanowiącym załącznik  do SIWZ
2) wyposażył Zamawiającego w kompletną dokumentację techniczno-eksploatacyjną, schematy układów pneumatycznych i elektrycznych, instrukcje napraw wszystkich zespołów, urządzeń i układów stosowanych 
w autobusie oraz katalogi części zamiennych; całość dokumentacji musi być opracowana w języku polskim 
i przekazana w 2 (dwóch) kompletach w wersji papierowej oraz 1 (jeden) komplet w wersji elektronicznej na płycie CD/DVD w ogólnodostępnym formacie (np. tzw. PDF z co najmniej aktywnym spisem treści oraz z funkcją wyszukiwania słów w treści)
3) było: przekazał polskojęzyczną wersję dokumentacji zastosowanego w autobusie oprogramowania, przy czym licencje oprogramowania powinny być dostarczone również w postaci, w jakiej oryginalnie występują
jest: przekazał polskojęzyczną wersję dokumentacji zastosowanego w autobusie oprogramowania, przy czym licencje oprogramowania powinny być dostarczone również w postaci, w jakiej oryginalnie występują oraz dopuszcza się przekazanie dokumentacji w wersji elektronicznej lub papierowej w języku polskim
4) przekazał instrukcje obsługi urządzeń montowanych 
w pojazdach w wersji elektronicznej lub papierowej 
w języku polskim – co najmniej 1 komplet

	30
	Warunki gwarancji (licząc od daty odbioru pojazdu przez Zamawiającego) oraz dostępność części zamiennych i usług pogwarancyjnych
	Zamawiający oczekuje, aby Wykonawca udzielił na przedmiot zamówienia (każdy pojazd) gwarancji jakości na następujących warunkach: 
a) na całość autobusu – co najmniej 36 miesięcy bez limitu kilometrów (z zastrzeżeniem warunków, wskazanych po punktach poniżej)
b) na występowanie korozji poszyć zewnętrznych oraz szkieletu nadwozia i podwozia, bez konieczności wykonywania dodatkowych konserwacji w trakcie eksploatacji, a także na trwałość konstrukcji i poszycia,  tj. pękanie szkieletu, ramy, blach poszycia – co najmniej 15 lat
c) na zewnętrzne powłoki lakiernicze – co najmniej 60 miesięcy
d) elementy wyposażenia dodatkowego co najmniej 36 miesięcy
było: Szczegółowe zasady realizacji uprawnień z gwarancji jakości oraz usług pogwarancyjnych zostały określone w wzorze umowy stanowiącym załącznik  nr 2a do SIWZ
jest: Szczegółowe zasady realizacji uprawnień z gwarancji jakości oraz usług pogwarancyjnych zostały określone w wzorze umowy stanowiącym załącznik do SIWZ

	31
	Szkolenie
	1) Zamawiający oczekuje, aby Wykonawca w ramach zamówienia (oraz w ramach zaoferowanej ceny) 
w określonym w umowie terminie (najpóźniej 30 dni po przewidzianej w umowie dacie dostawy autobusów) przeprowadził 1 szkolenie z zasad obsługi i naprawy pojazdów, w tym zastosowanych systemów 
/oprogramowań diagnostycznych, dla co najmniej 
3 wskazanych przez Zamawiającego osób 
2) szkolenie nie może trwać krócej niż 2 dni (łącznie minimum 16 godzin szkoleniowych) 
3) szkolenie musi zostać przeprowadzone w siedzibie Zamawiającego
Wszelkie koszty związane z przeprowadzeniem szkolenia i udziałem w nim pracowników Zamawiającego muszą zostać uwzględnione 
w zaoferowanej przez Wykonawcę cenie 



5) Zamawiający wymaga, aby dostarczone przez Wykonawcę pojazdy zostały oznakowane informacjami o źródle dofinasowania przedmiotu dostawy zgodnie z wytycznymi dostępnymi pod linkiem
    http://www.2014-2020.rpo-swietokrzyskie.pl/realizuje-projekt/poznaj-zasad
    -promowania-projektu/zasady-dla-umow-podpisanych-od-1-stycznia-2018-r.   
    i w Podręczniku wnioskodawcy i beneficjenta programów polityki spójności 
    2014-2020 w zakresie informacji i promocji (aktualne na dzień wykonania  
    oznakowania). W celu realizacji tego obowiązku, Wykonawca zobowiązany 
    będzie w cenie ofertowej, uwzględnić koszt oznakowania każdego   
    dostarczonego pojazdu oraz koszt wykonania i umieszczenia na stałe, 
    w miejscu wskazanym przez Zamawiającego co najmniej 1 tablicy  
    pamiątkowej, o wymiarach co najmniej  80x120 cm. Szczegółowe informacje     
    nt. treści informacji, jakie mają zostać umieszczone na tablicach 
    pamiątkowych oraz w oznakowaniu pojazdów, zostaną    
    przekazane/uzgodnione po zawarciu umowy i odebrane po akceptacji 
    Zamawiającego.
6)  Punktowe kryteria oceny
Wymagania techniczne 
W kryterium wymagania techniczne ocenie podlegają informacje dotyczące oferowanego autobusu, określone w ofercie. Oferta może uzyskać maksymalnie 40 pkt, na które składają się cząstkowe punkty przyznawane w poszczególnych parametrach dotyczących wymagań technicznych autobusów, w sposób opisany poniżej. Przyjmuje się, że 1 punkt = 1%. 

Sposób oceny oferty przedstawiony jest w poniższej tabeli:

	Lp.
	Parametry techniczne
	Liczba punktów możliwych do uzyskania

	1
	2
	3

	1.
	Liczba miejsc pasażerskich siedzących, w tym dostępnych bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi
	15

	
	Liczba miejsc siedzących
	15

	1.1
	Liczba miejsc siedzących– 24 i powyżej, w tym co najmniej 2 dostępne z poziomu niskiej podłogi.
	15

	1.2
	Liczba miejsc siedzących– 20 do 23, w tym co najmniej 2 dostępne z poziomu niskiej podłogi
	10

	1.3
	Liczba miejsc siedzących– 16 do 19, w tym co najmniej 2 dostępne z poziomu niskiej podłogi
	5

	2.
	Moc silnika
	20

	
	181 kW do 190 kW
	20

	
	166 kW do 180 kW
	10

	
	151 kW do 165 kW
	5

	3.
	Szyba dzielona w osi pojazdu
	5
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