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OPIS TECHNICZY

1. Podstawa opracowania

Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021r. poz.450 z pdzn. zm)

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U.z 2019 r., poz. 2310 z pdzn. zm.),

e zatgcznik 1, 2, 3, 4 do Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkdw fechnicznych dla
znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw umieszczania na drodze (Dz. U. z 2019 r., poz.
2311 z pdzn. zm.),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784),

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. Uz 2020 .,

poz. 470

e Wizja lokalna.

2. Stan istniejacy.

Ul. Kasprowicza (DG 151632C) w stanie istniejgcym posiada bitumiczng jezdnie
O zmiennej szerokosci (Srednio 4,5 m). Rozpoczyna sie od skrzyzowania
z ul. Dworcowq i stanowi do niej droge podporzgdkowang, dalej w kierunku
zachodnim krzyzuje sie z ulicqg Prusa (po lewej stronie) i ulicg Sportowg
(po prawej stronie), réwniez stanowiqc droge poporzgdkowang wzgledem
tych ulic.

Za tym skrzyzowaniem jej 90 m. odcinek stanowi droge bez przejazdu.
Lgodnie z powzietqg informacjg z pisma nr KT.I.7120.1.79.2021.PD z dnia

26.11.2021 r. ul. Kasprowicza nie posiada zatwierdzonego oznakowania



w zakresie ustawionych w terenie znakdédw dot. statej organizacji ruchu,
W zwigzku z czym niniejszy projekt nie zawiera naniesionego oznakowania, ktére
znajduje sie na dzien dzisiejszy w terenie. Oznakowanie, ktdre istnieje na ulicach
krzyzujgcych sie z ul. Kasprowicza (o ile posiada zatwierdzenie) wskazuje, iz
opisywana droga jest drogg podporzgdkowang wzgledem ulic: Dworcowej,
Prusa i Sportowe.

Nalezy rowniez zaznaczyc, ze opisywana droga stanowi dojazd do budynkéw
mieszkalnych w zabudowie jednorodzinnej, oraz do ogrodkdw dziatkowych co
powoduje, ze jest uzytkowana jedynie przez mieszkancow lub wtascicieli
dziatek.

Ulica Prusa (DG 151652C) w stanie istniejgcym posiada bitumiczng jezdnie
o szerokosci okoto 5,0 m; posiada przekrdj drogowy.

Poczatek ulicy to skrzyzowanie z DG 151632C ul. Kasprowicza, dalej przebiega
w kierunku potudniowym i konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Powstancow
Wielkopolskich. Przedmiotowa droga stanowi dojazd do budynkdéw
mieszkalnych w zabudowie jednorodzinnej oraz do centrum miasta Janikowa.
Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.

Ulica Sportowa (DG 151660C) w stanie istniejgcym posiada bitumiczng jezdnie
o szerokosci okoto 6,0 m posiada przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami.
Poczatek ulicy to skrzyzowanie z DG 151632C (ul. Kasprowicza), dalej przebiega
w kierunku potnocnym i konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Gtowna.
Przedmiotowa droga stanowi dojazd do cenfrum miasta Janikowa.

Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.

Ulica Dworcowa (DG 151646C) w stanie istniejgcym posiada bitumiczng jezdnie
o szerokosci okoto 6,0 m posiada przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami.
Poczqgtek ulicy to skrzyzowanie z DP 2548C, dalej przebiega w kierunku
potnocnym i konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Gtowna.

Przedmiotowa droga stanowi dojazd do budynkdw mieszkalnych w zabudowie
jednorodzinnej oraz do centrum miasta Janikowa.

Na przedmiotowym odcinku drogi odbywa sie ruch gospodarczy.



3. Rozwigzania projekiowe dotyczgce przebudowy drogi

vjete w czesci drogowe;.

Projektuje sie przebudowe catej drogi gminnej stanowigcej ul. Kasprowicza
w m. Janikowo w granicach istniejgcego pasa drogowego od km 0+000
do km 0+960.

Przebudowa bedzie obejmowac:
e rozbidrke istniejgcej jezdni bitumicznej,
e wykonanie koryta na poszerzeniach,
e ustawienie kraweznikdw,

e wykonanie nawierzchni z kostki betonowe.

Ponadto odcinek drogi od km 0+000 do krzyzowania z ul. Prusa i ul. Sportowq
oraz odcinek od skrzyzowania do km 0+960 bedzie piesz-jezdnig o szerokosci
5,0 m. Wzdtuz drogi rosng drzewa (kasztanowce i lipy), ktdére znajdujg sie
w skrajni drogi. Ze wzgledu, iz Inwestor nie zamierza dokonac ich wycinki projekt
zaktada zastosowanie wszelakich dostepnych rozwigzan w celu zachowania
bezpieczenstwa zaréwno dla poruszajgcych sie tam pojazdow jaki pieszych
... wyznaczenie strefy zamieszkania na odcinku przebudowywanej drogi.
Ponadto, ze wzgledu na fakt ze kohcowy odcinek drogi stanowi droge bez
przejazdu zostanie on odpowiednio oznakowany, a na jego koncu projektuje
sie utwardzenie placu o wymiarach 12,5 x 12,5 m w celu utatwienia zawracania
pojazdow.

Zjazdy do posesji oraz dojscia do posesji zostang wykonane z kostki betonowe;.
Pozostata czes¢ pasa drogowego bedzie obsadzona zieleniq.

Niwelete dostosowano do istniejgcego terenu zapewniajgc odpowiednie

odwodnienie poprzeczne i podtuzne drogi.

Klasa drogi — gminna: D (dojazdowal),
Predkosc¢ projektowa — 40 km/h,

Szerokos¢ jezdni—3,5m do 5,0 m,



Spadki poprzeczne jezdni — 2%,

Brak chodnikow,

Pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci (od jezdni do granicy pasa

drogowego),

Szerokosc¢ rozgraniczenia — istniejgca.

4. Cel opracowania.

Celem opracowania

(ul. Kasprowicza) po wykonaniu jej przebudowy.

jest zaprojektowanie statego oznakowania drogi

Lastosowane w projekcie oznakowanie wykorzystuje wszystkie dostepne

mozliwosci w celu zwiekszenia bezpieczenstwa.

5. Charakterystyka ruchu.

Na ul. Kasprowicza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie zostat

przeprowadzony pomiar ruchu (wyniki umieszczono w ponizszej tabeli).
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9.12.2021 Ul. Kasprowicza 148 2 145 1 0 0 0 0
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z ul. Prusa i

Sportowqg

Dla obliczenia sredniodobowego ruchu rocznego uzyto nastepujgcego wzoru:

SDR =

Xt X b Py 1087




e X1, X2 - liczba pojazddw samochodowych ogdtem (w godzinach 6:00 —
22:00 w dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu),

e P1 - wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w dni
tygodnia (wtorek, sroda, czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu,

e P2-wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu
na Sredni dobowy ruch w roku,

e 1,087 - wspdtczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego
(6:00 — 22:00) na ruch dobowy,

e odcinkowi drogi na ktérym dokonano pomiaru przypisano charakter

ruchu gospodarczego.

139+148
SDR= ——x0,93x 1,09 x 1,087
2

SDR = 158 poj./dobe

Analizujgc przedstawiony pomiar ruchu jednoznacznie mozna stwierdzic,
iz analizowany odcinek ulicy spetnia funkcje drogi dojazdowe)j.

Odbywa sie tam przede wszystkim ruchu lokalny w zwigzku z zabudowq
jednorodzinng. Korzystajgcymi z drogi sq przede wszystkim mieszkancy posesji
oraz wtasciciele dziatek. Wtasciciel ogrodkéw dziatkowych oraz mieszkancy
dojezdzajg do swych posesji najczesciej samochodami osobowymi. W czasie
przeprowadzania pomiaru brak byto jakichkolwiek pojazddéw ciezarowych
autobusow bqgdz ciggnikéw rolniczych, (ktére uwzgledniat pomiar ruchu).
Brak przystankéw autobusowych rowniez potwierdza ze nie jest to droga
stanowiqgca linie komunikacyjng.

Podczas pomiaru zauwaza sie jednak znaczny ruch pieszych oraz rowerzystow.
Pieszych stanowiq dzieci, idgce w kierunku szkét oraz dorosli idgey w strone

centrum miasta. Sg to miejscowi mieszkancy ul. Kasprowicza.



6. Opis projektowanej organizacji ruchu.

Stata organizacja ruchu wynika wprost z geometrii drogi  zaprojektowanej
geometrii drogi w projekcie technicznym branzy drogowe.
Projekt organizacji ruchu zaktada:

e wyznaczenie strefy zamieszkania na odcinku ul. Kasprowicza za pomocq
znakow D-40/D-41,

e wprowadzenie obowigzku zafrzymania przed @ skrzyzowaniem
z ul. Sportowq i ul. Prusa poprzez odpowiednie zastosowanie znaku B-20
dla wyjezdzajgcych z drogi bez przejazdu (odcinka ul. Kasprowicza).

e oOznakowanie odcinka drogi za pomocqg znaku D-4a stanowigcego
droge bez przejazdu,

e dodatkowo zaprojektowanie znaku F-6a ze znakiem A-9 bezposrednio
przed skrzyzowaniem z ul. Dworcowqg w celu wskazania uktadu ulic oraz
miejsca przejazdu kolejowego,

e ustawienie lustra drogowego w celu zwiekszenia widocznosci dla
kierujgcych pojazdami, chcgcych wjechac z drogi podporzgdkowanej

(tj. odcinka ul. Kasprowicza na skrzyzowanie).

7. Analiza zasadnosci wprowadzenia organizacji ruchu.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem poddano analizie na
etapie wykonywania projektu zgodnie z wymaganiomi zawartymi
w szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkdw ich umieszczania na drodze oraz poprzedzono analizg skutkéw dla
uczestnikdw jakie niesie ich wprowadzenie. Podczas analizy brano pod uwage
geometrie drogi, natezenie ruchu i zasadno$¢ zastosowanego oznakowania.
Analizy wykonano zgodnie wymaganiami zawartymi w szczegdtowych
warunkach tfechnicznych dla znakéw drogowych oraz warunkéw ich

umieszczania na drodze.



Analiza wyznaczenia strefy zamieszkania za pomocg znakéw D-40/D-41.

Rozwigzaniem proponowanym w przedmiotowym projekcie jest wyznaczenie
strefy zamieszkania (na odcinku ulicy od skrzyzowania z ul. Dworcowq do
skrzyzowania z ul. Prusa i ul. Sportowq), poprzez odpowiednie ustawienie
znakéw D-40/D-41 wyznaczajgcych granice tej strefy.

Za wprowadzeniem strefy zamieszkania przemawia przede wszystkim funkcja
drogi jakg ona bedzie petni¢ po jej przebudowie. Zgodnie z zatozeniami
projektfowymi ma to by¢ droga dojazdowa, stuzgca jedynie okolicznym
mieszkancom.

Przemawia za tym réwniez przeprowadzona analiza pomiaru ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi (przedstawiona w pkt. 5), ktéra potwierdza, ze
po przedmiotowej drodze poruszajqg sie przewaznie samochody osobowe.
Jednakze opisany w pkt 5, obserwowany ruch pieszo - rowerowy narzucit
projektantowi zabezpieczenie tych uzytkownikow drogi, przede wszystkim
w zwiqzku z brakiem na tym odcinku jakichkolwiek ciggéw pieszych, bqdz
rowerowych.

Brak ruchu pojazddw ciezarowych, autobusow (brak linii komunikacyjnej),
pozwala na wyznaczenie strefy zamieszkania, w ktérej obowiqzujg szczegdlne
zasady ruchu drogowego, a przede wszystkim pierwszenstwo pieszych przed
pojazdami oraz ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Podsumowujgc uznaé nalezy, iz wyznaczenie strefy zamieszkania jest zasadne,
szczegolnie ze wzgledu na znacznie obnizenie dopuszczalne] predkosci
(do 20 km/h), co znacznie zmniejszy ryzyko powaznych wypadkdw z udziatem
innych pojazddw, rowerzystow bqdz pieszych poruszajgcych sie w obrebie
ulicy.

Kierujgcy pojazdem przy takiej predkosci tatwiej moze ocenic sytuacje
w obrebie drogi a w przypadku zagrozenia kolizjg szybciej zareagowacd
w zakresie wyhamowania pojazdu.

Statystyki jasno dowodzq, ze przy mniejszej predkosci skutki jakichkolwiek

zdarzen drogowych sqg znikome i kwalifikowane jako kolizje drogowe.



”

Przy obnizonej predkosci wymuszonej znakami ,stefa zamieszkania
bezpiecznym bedzie poruszanie sie pojazdéw po zwezonych odcinkach
zlokalizowanych przy drzewach ( przy, ktérych projektowane sqg szykany).
Obowigzek ustgpienia pieszemu w obrebie strefy takze wymusza na
kierujgcych pojazdami zachowanie dodatkowej czujnosci co rowniez
zwieksza bezpieczenstwo.

Jednoczenie odnoszqc sie do uwagi wskazanej w piSmie w zakresie
wypadkowosci, informuje, ze projektant nie posiada wiedzy na temat tych
danych, jednakie projektowane oznakowanie moze jedynie wplynqgé

pozytywnie na statystyki.

Analiza wprowadzenia znaku B-20 przy wyjezdzie z odcinka ul. Kasprowicza.

Projekt zaktada ustalenie pierwszenstwa w obrebie skrzyzowania z ul. Prusa
i ul. Sportowqg. W zwigzku z czym przeprowadzono pomiar ruchu w obrebie
niniejszego skrzyzowania 1. na ul. Prusa i ul. Sportowej (wyniki pomiaru
umieszczono w ponizszej tabeli). Z przeprowadzonego pomiaru jednoznacznie
wynika, iz ruch pojazdéw odbywa sie przede wszystkim ul. Prusa i Sportowq,
a w odcinek ul. Kasprowicza wjezdzajg/wyjezdzajq tylko pojazdy, ktérych
celem jest dojazd do zabudowan tam zlokalizowanych.

W zwigzku z powyzszym ul Kasprowicza zostata uznana za podporzgdkowang

wzgledem ul. Prusa i ul. Sportowe.
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Dla obliczenia sredniodobowego ruchu rocznego uzyto nastepujgcego wzoru:

SDR = %-H-P:-LOS?

e XI, X2 - liczba pojazdédw samochodowych ogdtem (w godzinach 6:00 —
22:00 w dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu),

e P1 - wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w dni
tygodnia (wtorek, sroda, czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu,

e P2-wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu
na Sredni dobowy ruch w roku,

e 1,087 - wspdtczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego
(6:00 — 22:00) na ruch dobowy,

e odcinkowi drogi na ktérym dokonano pomiaru przypisano charakter

ruchu gospodarczego.

277+259
SDR= —x0,93x 1,09 x 1,087
2

SDR =295 poj./dobe

Ponadto przeanalizowano oznakowanie przedmiotowego skrzyzowania

przede wszystkim pod wzgledem widocznosci dla chcagcych wjechac¢ na

skrzyzowanie z drogi podporzgdkowanej. W zwigzku z czym wyznaczono pole

widocznosci na podstawie rozporzgdzenia w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Odlegtosc
widocznosci mierzona wzdtuz drogi z pierwszenstwem przejazdu ustalono na
80 m dla predkosci 40 km/h (jak dla predkosci projektowej dla drogi klasy
technicznej L w obszarze zabudowanym) a odlegtos¢ dla drogi
podporzgdkowanej liczong od krawedzi jezdni ustalono na 10 m.

Na podstawie ww. zalozen jednoznacznie wynika, iz brak jest dostatecznej
widocznosci po stronie prawej przy wjezdzie na skrzyzowanie. W_zwiqzku

Z czym ustawienie znaku B-20 wraz uvzupetnionym znakiem P-12 nalezy vznaé
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za zasadne. W celu poprawy bezpieczenstwa i widocznosci na

przedmiotowym skrzyzowaniu projekt zaktada ustawienie lustra drogowego U-
18b.

Analiza skutkéw jakie powoduje dla uczestnikéw ruchu zastosowanie znaku
B-20:

Przeprowadzajgc analize nalezato w pierwszej kolejnosci wskazac co oznacza
znak B-20 ,,stop”.
Znak B-20 oznacza:
e zakaz wjaozdu na skrzyzowanie bez zatrzymania sie na droge
Z pierwszenstwem,
e oObowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie
drogq z pierwszehstwem.
Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie
jego braku w takim miejscu, w ktérym kierujgcy moze upewnic sie, ze nie utrudni
ruchu na drodze z pierwszenstwem. Znak B-20 umieszony w obrebie
skrzyzowania dot. tylko najblizszej jezdni przed ktdrg zostat ustawiony.
W zwiqgzku z powyzszym znak B-20 zastosowany w niniejszym projekcie narzuca
kierujgcemu pojazdem ustgpienie pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie
po drodze przed ktdrg stoi fj. ul. Sportowq i ul. Prusa a ponadto narzuca na
kierujgcego obowigzek bezwzglednego zatrzymania sie przed krzyzowaniem.
W odpowiednim miejscu zaprojektowano zastosowanie linii bezwzglednego
zatrzymania, ktéra wskazuje miejsce zatrzymania pojazdu, w ktérym kierujgcy

zatrzyma sie, i nie utrudnia ruchu na drodze z pierwszenstwem przejazdu.

Podsumowujgc nalezy uznac¢ za zasadne ustawienie znaku B-20 w omawianym
miejscu. Wynika to przede wszystkim z opisane] wyze anadlizy jego
wprowadzenia po sprawdzeniu widocznosci na skrzyzowaniu. Ponadto znak
stop zaktada obowigzek zatrzymania pojazdu przed wjazdem pojazdu na
skrzyzowanie z drogq z pierwszenstwem. Taki obowigzek zmusza kierujgcego do

zatrzymania i utatwia ocene sytuacii przed wjazdem na krzyzowanie.
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8. Wymagania dla znakéw pionowych i zasady ustawienia

znakoéw pionowych

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku
od krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W, przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalajg ha umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego
postoju) — w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza
bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac w koronie drogi
w odlegtosci nie wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielgcym
jezdnie drog dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50
m od zewnetrznej krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.
Rys. 1 Odlegtos¢ znakdw od krawedzi jezdni:

a) na drodze b) na ulicy

min. 0,50 A
—

EE . 050+200 _|

kraweznik
\ krawezni

; | 1} —_
| ‘ M

[
jezdnia pobocze| : jezdnia chodnik

WysokoS$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi
(ulicy) oraz konkrethnego miejsca na drodze. Jednqg z zasadniczych okoliczno-
Sci, ktére nalezy uwzgledniad, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko

ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.
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Wysoko$¢ umieszczania znakdw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej
punktu) podano w tabeli 1. i pokazano na rysunku 2. Wysokosci te nie dotyczqg
znakdw umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem migjsca
wypadku drogowego, ktére mogqg by<¢ umieszczane w poziomie nawierzchni
jezdni. Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub
F, fo dolna krawedz nizej potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1. Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony
znak rozumiec nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami. Przy ustalaniu
wysokos$ci  umieszczenia znaku poza obszarami  zabudowanymi oraz
w obszarach zabudowanych na drogach niebedqgcych ulicami uwzglednia sie
dolng krawedz tabliczki znajdujgcej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na
zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzgcych nie mogg byc

umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub tablicy.

Rys. 2. Wysoko$¢ umieszczenia znakow:

/\

-

min. 2,20

|t
e [ 5

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach b) kategorii A,
B, C, D, F, G naulicach

-

Tabela 1.

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategoria znakow poza obszarami w obszarach

zabudowanymi zabudowanych

A — ostrzegawcze
B — zakazu

C - nakazu

D —informacyjne
F — uzupetniajgce
G - dodatkowe

min. 2,00 min. 2,00 (2,20)"

12



Znaki umieszczone na
lub za urzgdzeniami 0,90-1,20 0,90-1,20
bezpieczenhstwa ruchu

1 W przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Przedmiotowy projekt zaktada ustawienie nowych znakéw z grupy srednich.
Inaki nalezy wykonaé¢ w technologii odblaskowej Il generacji i ustawié
na stupach stalowych ocynkowanych o srednicy minimum 2,0 cala i grubosci

scianki minimum 2 mm.

9. Wymagania dla znakéw poziomych i zasady ich

wykonania.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakdw i sygnatdow drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310 z pdzn. zm.),
zatgcznik 2 szczegotowe warunki techniczne dla znakdéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach. Zaprojektowane
oznakowanie nalezy wykonac¢ zgodnie z zatgczonym projektem w technologii
grubowarstwowej — z masy chemoutwardzalne;.
Wykonane oznakowanie powinno sie charakteryzowac:
v' dobrg widocznosciq w ciggu catej doby,
V' wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci rowniez w warunkach duzej
wilgotnosci powietrza, np. podczas opaddw,
v' zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym
okresie uzytkowania,
v' odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkoSci nawierzchni, na
ktérej sg umieszczone,
v odpowiednim okresem trwatosci,
v' odpornoscig na scieranie i zabrudzenie,
v szybkg metodg aplikacji, uwzgledniaojgcg rowniez  wymogi
ekologiczne,
v’ zastosowaniem tylko materiatéw atestowanych.

13



10. Zestawienie znakdow

Inaki pionowe

Rodzaj znaku Jedn. ilosc
D-41 szt. 2
D-40 szt. 2
F-6a szt. 1
D-4a szt. 1
B-20 szt. 1

D-1 szt. 2

Inaki poziome
P-12

Razem: 2,5 m2

7. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Organizacja ruchu zostanie prowadzona po przebudowie drogi w terminie do
31.12.2022r.

Autor projektu:

Arkadiusz Mazany

Opracowat:

Marcin Szkatulski
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STAROSTA INOWROCLAWSKI Inowroctaw, 17 marca 2022 r.
ul. Matewska 17
88-100 Inowroctaw

Nr kancelaryjny sprawy: KT.111.7120.1.79.2021.PD
Nr ewidencyjny projektu: S/7/22

STAROSTA INOWROCLAWSKI

dziatajgc w oparciu o art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym -
PoRD' oraz § 3 ust. 1 pkt 3 i § 6 ust. 1 rozporzadzenia® Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrze$nia 2003 r. - po rozpatrzeniu projektu statej organizacji ruchu dla drogi/drég nr:

151632C, przebieg/nazwa: ul. Jana Kasprowicza,
151652C, przebieg/nazwa: ul. Bolestawa Prusa, 151660C, przebieg/nazwa: ul. Sportowa w Janikowie,
inwestor: Gmina Janikowo, ul. Przemystowa 6, 88-160 Janikowo,
whioskadaweca: Biuro Techniczne MAZAR, Arkadiusz Mazany, ul. Stowiarska 5, 88-410 Gasawa,

ZATWIERDZA bez zmian / z uwagami
Termin, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona organizacja ruchu: do 31 grudnia 2023 r.
UWAGI:

1. projekt zatwierdzono w catoéci dotyczacej drég publicznych jw. w zakresie wskazanym
na planach sytuacyjnych,

2. zastosowane znaki, sygnaly lub urzadzenia bezpieczeristwa ruchu muszg by¢ wykonane
i ustawione zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi w rozporzadzeniu®
zdnia 3 lipca 2003 r.,

3. w przypadku wczeéniejszego ustawienia znakéw, do chwili wejscia w zycie nowej, statej
organizacji ruchu, muszg one by¢ zastoniete,

4. zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia® z dnia 23 wrzeénia 2003 r. jednostka wprowadzajaca
organizacje ruchu na podstawie niniejszego dokumentu, zobowigzana jest zgtosi¢ ten fakt w
formie pisemnej co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia nowej organizacji ruchu
(formularz  zawiadomienia stanowi zatacznik do niniejszego pisma), do__ Starosty
Inowroctawskiego, wiaéciwego zarzadcy drogi/drég oraz Komendanta Powiatowego Policji w
Inowroctawiu. Uzgodnieniu i zgtoszeniu dotyczy réwniez kazda wprowadzona zmiana
w organizacji ruchu oraz zmiana terminu jej wprowadzenia. Jezeli w terminie,
o ktérym mowa w § 8 ust. 7 rozporzaldzenia2 stwierdzony zostanie brak zawiadomienia, organ
zarzadzajacy ruchem poinformuje zarzadce drogi o utracie waznos$ci niniejszego zatwierdzenia,

5. oznakowanie state na drodze/drogach, zgodnie z opracowaniem mozna wprowadzi¢ wytacznie
pod nadzorem wiasciwego zarzadcy drogi publicznej, ktéry dokona odbioru prawidtowosci
wprowadzenia organizacji ruchu w terminie okreslonym w zawiadomieniu,

6. odpowiedzialno$¢ za wprowadzenie w catosci organizacji ruchu zgodnie z projektem
i powyzszymi uwagami spoczywa na jednostce wprowadzajgcej.

W przypadku dalszej korespondencji prosze powotywac sig na numer ewidencyjny projektu.

A ')‘,»\Q\,‘—r(].
YMARUOL X

Zataczniki:
1x egz. projektu
1x egz. druk zawiadomienia
1x RODO

Otrzymuja:
{ 1.i Biuro Techniczne MAZAR, Arkadiusz Mazany, ul. Stowiarska 5, 88-410 Gasawa,
Burmistrz Janikowa, ul. Przemystowa 6, 88-160 Janikowo,

2.
3. KPP Inowroctaw, ul. Toruriska 13-15, 88-100 Inowroctaw,
4. aa

1 poRD - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pézn. zm.),

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784),

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z p6Zn. zm.),




' '-_-—'__ ﬁm’.w /

s,

TE==Sahara
== T-_::L_"—T-:

Inwestor :
Gmina Janikowo Biuro Techniczne MAZAR
ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Tresc Pl ientacyi
rysunku: an orientacyjny
Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
projektu: upr. bud. nr KUP/0027,/POOD /11
do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej
Opracowat Marcin Szkatulski
Data opracowania: Faza : Skala : Branza : Rys. nr:
Inzynieria
14.09.2021 — .
P. B.—W. 1:25 000 ruchu 1




oeid exjumosery Yohmopomez usiumesdn
aunu zeso oysimzey 131w

1foesyLiom loumAyAzog DiuAm oﬁaab!EJe;Me
Muswnyop Bluazpbkziods Blep zejo IN

Yohulkzepoop oeid Bomeuoyn,

8luazsoibz fewAzyo Kiopy ‘!suMzaposG Aqznis uebig
quuMzepoaﬁ oeid Bluazsoibz Joieyhiusp)

‘Bluszopeimso oﬁemv(zs;e; dluazoyz ez
D Awopeym,s Wajsef o7 ‘e_fnuuo;u! ajU$szooupsr '/(uemoxume/\/\z
o /(uzo:uqoe; Jesado eloimez Aeynze; Yokiopy ‘qo/(uzoumﬁouex
Z Juswnyop Azs[egu;u Y4 ‘Luezape;msod

|
N\, 4 7 TTEmE -
s ) /
/
i Taw ‘ O

LSy

[
Cauy | /ue ds

| i
= [
S |
_____________ cu | / ¥G
---------- A e S
: Biuro Techniczne MHAZAR
|| Inwestor : ina Janikowo ArkOdius‘z5 Mgéo 4%0 Ggsawa
ina . . 88—
ul?rgrzemysfgli”o 06 ul. Stowiariska nr
: . —160 Janikow — o0
€ 190 omoyjuep 1qo ¥ 190 omoyjuep 190 88 hu po przebudowel drogi gminne] nr 15163
. izacji ruchu po
jekt statej organizaciji A
Nazwa [ Pro{?as rowicza w m. Janikowo N zowania po drodze
opracowania: |ul. p zblizaniu sie do skrzyz
Tresc Pole widocznose przy podporzqdkowane;
ku: -
e magr inz. Arkadiusz M1?zcny
Autor upr. bud. nr Kgp{)%gzzgz%?fzén w specjalnosci drogowej
. iektu: do projektowania
- Proj. proj ,
AT ¥ Marcin Szkatulski i}
AT Ist e Opracowa Skala - Branza : Rys. nr:
P aryzowan ] ala :
oznaowanie zinwentary. <—| Data opracowania: Foza Inzynieria 2.1
B_W 1: 500 ruchu
P. B.—W.
23.12.2021
i e
i iome projektowan
oznakowanie poz
EE——




a 051 yom ) ds { NS L
L4 - o Tk,
. \\ v D | ..
\n! & \ CT\\ ‘ 1
uy
w"\L\Hérzo.wd/?&r)‘\\\\‘ ]

N
o
L) —— )
- e
- R
e
— A

ey T
/6] 3/ ol
§ | s ~4 .
/ 4 q1
// - 3 q1 3 ]
| — g ql ’ ﬁ ' \'\, d
1 < ’ - I dy
/ 9/ Py ql 5 § * ) = 05iaom
ql SO
4 1, 48°§ 5 [z -% &
o¢ . . ,2 z
gw € s 2
w2 3

——————————————— —— ———————————————— ———Lw———— ——ZL—————— ———————————————— - ——— —— T — B ——_| - —_——— ————————————
| o q1 " Z vy
+

o [7] @
q1
' ©
Biuro Techniczne MAZAR

Inwestor :
Gmina Janikowo
ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Trese Pole widocznosc przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze
rysunku: podporzqgdkowanej
Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
- - i . . . bud. nr KUP/0027/POOD /11
A-7 ISt_' . A-7 PrOj. prOJektu. Zﬁrprc:}ektg';mnla bez ograniczen w specjalnosci drogowej
Ooznaowanie zmwentaryzowane i i
Opracowat Marcin Szkatulski
Data opracowania: Faza : Skala - Branza : Rys. nr:
— 0ZNakoWanie poziome projektowane 23.12.2021 P. B.—W. 1:500 '”ZWLe”O 2.2
ruchu




8E+0 wy “foy

" §
g N
T I
S i s et s S
—7_ F === i —‘

(]

- |
) @“‘—t -----

@) @) \\1‘

zred- O O
I m @’ O O

] —
e

|
N

Inwestor :
Gmina Janikowo Biuro Techniczne MAZAR
ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Tresc Pole widocznosc przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze
rysunku: podporzqdkowane]
Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
_ _ i . , . bud. nr KUP/0027,/POOD /11
A-7 ISt_' . A-7 PFOJ ’ prOJektu. Zﬁrprc:}ektg';mnla /bez ogranlczén w specjalnosci drogowe]
oznaowanie zinwentaryzowane - -
Opracowat Marcin Szkatulski
Data opracowania: Faza : Skala : Branza : Rys. nr:
—— O0ZNakowanie poziome projektowane 23.12.2021 P. B.—W. 1:500 InZynLerio 23
ruchu




Inwestor :
Gmina Janikowo Biuro Techniczne MAZAR
ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Tresc .
rysunku: Plan oznakowania
Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
- - i . . . bud. nr KUP/0027,/PO0OD /11
AT ISt_' i AT PrOj. prOJektu. Zﬁrprc:}ektg';mnla bez ograniczen w specjalnosci drogowej
Ooznaowanie zmwentaryzowane i i
Opracowat Marcin Szkatulski
Data opracowania: Faza : Skala : Branza : Rys. nr:
— 0znakowanie poziome projektowane 23.12.2021 P. B.—W. 1:500 InZynLerio 24
ruchu




OC/LC‘OM

J'/e

A-7 Ist.
oznaowanie zinwentaryzowane

- |

—  OzNakowanie poziome projektowane

A-7

Proj.

Inwestor :
Gmina Janikowo Biuro Techniczne MAZAR
ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Trese .
rysunku: Plan oznakowania
Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
. . . bud. nr KUP/0027,/PO0OD /11
prOJektu. Zﬁrprc:}ektg';mnla bez ograniczen w specjalnosci drogowej
Opracowat Marcin Szkatulski
Data opracowania: Faza : Skala : Branza : Rys. nr:
Inzynieria
23.12.2021 — .
P. B.—W. 1: 500 ruchu 25




| i
]
| <+
9
/' @ 'E [an]
\\ 'I
, i
' Yom Lr) |
~ |
]
1
/ i
|
|
]
|
]
]
I
]
[
3,5 ,' g
© | &
[ = |
[ o T
/ | -
. LIT o | — -
2 40 Proj. km d+755 //// ////
© : - -
’I — /// ///
= -
// -
& = //'L/
= /J/o///
////' /” N =
— I | o
i o =N >
/ S
i N\ 2
i ]
N / 1
]
|
- 6 |
| |
é o B. I’
0 -20 Proj. km 0”"768
/ ' L _ 4
91’,A+0 Wy foig gy, N/ N | ,,'
’l I L I I | | ]
I | < / / m ,’
[} i , / | | |
,' . | !
! L o [ !
] LY & L | / N |
':' o H I/'o// > ','
I > [ |
o 1 D 0\ ] /'/ / I"
| woD | = ( |
& ! | .~ I <:/ 1
’| '4 00840 | | ,’
I d — // | |’
! - —{ | N1 ©
/ | — .
’ - - *; o [ -
-~ ) — T I
ST Toeny '
i
) e
R n Inwestor :
|| Gmina Janikowo Biuro Techniczne MAZAR
zeom ul. Przemystowa 6 Arkadiusz Mazany
| 88—-160 Janikowo ul. Stowiariska nr 5, 88—410 Ggsawa
f<.
Nazwa Projekt statej organizacji ruchu po przebudowei drogi gminnej nr 151632C
opracowania: |ul. Kasprowicza w m. Janikowo
Tresc Pole widocznosc przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze
/ rysunku: podporzqdkowane]j
% Autor mgr inz. Arkadiusz Mazany
% : . ~ bud. nr KUP/0027,/POOD /11
/ prOJektu. Zﬁrprc:}ektg';mnla bez ograniczen w specjalnosci drogowej
‘/// Opracowat Marcin Szkatulski
N4
?’«{\7 // Data opracowania: Faza : Skala - Branza : Rys. nr:
B // 23.12.2021 P. B.—W 1:500 Inzynieria 26
T : ruchu




