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Wykonawcy biorgcy udziat w postepowaniu

L.dz.: PKM/38/DKW/04/2022

dotyczy: przetargu nieograniczonego na dostawe 22 sztuk fabrycznie nowych
ekologicznych autobuséw miejskich, niskopodtogowych o napedzie hybrydowym
dla PKM Katowice Sp. z 0.0., znak sprawy pn/02/2022

Zgodnie z art. 135 ust. 2 w zw. z art. 378 ust. 1 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019r. Prawo
Zamowien Publicznych (tj. Dz. U. z 2021r. poz. 1129 z p6zn. zm.) w zwigzku z pytaniami do
tresci Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia, Zamawiajacy udziela nastepujacych wyjasnien:

Pytanie 1:
Zadajemy pytanie do SWZ. Zamawiajgcy w punktach 111.8, 9.1 i 111.9, 9.1 opisuje wymagania

co do ukfadu gaszenia komory silnika podajgc , ze dopuszcza detekcje elektryczng lub hydro-
pneumatyczng. Istniejg rowniez rozwigzania systemow gaszenia oparte na detekcji
pneumatycznej, ktorej skutecznos¢ aktywacji systemu jest duzo wyzsza niz opisywane przez
zamawiajgcego.

Czy zamawiajgcy dopusci system gaszenia pozaréw komory silnikowej oparty na detekciji
pneumatycznej?

OdpowiedZz Zamawiajaceqgo:

Zamawiajagcy dopuszcza system gaszenia pozaréw komory silnikowej oparty na detekcji
pneumatycznej. Zamawiajgcy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp

dokonuje modyfikacji SWZ w nastepujgcym zakresie:

Pkt 111.8.9.1), Pkt 111.9.9.1), pkt 3 Zatacznika nr 2a do formularza ofertowego, pkt 3 Zatgcznika
nr 2b do formularza ofertowego

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:
» — detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna”,
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Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:
» — detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna lub pneumatyczna”,

Pytanie 2:
W zapisach wymagan dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, w

Rozdz.lll.- Opis Parametréw Zamdéwienia, pkt. 8 - opis parametréw i wymagan autobuséw
przegubowych, ppkt. 28 — system monitoringu i w pkt. 9 - opis parametrow i wymagan
autobusow jednoczionowych, ppkt. 23 — system monitoringu, w wymaganiach dot. kamer)
Zamawiajacy okreslit: ,przetwornik CCD 1/2”, CMOS”.

Prosimy o dopuszczenie zastosowania w kamerach przetwornika CMOS o rozmiarze w
przedziale 1/2.7” — 1/3”? Najwieksi producenci kamer do systeméw monitoringu wizyjnego
w pojazdach stosujg przetworniki o rozmiarze w zakresie od 1/2.77 do 1/3”, kamery
z przetwornikami o wielkosci 1/2” nie sg stosowane w mobilnych systemach monitoringu
wizyjnego. Ponadto w kamerach IP nie sg stosowane przetworniki CCD (te byty stosowane
w kamerach analogowych).

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajacy preferuje zastosowanie w kamerach przetwornika CCD 1/2”, CMOS, jednakze
dopuszcza zastosowanie w kamerach przetwornika CMOS o rozmiarze w przedziale 1/2,7” —
1/3”.

Pytanie 3:
W zapisach wymagan dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, w Rozdz.

lll.- Opis Parametréw Zamodwienia, pkt. 8 -opis parametrow i wymagan autobusow
przegubowych, ppkt. 28 — system monitoringu i w pkt. 9 - opis parametréw i wymagan
autobusow jednoczionowych, ppkt. 23 — system monitoringu, w wymaganiach dot. rejestratora)
Zamawiajacy okreslit: ,rejestrator musi byc¢ wyposazony w wyswietlacz LCD z informacjg o
Statusie pracy systemu {j.: pokazywac biezgce informacje o statusie pracy urzgdzenia, statusie
poprawnosci dziatania kamer, prawidfowej pracy urzgdzenia poditrzymujgcego napiecie,
poprawnym nagrywaniu, napieciach na ptycie gtownej, statusie zamkniecia kieszeni dyskow
wyjmowanych”.

Prosimy o dopuszczenie rejestratora wyposazonego w diody pokazujgce biezgce informacje
o statusie pracy urzadzenia, statusie nagrywania, prawidtowej pracy urzadzenia
podtrzymujgcego napiecie, poprawnym nagrywaniu, statusie zasilania ptyty gtéwnej, statusie
pracy dyskow. Ww. informacje moga by¢ dodatkowo wyswietlane na ekranie monitora systemu
monitoringu lub na ekranie autokomputera SIP.

Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajacy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 4:
W zapisach wymagan dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, w

Rozdz.lll.- Opis Parametrow Zaméwienia, pkt. 8 -opis parametrow i wymagan autobusow
przegubowych ppkt. 28 — system monitoringu i w pkt. 9 - opis parametréw i wymagan
autobuséw jednoczionowych, ppkt. 23 — system monitoringu, w wymaganiach dot. rejestratora)
Zamawiajacy okresilit:

,waga rejestratora wraz z zamontowanymi dyskami HDD nie moze przekracza¢ 6000g,”
Prosimy o dopuszczenie rejestratora, ktérego waga wraz z dyskami nie przekracza 9000g.
Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajgcy preferuje rejestrator o wadze nie przekraczajgcej 6000g, jednak dopuszcza
zaproponowane przez Wykonawce rozwigzanie.




Pytanie 5:
W zapisach wymagan dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, w

Rozdz.lll.- Opis Parametrow Zamowienia, pkt. 8 - opis parametrow i wymagan autobuséw
przegubowych, ppkt. 28 — system monitoringu i w pkt. 9 - opis parametréw i wymagan
autobuséw jednoczionowych, ppkt. 23 — system monitoringu, w wymaganiach dot. rejestratora)
Zamawiajacy okreslit: ,obraz dostarczany do monitora z matrycg dotykowg minimum LCD 9” i
podswietleniem LED zlokalizowanego w kabinie kierowcy z podziatem na cztery cze$ci (w
kazdej cze$ci widoczny obraz z innej kamery), z mozliwoscig przetgczenia przez kierowce na
petny ekran obrazu z wybranej kamery, z funkcjg automatycznego wyswietlania na petnym
ekranie obrazu wstecznej kamery po wigczeniu biegu wstecznego oraz obrazu z ostatnich
drzwi po ich otwarciu,”

Oraz

»~monitor LCD kolorowy w kabinie kierowcy do podglgdania obrazu z kamer, o przekatnej
ekranu min. 9” | obrazie w proporcji 16:9, z podswietleniem LED, matrycg dotykows,
przystosowany do wspoétpracy z dostarczonym rejestratorem, z funkcjg wyswietlania biezgcych
informacji o statusie pracy urzgdzenia, poprawno$ci dziatania kamer oraz prawidfowej pracy
urzgdzenia podfrzymujgcego napiecie.”

Prosimy alternatywnie o dopuszczenie (zamiast dedykowanego monitora) zastosowania
ekranu autokomputera systemu informacji pasazerskiej do wyswietlania obrazéw z kamer, co
bedzie miato pozytywny wptyw m.in. na bilans energii autobusu oraz ergonomie pracy
kierowcy.

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza przedstawione rozwigzanie.

Pytanie 6:
W zapisach wymagan dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, w

Rozdz.lll.- Opis Parametrow Zamowienia, pkt. 8 - opis parametrow i wymagan autobuséw
przegubowych, ppkt. 28 — system monitoringu i w pkt. 9 - opis parametrow i wymagan
autobuséw jednoczionowych, ppkt. 23 — system monitoringu, w wymaganiach dot. anteny)
Zamawiajacy okreslit: ,antena dwu zakresowa, (2,4GHz i 5GHz) WiFi, GSM, GPS.”

Prosimy alternatywnie o dopuszczenie (zamiast dedykowanej anteny do rejestratora)
wykorzystania do komunikacji router (GSM/Wi-Fi/GPS) Systemu Informacji Pasazerskiej, co
ma uzasadnienie ekonomiczne.

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajacy dopuszcza przedstawione rozwigzanie.

Pytanie 7:
dot. pkt lll SWZ — Opis przedmiotu zamoéwienia. Czy Zamawiajgcy dopusci w oferowanych
autobusach jednocztonowych i dwuczionowych, naped hybrydowy, ztozony ze

zintegrowanego zespotu silnika spalinowego i silnika elektrycznego, pozwalajgcy na
napedzanie autobusu wytgcznie z wykorzystaniem silnika spalinowego i okresowo
wspomagajgcego go silnika elektrycznego, bez mozliwosci zewnetrznego fadowania
magazyndow energii?

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajagcy dopuszcza zintegrowany naped hybrydowy bez mozliwosci zewnetrznego
tadowania. Jednak wskazuje iz podtrzymany zostaje zapis dla zadania 1 oraz zadania 2
SWZ: punkt [11.8. 9.2) podpunkt d) SWZ oraz punkt 111.9. 9.2) podpunkt d) SWZ odnos$nie
minimalnego przebiegu pojazdu realizowanego wytgcznie za pomoca silnika elektrycznego
tj..




Zamawiajgcy preferuje zastosowanie magazynu energii 0 pojemnosci energetycznej
(nominalnej i dostepnej dla Zamawiajgcego) jak najwigekszej, ktdra przy petnym stanie
natadowania magazynu musi umozliwia¢ jazde wytgcznie na silniku elektrycznym, na
dystansie, co najmniej 500 metréw przy predkosci autobusu do 50km/h, (w szczegdlnosci
podczas ruszania autobusu np. z przystanku lub ze skrzyzowania). Zamawiajgcy preferuje
rozwigzania techniczne, umozliwiajgce uzyskanie maksymalnie duzego przebiegu wytgcznie
na napedzie elektrycznym.

Pytanie 8:
Dotyczy SWZ. Zadanie 1. Emisja zanieczyszczen i zuzycie energii

Czy Zamawiajgcy dopusci maksymalny poziom zuzycia energii podczas statego cyklu
uzytkowania autobusu 9 200 000 MJ?

Uzasadnienie:

Marginalna zmiana powyzszego parametru nie ma praktycznego wptywu emisyjnos¢ uzytkowag
pojazdéw a skutecznie wplywa na znaczg poprawe konkurencyjnosci prowadzonego
postepowania.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza dla zadania nr 1 (autobus przegubowy) maksymalny poziom zuzycia
energii podczas statego cyklu uzytkowania autobusu wynoszgcy 9 200 000 MJ. Zgodnie z
SWZ Zamawiajgcy wymaga, aby oferowany autobus charakteryzowat sie zuzyciem energii
maksymalnie 12 960 000 MJ w cyklu 800.000 km.

Pytanie 9:
Dotyczy SWZ. Zadanie nr 1 i 2. Naped hybrydowy

Czy Zamawiajgcy dopusci naped hybrydowy o mocy silnika elektrycznego nie mniejszej niz 10
kW. Silnik ten bedzie petnit funkcje generatora energii elektrycznej.

Uzasadnienie:

Oferowany pojazd posiada homologacje autobusu hybrydowego, co oznacza, ze spetnia on
wszelkie wymogi techniczne dotyczgce pojazdow z napedami hybrydowymi.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajagcy dopuszcza zintegrowany naped hybrydowy bez mozliwosci zewnetrznego
tadowania. Jednak wskazuje iz podtrzymany zostaje zapis dla zadania 1 oraz zadania 2
SWZ: punkt I11.8. 9.2) podpunkt d) SWZ oraz punkt 111.9. 9.2) podpunkt d) SWZ odnosnie
minimalnego przebiegu pojazdu realizowanego wytgcznie za pomocg silnika elektrycznego

tj.:

Zamawiajgcy preferuje zastosowanie magazynu energii 0 pojemnosci energetycznej
(nominalnej i dostepnej dla Zamawiajgcego) jak najwiekszej, ktéra przy petnym stanie
natadowania magazynu musi umozliwia¢ jazde wytgcznie na silniku elektrycznym, na
dystansie, co najmniej 500 metréw przy predkosci autobusu do 50km/h, (w szczegdlnosci
podczas ruszania autobusu np. z przystanku lub ze skrzyzowania). Zamawiajgcy preferuje
rozwigzania techniczne, umozliwiajgce uzyskanie maksymalnie duzego przebiegu wytgcznie
na napedzie elektrycznym.

Pytanie 10:
Dotyczy SWZ. Kryterium T3 oceny ofert dla Zadania nr 1 i 2. Unifikacja silnika spalinowego,

napedu hybrydowego i autobusu tego samego producenta

Czy Zamawiajgcy przyzna komplet punktéw za zaoferowanie zunifikowanego napedu
hybrydowego, silnika spalinowego i autobusu wyprodukowanego przez producentow
nalezacych do tej samej grupy kapitatowej?

Uzasadnienie:

Komponenty oferowanego autobusu sg produkowane w zaktadach powigzanych kapitatowo,
korzystajacych ze wspdélnej mysli technicznej pozwalajgcej na stworzenie kompleksowych
rozwigzan konstrukcyjnych i technicznych w budowie autobuséw.



Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajgcy przyzna komplet punktéw za zaoferowanie zunifikowanego napedu
hybrydowego, silnika spalinowego i autobusu wyprodukowanego przez producentow
nalezacych do tej samej grupy kapitatowe.

Pytanie 11:
Whioski dotyczgce pkt 8 (zadanie nr 1):

Rozdz. 2: Liczba miejsc do przewozu pasazerdéw:

Prosimy o modyfikacje zapisu z ,woézek inwalidzki — 2” na ,wdzek inwalidzki — 1” powotujgc sie
na zapis Zamawiajgcego w rozdziale 22 (Nadwozie) odnosnie wydzielonego miejsca na
wysokosci Il drzwi przeznaczonego do przewozu i zamocowania: wézka inwalidzkiego lub
wbézka dzieciecego lub roweru, co najmniej o dlugosci 2000 mm i szerokosci 750 mm.
Zamawiajacy w powyzszym zapisie wskazat alternatywnie mozliwos¢ przewozu jednego
woézka dzieciecego lub jednego wdzka inwalidzkiego w zatoce naprzeciw Il drzwi.
Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

Pkt 111.8.22 SWZ, pkt 17 Zatgcznika nr 2a do formularza ofertowego,

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:

,wydzielone miejsce na wysokosci Il drzwi przeznaczone do przewozu i zamocowania: wozka
inwalidzkiego lub wozka dzieciecego lub roweru, co najmniej o dlugosci 2000 mm i szerokosci
750 mm”,

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,wydzielone miejsce na wysokosci Il i lll drzwi przeznaczone do przewozu i zamocowania:
wozka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego lub roweru, przy czym miejsce przy Il drzwiach o
wymiarach co najmniej o dtugosci 2000 mm i szerokosci 750 mm”

Pytanie 12:
Rozdz. 3 Liczba drzwi pasazerskich

Wnosimy o rezygnacje Zamawiajgcego z wymagania dotyczgcego szerokosci drzwi
dwuskrzydtowych nie mniejszej niz 1200 mm i zunifikowanie zapisu z wymogiem
zamieszczonym w opisie podstawowych parametréw technicznych dla autobusu
jednoczionowego w rozdziale 3 (Liczba drzwi pasazerskich).

Uzasadnienie

Regulamin 107 EKG ONZ, na ktéry Zamawiajacy sie powotuje w generalnych wymaganiach,
bedacy podstawowym dokumentem precyzujgcym wymagania wobec autobuséw dopuszcza
drzwi o mniejszej szerokosci. Zatgcznik nr 3 do Regulaminu 107 EKG ONZ nie precyzuje
minimalnej szerokosci otworu drzwiowego w milimetrach, a podaje jedynie, ze szeroko$¢ ta
"ma umozliwia¢ swobodne mijanie sie ze sobg dwoch elementéw (modeli) o szerokosci 550
mm kazdy". Zatem Regulamin R107 EKG ONZ dopuszcza réwniez nieco mniejszg szerokos$¢
otworu drzwiowego, ktorg spetniajg pojazdy Wykonawcy. Wnosimy zatem o zmiane zapisu na
nastepujacy "Troje drzwi dwuskrzydtowych o szerokosci minimalnej zgodnej z Regulaminem
nr 107 EKG ONZ".

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

Pkt 111.8.3. Pkt 111.9.3. SWZ



Przed modyfikacjg zapis brzmiat:
.Liczba drzwi pasazerskich: cztery, o szerokosci w Swietle drzwi — minimum 120 cm, w
uktadzie2-2-2-2,

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:
.Liczba drzwi pasazerskich: cztery, w uktadzie 2 - 2 - 2 — 2, zgodnie z Regulaminem R107
EKG ONZ”

Pytanie 13:
Rozdz. 21 - Moc klimatyzaciji:

Whnosimy o dopuszczenie minimalnej mocy chtodzenia klimatyzacji przedziatu pasazerskiego
31 kW.

Uzasadnienie

W oferowanych przez nas autobusach hybrydowych klimatyzacja zasilana jest sprezarkg
elektryczng, ktora pracuje na statych obrotach, co nie powoduje "strat” mocy jak w przypadku
sprezarki napedzanej paskiem klinowym z silnika spalinowego.

Tak wiec z doswiadczenia Wykonawcy z réznych rynkow (w tym duzo bardziej wymagajgcych
w zakresie klimatu np. Hiszpanii) ww. moc chtodzenia jest wystarczajgca do zapewnienia
komfortu pasazerom.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ. Zamawiajgcy wykonuje ustugi przewozowe na
podstawie umowy z organizatorem komunikacji miejskiej tj. Goérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolig, w ktérej to zostaly okreslone minimalne warto$ci mocy uktadu klimatyzaciji
wynoszgce 36 kW.

Pytanie 14:
Rozdz. 24 — Sterowanie drzwiami:

Wnosimy o modyfikacje zapisu z: ,sterowanie elektropneumatyczne podswietlanymi
przyciskami na desce rozdzielczej” na ,sterowanie elektropneumatyczne lub elektryczne z
podswietlanymi przyciskami na desce rozdzielczej” analogicznie do zapisu w rozdziale 24
opisu przedmiotu zamdwienia dla autobusu jednocztonowego.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

Pkt 111.8.24. SWZ, pkt 19 Zatgcznika nr 2a do formularza ofertowego

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:
.sterowanie elektropneumatyczne podswietlanymi przyciskami na desce rozdzielczej”

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:
.sterowanie elektropneumatyczne lub elektryczne podswietlanymi przyciskami na desce
rozdzielczej”

Pytanie 15:
Whioski dotyczace pkt nr 8 i 9 (obu zadan):

Rozdz. 8 oraz Rozdz. 12: Skrzynia biegow

Wnosimy o dopuszczenie zautomatyzowanej elektronicznie sterowanej skrzyni biegéw
zapewniajgcej automatyczng zmiane przetozen w oparciu o przektadnie mechaniczna.

Z punktu widzenia komfortu jazdy oraz obstugi przez kierowce ww. rozwigzanie jest w petni
réwnowazne ze skrzynig automatyczna.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.




Pytanie 16:
Rozd. 9 — Silnik spalinowy

Whnosimy o dopuszczenie filtra powietrza typu suchego bez wkaznika zabrudzenia.

Fitr powietrza jest wymieniany kazdorazowo przy okresowych przeglgdach autobusu zgodnie
z formularzem przeglgdowym i nie zachodzi koniecznos¢ stosowania w nim wskaznika
zabrudzenia.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ Zamawiajacy ze zdobytego doswiadczenia
eksploatacji autobuséw w warunkach duzego zapylenia preferuje zamontowanie wskaznika
zabrudzenia filtra powietrza w celu weryfikacji jego stanu niezaleznie od resursu
przeglgdowego w celu ewentualnej szybszej jego wymiany, a tym samym ograniczenia ryzyka
wystgpienia awarii.

Pytanie 17:
Rozdz. 11 konstrukcja nagrzewnic

Whnosimy o rezygnacje z wymogu ,odciecia” nagrzewnic od uktadu chtodzenia silnika. System
ogrzewania oraz klimatyzacji Wykonawcy jest skonstruowany a czes¢ nagrzewnic-
zabudowana -w taki sposéb, Ze nie jest technicznie mozliwe spetnienie powyzszego wymogu
Zamawiajgcego.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SWZ. Zamawiajgcy z posiadanego doswiadczenia obstugi
systemu ogrzewania przestrzeni pasazerskiej wymaga zastosowania zaworow odcinajgcych
poszczegodlne nagrzewnice, ktdre to w znaczgcy sposéb utatwiajg wymiane nagrzewnic bez
koniecznosci oprézniania uktadu chtodzenia/ ogrzewania pojazdu.

Pytanie 18:
Rozdz. 16

Wnosimy o dopuszczenie zintegrowanego separatora kondensatu z podgrzewanym
osuszaczem powietrza jako rozwigzanie w petni rébwnowaznego z wymaganym przez
Zamawiajgcego.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 19:
Rozdz 21 — wentylacja naturalna

Wnosimy o dopuszczenie 2 szt. elektrycznych wywietrznikdbw dachowych sterowanych z
miejsca kabiny kierowcy w autobusie przegubowym oraz 1 takiego wywietrznika w autobusie
jednoczionowym.

Z uwagi na brak miejsca na dachu (na ktérym umieszczonych jest wiele urzadzeh — m. in.
baterie trakcyjne, klimatyzacja) nie jest technicznie mozliwe zamontowanie wiekszej liczby
wywietrznikéw

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 20:
Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego

Wnosimy o dopuszczenie automatycznego uruchomienia systemu ogrzewania przedziatu
pasazerskiego przy spadku temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 19 stopni.
Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SWZ. Zamawiajgcy wykonuje ustugi przewozowe na
podstawie umowy z organizatorem komunikacji miejskiej tj. Gornoslgsko-Zagtebiowska
Metropolig, w ktorej to zostaty okreslone graniczne wartosci temperaturowe parametryzujgce
prace uktadu ogrzewania.




Pytanie 21:
Rozdz. 22 — konstrukcja

Wnosimy o dopuszczenie- jako rozwigzanie réwnowaznego z konstrukcjg samonosng-
ramowej modutowej konstrukcji nosnej autobusu ztozonej z ramy podwozia oraz modutow
nadwozia wykonanych z profili zabezpieczonych antykorozycjnie i/lub wykonanych z
materiatéw zapewniajgcych co najmniej 10-letnig jego eksploatacje bez napraw.

Z punktu widzenia trwatosci i zabezpieczenia antykorozyjnego ww. rozwigzanie jest co
najmniej rownowazne z konstrukcjg samonosng.

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajacy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 22:
Rozdz 22 — pokrywy obstugowe

Wnosimy o dopuszczenie alternatywnego rozwigzania zabezpieczenia przed samoczynnym
zamykaniem jednej z klap bocznych (pokrywa akumulatoréw rozruchowych) poprzez
zastosowanie stabilnej mechanicznej podporki otwartej klapy.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie alternatywnych systemow zabezpieczenia
zewnetrznych klap obstugowych.

Pytanie 23:
Rozdz. 24 — sterowanie drzwiami

Zabezpieczenie zaworow:

Whnosimy o dopuszczenie zastosowania oston zawordow zewnetrznych awaryjnego otwierania
drzwi sztywnych - wykonanych z tworzywa sztucznego.

Rozwigzanie to jest celowo stosowane ze wzgledow bezpieczenstwa- ostona zaworu
awaryjnego otwarcia drzwi powinna zosta¢ zniszczona przy jego awaryjnym uzyciu.
OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 24:
Rozdz. 25:

Szyba drzwi kabiny kierowcy

Whnosimy o modyfikacje zapisu na nastepujgcy:

"Szyba drzwi kabiny kierowcy przyciemniania z zachowaniem wymogéw Regulaminu nr 43
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczgce homologacji materiatdéw oszklenia bezpiecznego i ich instalacji w
pojazdach”.

Alternatywnie wnosimy o rezygnacje z wymogu przyciemnienia tej szyby.

Uzasadnienie

Zgodnie z punktem 2.18.1 ww. Regulaminu ,Materiat oszklenia bezpiecznego o zasadniczym
znaczeniu dla pola widzenia kierowcy do przodu” oznacza catos¢ oszklenia znajdujgcego sie
przed pfaszczyzng przechodzgcg przez punkt R kierowcy i prostopadta do wzdtuznej
ptaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktorg kierowca widzi droge prowadzac pojazd lub
manewrujac pojazdem”) oraz 4.2.1.1 (,Oszklenie bezpieczne, przez ktére uzyskuje sie pole
widzenia kierowcy do przodu zgodnie z definicjg w pkt 2.18.1 niniejszego regulaminu, musi
charakteryzowac sie przepuszczalnoscig $wiatta widzialnego wynoszgcag co najmniej 70 %.”).
W praktyce oznacza to wymog zachowania petnej przejrzystosci tej szyby, a wiec jej
przyciemnianie jest niezasadne.

OdpowiedZz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:




Pkt 111.8.25., Pkt 111.9.25. SWZ, pkt 20 Zatgcznika nr 2a do formularza ofertowego, pkt 20
Zatgcznika nr 2b do formularza ofertowego

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:
,Szyba drzwi kabiny kierowcy przyciemniana”

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,Szyba drzwi kabiny kierowcy przyciemniania z zachowaniem wymogéw Regulaminu nr 43
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczgce homologacji materiatdéw oszklenia bezpiecznego i ich instalacji w
pojazdach”

Pytanie 25:
Regulacja fotela kierowcy

Whnosimy o dopuszczenie rozwigzania fotela kierowcy z regulacjg stopniowa.

Uzasadnienie:

Ruch przéd-tyt oraz pochylenie fotela kierowcy zastosowanego przez Wykonawce s3g
realizowane w sposob krokowy — odpowiednio przez ustalong warto$¢ przesuwu lub stopnia
pochylenia fotela.

Okreslenie ,regulacja bezstopniowa” jest niemozliwe do zrealizoawania przez obecnych na
rynku producentéw foteli. Kazda regulacja jest w jakims zakresie ,stopniowa” krokowo, o
wartos¢ stopnia oraz o okreslong odlegtosé przesuwu.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

Pkt 111.8.25., Pkt 111.9.25., pkt 20 Zatgcznika nr 2a do formularza ofertowego, pkt 20 Zatgcznika
nr 2b do formularza ofertowego

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:

»fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i petng regulacjg bezstopniowg w zaleznosci
od indywidualnych potrzeb kierowcy”

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:
.fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i petng regulacjg stopniowg umozliwiajgcg
ptynng regulacje w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy”

Pytanie 26:
Rozdz. 29 pkt 11 lit a) str 33 oraz lit ¢) str 70 SWZ

Prosimy o doprecyzowanie, ze poprawnos¢ funkcjonowania SZP dotyczy 5 autobusow
przegubowych oraz — analogicznie- 17 autobuséw jednoczionowych w pkt 9 SWZ (opis
autobuséw jednocztonowych)

Prosimy o dokonanie stosownej zmiany w pozostatych dokumentach postepowania.
Odpowiedz Zamawiajaceqo:

Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

1. Pkt 111.8.29. SWZ, pkt 24 Zatgcznika nr 2a do formularza ofertowego

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:

,Ponadto dla kazdego z 22 autobuséw zaktada sie weryfikacje poprawnosci funkcjonowania
SZP dla sytuacji typu: wejscie i wyjscie kazdymi drzwiami, niepetne wejscie (pasazer wchodzi
do autobusu, jednakze zatrzymuje sie jak najblizej drzwi, nastepnie drzwi sg zamykane),
nieskuteczne wejscie (pasazer wchodzi do autobusu, zatrzymuje sie na wysokosci bramki a
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nastepnie wychodzi z autobusu), wejscie bokiem po jednej i drugiej stronie drzwi (jak najblizej
krawedzi wejscia), jednoczesne wejscie i wyjscie z autobusu tymi samymi drzwiami (jedna
osoba wchodzi i w tym samym momencie druga osoba wychodzi tymi samymi drzwiami), czy
dziatanie SZP po wytgczeniu stacyjki autobusu. Szczegdty dotyczace testu zostang
przekazane Wykonawcy na 2 tygodnie przed zaplanowanym terminem testow.
Rekomendowany jest udziat przedstawiciela Wykonawcy w prowadzonych testach.”

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,Ponadto dla kazdego z 5 autobuséw zaktada sie weryfikacje poprawnosci funkcjonowania
SZP dla sytuacji typu: wejscie i wyjscie kazdymi drzwiami, niepetne wejscie (pasazer wchodzi
do autobusu, jednakze zatrzymuje sie jak najblizej drzwi, nastepnie drzwi sg zamykane),
nieskuteczne wejscie (pasazer wchodzi do autobusu, zatrzymuje sie na wysokosci bramki a
nastepnie wychodzi z autobusu), wejscie bokiem po jednej i drugiej stronie drzwi (jak najblizej
krawedzi wejscia), jednoczesne wejscie i wyjscie z autobusu tymi samymi drzwiami (jedna
osoba wchodzi i w tym samym momencie druga osoba wychodzi tymi samymi drzwiami), czy
dziatanie SZP po wytgczeniu stacyjki autobusu. Szczegoty dotyczagce testu zostang
przekazane Wykonawcy na 2 tygodnie przed zaplanowanym terminem testow.
Rekomendowany jest udziat przedstawiciela Wykonawcy w prowadzonych testach.”

Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art. 137 ust. 1 i 2 ustawy Pzp dokonuje modyfikacji
SWZ w nastepujgcym zakresie:

2. Pkt l11.9.29. SWZ, pkt 24 Zatagcznika nr 2b do formularza ofertowego,

Przed modyfikacjg zapis brzmiat:

,Ponadto dla kazdego z 32 autobuséw zaktada sie weryfikacje poprawnosci funkcjonowania
SZP dla sytuacji typu: wejscie i wyjscie kazdymi drzwiami, niepetne wejscie (pasazer wchodzi
do autobusu, jednakze zatrzymuje sie jak najblizej drzwi, nastepnie drzwi sg zamykane),
nieskuteczne wejscie (pasazer wchodzi do autobusu, zatrzymuje sie na wysokosci bramki a
nastepnie wychodzi z autobusu), wejscie bokiem po jednej i drugiej stronie drzwi (jak najblizej
krawedzi wejscia), jednoczesne wejscie i wyjscie z autobusu tymi samymi drzwiami (jedna
osoba wchodzi i w tym samym momencie druga osoba wychodzi tymi samymi drzwiami), czy
dziatanie SZP po wytgczeniu stacyjki autobusu. Szczegoty dotyczagce testu zostang
przekazane Wykonawcy na 2 tygodnie przed zaplanowanym terminem testow.
Rekomendowany jest udziat przedstawiciela Wykonawcy w prowadzonych testach.”

Po modyfikacji zapis ten otrzymuje nastepujgce brzmienie:

.Ponadto dla kazdego z 17 autobuséw zaktada sie weryfikacje poprawnosci funkcjonowania
SZP dla sytuacji typu: wejscie i wyjscie kazdymi drzwiami, niepetne wejscie (pasazer wchodzi
do autobusu, jednakze zatrzymuje sie jak najblizej drzwi, nastepnie drzwi sg zamykane),
nieskuteczne wejscie (pasazer wchodzi do autobusu, zatrzymuje sie na wysokosci bramki a
nastepnie wychodzi z autobusu), wejscie bokiem po jednej i drugiej stronie drzwi (jak najblizej
krawedzi wejscia), jednoczesne wejscie i wyjscie z autobusu tymi samymi drzwiami (jedna
osoba wchodzi i w tym samym momencie druga osoba wychodzi tymi samymi drzwiami), czy
dziatanie SZP po wytgczeniu stacyjki autobusu. Szczegdty dotyczace testu zostang
przekazane Wykonawcy na 2 tygodnie przed zaplanowanym terminem testow.
Rekomendowany jest udziat przedstawiciela Wykonawcy w prowadzonych testach.”

Pytanie 27:
Rozdz. pt: "Pozostate urzgdzenia i wyposazenie”

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy dopuszcza elementy bezobstugowe- nie
wymagajgce smarowania w podwoziu i w takim przypadku uktad centralnego smarowania nie
jest wymagany.
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Ponadto prosimy o doprecyzowanie, czy w autobusach przegubowych, wymagany jest system
centralnego smarowania do obstugi elementéw prowadnicy przeguba w przypadku
zastosowania pozostatych elementéw bezsmarownych.

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie elementéw bezobstugowych nie wymagajgcych
smarowania w podwoziu i w takim przypadku uktad centralnego smarowania nie jest
wymagany. W przypadku zastosowania w ukfadzie przegubowym elementéw bezsmarnych
ukfad centralnego smarowania dla tego mechanizmu rowniez nie wymaga zastosowania
systemu centralnego smarowania.

Zamawiajgcy informuje, ze pytania oraz odpowiedzi stajg sie integralng czescig SWZ i beda
wigzace przy skfadaniu ofert.

Z powazaniem,

Elektronicznie Elektronicznie

Pawe{ podpisany przez Roma g] podpisany przez

Pawet Cyganek
vd Roman Urbanczyk

Cyganek fazzos Urbanczyk et 20220412
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