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I. DANE OGOLNE.

1. Podstawa opracowania.
Podstawg opracowania dokumentacji technicznej przebudowy drogi gminnej ; byly
nastepujace dokumenty, normy i piSmiennictwo:
A. Dokumenty formalne:
[1] Umowa zawarta pomigdzy Gming Czarna, a Biurem Projektowym ,, ARCHIKOM” z Dgbicy.
[2] Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. ,,Prawo Budowlane” (Dz.U. z 2020r. poz. 1333 z
pOzniejszymi zmianami).
B. Normy i wytyczne:
[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. ,,W sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

(Dz. U. 2019 poz. 1643).

2. Przedmiot opracowania.
Niniejszym opracowaniem objeta jest dokumentacja techniczna przebudowy drogi gminnej
publicznej w miejscowosci Borowa w km 0+000 — 0+262 na dziatce: nr ewid. 1964; na terenie

Gminy Czarna.

3. Cel i zakres opracowania.

Konieczno$¢ przebudowy przedmiotowej drogi gminnej wynika z potrzeby zapewnienia
nalezytego  dojazdu do  budowlanych  zabudowanych  budynkami  mieszkalnymi,
a w szczego6lnosci zmniejszenia degradacji istniejacej konstrukceji nawierzchni.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna przebudowy drogi gminnej
publicznej w miejscowosci Borowa w km 0+058 - 0+320 (km roboczy 0+000,00 — 0+262,00), na

terenie gminy Czarna; w zakresie pozwalajacym na dokonanie zgloszenia robot budowlanych nie

wymagajacych pozwolenia na budowe.

Przebudowa drogi nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.

Dotyczy to przede wszystkim zaprojektowania wzmocnienia istniejgcej nawierzchni asfaltowe;,
poszerzenia jezdni, uzupelnienia poboczy oraz uzyskania normatywnych parametrow
geometrycznych. Na calej dlugosci przedmiotowych odcinkéw o$ drogi przewidziano
poprowadzi¢ po istniejacej osi z mysla o wykorzystaniu istniejgcej nawierzchni i korpusu

drogowego, w zwigzku z tym przebudowa nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.



II. STAN ISTNIEJACY.

W chwili obecnej istniejgca dziatka drogowa potozona w miejscowosci Borowa stanowi pas
drogowy drogi gminnej tworzac dojazd do dzialek budowlanych zabudowanych budynkami
mieszkalnymi jak i przeznaczonych do zabudowy.

W otoczeniu drogi teren ma uksztaltowanie rOwninne.

Przebudowywany odcinek drogi biegnie w kierunku potnocno-zachodnim.

W planie sytuacyjnym droga przebiega w odcinkach prostych i tukach poziomych. Jezdnia i
pobocza w istniejagcym stanie nie posiadaja wlasciwych przechytek poprzecznych. Niweleta
drogi na catym odcinku posiada znikome spadki podituzne. Wysokosciowo odcinek drogi
przebiega po terenie bez znacznych wykopow i nasypoéw. Po obu stronach drogi znajduja si¢
dziatki budowlane i wystepuja zjazdy indywidualne do dziatek budowlanych.

Przebudowywana droga posiada nawierzchni¢ asfaltowa, zniszczong poprzez kilkanascie lat
uzytkowania, pelng nieréwnosci, wybojow 1 kolein. Uszkodzenia powstate podczas lata
uzytkowania wymagajg przeprowadzenia przebudowy drogi. Wizualnie mozna stwierdzi¢, ze
grubo$¢ nawierzchni jest miejscami niedostateczna i wymaga uzupetnienia. Szeroko$¢ jezdni
wynosi — 4,0-5,0m. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo do istniejagcych rowow
przydroznych.

Wzdhuz odcinka drogi objetego opracowaniem, lub poprzecznie do drogi biegnie siec

energetyczna, teletechniczna, kanalizacyjna i wodociggowa.

III. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

1. Dane dotyczace zagospodarowania terenu.

Przebudowa drogi gminnej obejmuje ulozenie warstwy Scieralnej nawierzchni asfaltowe;.
Roboty w pasie drogowym zwigzane z przebudowa obejmowac¢ bgda m.in.: wykonanie
wzmocnienia konstrukcji drogi z nawierzchnig na odcinku 262 m (odc. w km 0+058 —
0+320,00. Przebieg drogi w planie sytuacyjnym nie ulega zmianie. Kierowano si¢ zasada,
azeby nie zajmowac¢ pod droge przyleglych gruntéw. Roboty na drodze dotycza nadania jej
regularnego przebiegu, zastosowania normatywnych spadkéw poprzecznych jezdni.
Przebudowa drogi powoduje podniesienie niwelety drogi. Podniesienia niwelety dokonano na
takg wysokos¢, ktora umozliwi utozenie przewidzianych warstw konstrukcyjnych nawierzchni
drogowe;.

Odwodnienie jezdni i poboczy pozostawiono bez zmian tj. istniejagcymi otwartymi rowami
przydroznymi.

Miejsca krzyzowan urzadzen technicznych z przebudowywang droga uzgodniono z

wiascicielami (zarzadcami) poszczegdlnych sieci.



Warunki TAURON Dystrybucja zawarte w pismie znak: TD/OTR/OMD/2022-01-01/0000005.

w odniesieniu do istniejacych linii napowietrznych i kabli energetycznych sg dotrzymane.

2. Zalozenia projektowe.

Droga publiczna, jednojezdniowa

Predkos$¢ projektowa — 50km/h,

Dtugo$¢ przebudowywanej drogi — 262,0 m

Konstrukcja nawierzchni na podtozu G1 o module sprezystosci > 100Mpa,
Szeroko$¢ jezdni: 5,0 m,

Szeroko$¢ poboczy: 0,75m ,

Spadek poprzeczny drogi daszkowy — 1=2%,

Spadek na poboczach — i=8%,

Odwodnienie — powierzchniowo na teren pasa drogowego.

3. Konstrukcja nawierzchni i poboczy: km 0+058 - 0+320,00:

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni w km 0+058 - 0+320:

- warstwa S$cieralna z mieszanek mineralno — bitumicznych grysowych dla KR3  — gr. 5cm,

Konstrukcja poboczy:

Uzupehienie poboczy warstwa z kruszywa tamanego — §r. gr. 10cm

Konstrukcja poszerzenia jezdni w km 0+070 - 0+320:

warstwa podbudowy z mieszanek mineralno — bitumicznych grysowych AC16P — gr. 6¢cm,
warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm — gr. 10cm,

warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63mm — gr. 15cm

4. Opis projektowanych robdét.

Wytyczenie 1 sprawdzenie geodezyjne trasy,

Wykorytowanie pod warstwy konstrukcyjne poszerzenia jezdni,

Ulozenie warstw podbudowy na poszerzeniu,

Utozenie warstwy nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych grysowych (KR3),

Uzupehienie poboczy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie i uksztattowanie
nasypow,

Regulacja wysokos$ciowa studzienek dla urzadzen podziemnych



5. Oznakowanie robot podczas budowy.

Planowana przebudowa drogi nie wymaga zmiany istniejagcego oznakowania i
istniejgcej organizacji ruchu.
Wykonawca robdt wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.
Oznakowanie nalezy wykona¢ przy zachowaniu petnego bezpieczenstwa dla ruchu kotowego
1 pracownikow.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zard6wno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.
Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowe;.
Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zo6ttej lub pomaranczowe;
utatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.

Za stan techniczny oznakowania robot odpowiada wykonawca robot.

6. Dowiazanie wysokosciowe.
Wszystkie rz¢dne wysoko$ciowe zamieszczone w projekcie podano w uktadzie pionowym

uktadzie Kronsztad. Dowigzanie wysoko$ciowe nalezy wykona¢ do repera panstwowego.

7. Uwagi koncowe.
1. Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykonac¢ $cisle wg
technologii podanych w odpowiednich Szczegolowych Specyfikacjach Technicznych.
2. Zgodnie z obowigzujagcym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan
przedstawionych w niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta.

3. Przedmiotowy teren nie jest objety ochrona konserwatorska.

OPRACOWAL.:



