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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO
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PRACOWNIA

1. OPIS TECHNICZNY

1.1. DANE OGOLNE

1.1.1. Inwestor

Zarzad Powiatu Wyszkowskiego

Aleja Rz 2

07-200 Wyszkow

1.1.2. Jednostka projektowa

Pracownia Projektowa RoadWay Grzegorz Kowalik

1.1.3. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi powiatowej nr 4421W na odcinku od wezta Mostéwka

na S8 do dziatki ewidencyjnej nr 10/1 w m. Mostéwka terenie gminy Wyszkéw i gminy Zabrodzie w

powiecie wyszkowskim w wojewodztwie mazowieckim. W ramach inwestycji zaplanowano:

rozebranie istniejgcej drogi oraz wybudowanie nowej poszerzonej do 6 m jezdni wraz
obustronnymi poboczami

wybudowanie systemu odwodnienia — rowdw wraz z przepustami pod zjazdami,
wybudowanie $ciezki pieszo-rowerowej,

wybudowanie zjazdow publicznych i indywidualnych.

wybudowanie kanatu technologicznego

wybudowanie zatoki pastojowej

wybudowanie odcinka chodnika, tgczgcego istniejgcy chodnik w rejonie wezta Mostowka z

projektowang sciezkg pieszo-rowerows.

1.1.4. Obszar oddziatywania inwestycji

Obszar oddziatywania inwestycji okreslono na podstawie:

ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm),
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.),

rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 nr 75

poz. 690 z pézn. zm.).
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1.1.5. Podstawa opracowania

e Umowa z Zamawiajgcym,

e uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym,

e mapa do celdéw projektowych,

e inwentaryzacja i dokumentacja fotograficzna stanu istniejgcego,

e dokumentacja geotechniczna,

e rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.)

e ustawa Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. 2017 poz. 1566 z p6zn. zm.),

e ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm),

e ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz. U. 2003 nr 80 poz. 721z pézn. zm.),

e rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 2012 poz. 462 z p6zn. zm.),

e obowigzujgce przepisy i normy,

e literatura fachowa.

1.2.STAN ISTNIEJACY

1.2.1. Opis terenu inwestycji

Teren inwestycji stanowi czesciowo pas drogowy drogi powiatowej nr 4421W. Szerokos¢
istniejgcego pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach od okoto 4 m do okoto 20 m.
Droga przebiega gtéwnie przez tereny ledne. Na catym odcinku droga ma nawierzchnie bitumiczng
0 szerokosci od 5,2 do 6,00 m. Istniejgca nawierzchnia jest zniszczona, posiada skoleinowania
oraz nie ma zachowanych spaddéw poprzecznych. W obrebie poboczy gruntowych wystepujg

ptytkie, zarosniete rowy.

1.2.2. Obiekty inzynierskie

Na odcinku bedgcym przedmiotem opracowania wystepuje dwa przepusty. Jeden przepust o
przekroju prostokgtnym drugi zas okragtym. Istniejgce przepusty wymagajg przeprowadzenia prac
naprawczych i konserwacyjnych. Uzbrojenie terenu

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie terenu w postaci:

- uzbrojenie zlokalizowane w pasie drogowym:
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» siecC teletechniczna,
o Siec elektroenergetyczna
1.2.3. Istniejaca zielen

Z uwagi na fakt, Zze droga przebiega gtdwnie przez tereny lesne, a istniejgcy pas drogowy
bedzie poszerzany bedzie zachodzi¢ potrzeba znacznej wycinki drzewostanu kolidujgcego z

projektowanymi rozwigzaniami.

1.3.STAN PROJEKTOWANY

1.3.1. Zatozenia do projektowania

klasa techniczna z
predkos¢ projektowa 40 km/h
szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m
liczba paséw ruchu 1x2
szerokosé poboczy 1,00 m
skrajnia pionowa 4,60 m
kategoria ruchu KR 3
rowy drogowe trapezowe
pochylenia skarp 1:15
pochylenia poprzeczne jezdni 2% (przekroj jednostronny)
pochylenia poprzeczne poboczy 8%
pochylenia poprzeczne sciezki pieszo-rowerowej | 2%

1.3.2. Rozwiagzanie sytuacyjne

Projektowany odcinek, zaczyna sie za weztem Mostéwka, zlokalizowanym na drodze
ekspresowej nr 8. Na odcinku od km 0+000 do km 1+528,00 zaprojektowano droge o szerokosci 6

m (2 x 3m) z obustronnymi poboczami o szerokosci 1,0 i rowami odparowujgcymi.

Na calym odcinku wzdtuz drogi zaprojektowano $ciezke pieszo-rowerowg potgczong z

istniejacym chodnikiem w rejonie wezta ,Mostéwka”.
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W celu skomunikowana projektowanej sciezki pieszo-rowerowej z istniejgcym chodnikiem w
rejonie wezta, od km -0+039,51 do km 0+011,73, zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,50 m.
Zaprojektowany chodnik zapewni ciggtos¢ ruchu dla pieszych oraz poprawi ich bezpieczenstwo.

Konstrukcja zaprojektowanego chodnika, jest taka sama jak zaprojektowanej sciezki.

Na odcinku od km 0+011,73 do km 1+096,50 zaprojekowana $ciezka o pieszo-rowerowa 0
szerokosci 2,5 m, zlokalizowana jest po lewej stronie budowanej drogi powiatowe;j.
Zaprojektowana $ciezka od drogi powiatowej zostata oddzielona projektowanym rowem

odwadniajgcym. Spadek poprzeczny $ciezki zaprojektowany zostat w kierunku rowu i wynosi 2%.

Na tym odcinku na jezdni zaprojektowano spadek daszkowy w kierunku projektowanych, wzdtuz

drogi rowéw drogowych.

W km 1+095 zaprojektowano przejscie dla pieszych, umozliwiajgce uzytkownikom $ciezki przejscie

na drogg strone drogi powiatowej.

Nastepnie na odcinku od km 1+092,20 do km 1+522,50 zaprojektowano Sciezka pieszo-rowerowa
po stronie prawej. Z uwagi, iz zaprojektowana sciezka zlokalizowana jest bezposrednio przy
drodze, jej szerokos¢ wynosi 3,0 m. Na tym odcinku zaprojektowano réow po stornie lewej. Z uwagi
na jednostronng lokalizacje rowu, spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny o pochyleniu 2%.
Spadek poprzeczny Sciezki wynosi 2% w kierunku jezdni.

W ramach inwestycji w km 1+000, powstanie zatoka postojowa dla samochoddéw osobowych.

Parkowanie samochodéw w zatoce odbywac sie bedzie w sposdb rownolegty do drogi. W zatoce
zaprojektowano 5 miejsc parkingowych.

1.3.1. Projektowana konstrukcja

Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej — poszerzenie, nowe nawierzchnie:
- warstwa Scieralna z AC11S — 4 cm

- warstwa wigzgca z AC16W — 6 cm

- podbudowa zasadnicza z AC22P — 8cm

- mieszanka niezwigzana z kruszywa C50/30 - 0/31,5mm — 20 cm

- wzmochnienie podtozg z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 — 30 cm

Konstrukcja nawierzchni sciezki pieszo-rowerowej oraz chodnika na odcinku od km 0+000 do -
0+031,59

- warstwa Scieralna z AC8S — 4 cm
- warstwa wigzgca z AC11W — 4 cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej C50/30 — 15 cm,

- grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 — 15 cm
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Konstrukcja zjazdéw z kruszywa:

- mieszanka niezwigzana z kruszywa C50/30, 0/31,5 — 15 cm

- grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 — 15 cm

Konstrukcja zjazdéw do lasu:

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej C50/30 — 15 cm,

- grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 — 15 cm

1.4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W ramach zadania zaprojektowano:

- oznakowanie $ciezki pieszo-rowerowej,

- oznakowanie parkingu w rejonie km 0+040, gdzie wyznaczono 2 miejsca parkingowe dla osob

niepetnosprawnych oraz parking dla rowerow,

- oznakowanie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminna,

- oznakowanie przejazdu kolejowej, ktory znajduje sie na drodze gminne;j.

1.4.1.0znakowanie pionowe

W ramach opracowania zaprojektowano kompleksowe oznakowanie budowanego odcinka drogi

powiatowej. Lokalizacje istniejgcych znakow doprowadzono do zgodnosci z obowigzujgcymi

przepisami, a znaki zbedne usunieto.

Zaprojektowane znaki pionowe nalezg do grupy znakow srednich z wyjatkiem projektowanych

drogowskazoéw, ktére nalezg do grupy znakéw matych.

Wymagania dla projektowanego oznakowania pionowego:

projektowane znaki powinny by¢ wykonane z folii typu 1 z wyjgtkiem znakéw A-7, B-20
oraz D-6, ktore nalezy wykona¢ z folii typu 2,

wielkos¢ znakow projektowanych zgodnie z opisami na rysunku nr 2,

wysokos¢ mocowania znakéw: dolna krawedz minimum 2,5 m od poziomu terenu,
lokalizacja znakéw zgodnie z rysunkiem nr 2 (odlegto$¢ krawedzi znaku od krawedzi
jezdni minimum 0,5 m),

stupki znakéw barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed korozjg (cynkowanie,

malowanie proszkowe) — nie dopuszcza sie malowania farbg stupkéw ze stali czarnej,
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e znaki i ich umiejscowienie powinny spetniaé pozostate wymagania zawarte
w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z

dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

1.4.2.0znakowanie Poziome

Calg droge oznakowano liniami segregacyjnymi, a na odcinkach, gdzie nie wystepujg krawezniki
takze liniami krawedziowymi. Ze wzgledu na waskie pobocza linie krawedziowe sg ciggte na catym
odcinku z wyjatkiem miejsc, gdzie wystepujg zjazdy i skrzyzowania. Linie segregacyjne
zaprojektowane na podstawie analizy widoczno$ci na tukach poziomych i pionowych

z uwzglednieniem dopuszczalnej predkosci.
Wymagania dla projektowanego oznakowania poziomego:

e oznakowanie nalezy wykonac¢ w technologii oznakowania cienkowarstwowego,

okres gwarancyjny min. 2 lata,

e oznakowanie odblaskowe — wspétczynnik odblasku (luminacji odbitej) min. 300mcd/Ix/m2
w catym okresie eksploataciji,

e widzialno$¢ w dzien — wspoétczynnik luminacji (stopien jaskrawosci) min. 0,55, szorstkosc¢
— min.50 jednostek SRT,

e znaki powinny spetniaé pozostate wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministréw

Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie

znakéw i sygnatow drogowych.

1.4.3.Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Projektowang organizacje ruchu planuje sie wprowadzi¢ do 12.2023 r.

PROJEKTANT:

mgr inz. Grzegorz Kowalik
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