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Wykaz dziatek dla inwestycji

Dziatki przeznaczone na STALE zajecie

Nr Nr dziatki po podziale ACHEI

Wojewddztwo Powiat Gmina Obreb o s L przeznaczonej

dziatki (jesli wykonano) . .

pod inwestycje
Teresin
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 66/4 | 66/11,66/12,66/13 | 66/12,66/11
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 66/5 66/9, 66/10 66/9
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 66/6 — 66/6
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 174 — 174
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 178 — 178
.. . . 195/37, 195/38,
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 195/2 195/39, 195/40 195/38, 195/40
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 195/4 — 195/4
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025 195/12 — 195/12
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025 195/15 195/31, 195/32 195/32
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025 195/16 195/33,195/34 195/34
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025 195/17 195/35, 195/36 195/36
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025 195/20 195/41, 195/42 195/42
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 201/1 201/4, 201/5 201/4
Paprotnia

mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 404 404/1, 404/2, 404/3 | 404/2, 404/3
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 327 327/1,327/2,327/3 | 327/2,327/3
mazowieckie | sochaczewski | Teresin 142808 2.0016| 329 329/1, 329/2 329/1
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 330 330/1, 330/2 330/1
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 374 374/1,374/2, 374/3 374417'43};4/2’
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Dziatki przeznaczone na CZASOWE zajecie

Nr dziatki
Wojewddztwo Powiat Gmina Obreb Nr . Nr (.jZi,a.{ki po podziale | przeznaczone
dziatki (jesli wykonano) pod czasowe
zajecie
Teresin
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 66/1 - 66/1
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 66/4 66/11, 66/12, 66/13 66/13
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 66/5 66/9, 66/10 66/10
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 149/1 - 149/1
L . . 195/37, 195/38,
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 195/2 195//39, 195//40 195/39
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 195/6 - 195/6
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 195/13 - 195/13
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025| 195/15 195/31, 195/32 195/31
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 195/16 195/33, 195/34 195/33
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 195/17 195/35, 195/36 195/35
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025| 195/18 - 195/18
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 195/20 195/41, 195/42 195/41
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025| 195/21 - 195/21
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_ 2.0025| 195/22 - 195/22
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025 174 - 174
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0025 178 - 178
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0025 183 - 183
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 201/1 201/4, 201/5 201/5
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 201/2 - 201/2
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0025| 399/1 - 399/1
Paprotnia
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 249 - 249
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 323 - 323
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 324 - 324
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 325 - 325
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0016| 326/2 - 326/2
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0016| 327 327/1,327/2,327/3 327/1
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808_2.0016| 339 - 339
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0016| 329 329/1, 329/2 329/2
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0016| 330 330/1, 330/2 330/2
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 359 - 359
mazowieckie | sochaczewski | Teresin |142808 2.0016| 404 404/1, 404/2, 404/3 404/1
mazowieckie | sochaczewski | Teresin | 142808 2.0016 405 - 405
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ZAWARTOSC PROJEKTU WYKONAWCZEGO

TOM I PROJEKT DROGOWY

Tom II PROJEKT ROZBIOREK

Tom III MELIORACIJA

Tom IV BUDOWA OBIEKTOW INZYNIERSKICH

e Tom IV/1 Tunel drogowy
e Tom IV/2 Projekt torowy

Tom V BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ I URZADZEN
OCZYSZCZAJACYCH

Tom VI PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOWE]

Tom VI PRZEBUDOWA 1 ZABEZPIECZENIE KANALIZACJI SANITARNEJ

Tom VIII PRZEBUDOWA GAZOCIAGOW

Tom IX PRZEBUDOWA SIECI ENERGETYCZNEJ

Tom X BUDOWA OSWIETLENIA

Tom XI BUDOWA SIECI TELEKOMUNIKACINYCH

Tom XII STEROWANIE RUCHEM DROGOWYM
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I. CZESC OGOLNA
OSWIADCZENIE

My, nizej podpisani oswiadczamy, ze:

Projekt Wykonawczy Tom IV/I ,Tunel drogowy” jest czeScig opracowania pn.
»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii
kolejowej z przejSciem pod linig kolejowa w km 41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa —
Kunowice, w ciagu drogi powiatowej nr 3837 w Teresinie” z udzialem finansowym PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych drogami - Etap III” zostal sporzadzony
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢ (zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 07 lipca 1994r.
Prawo Budowlane (Dz.U. z 2020r poz. 1333 z p6zn. zm.)), co potwierdzam ztozonym ponizej
podpisem.

Projektant: mgr inz. Bogustaw Markocki

03.2023
(podpis) (data)
Sprawdzajacy: mgr inz. Lukasz Chelstowski
03.2023
(podpis) (data)
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,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740 linii
kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciagu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udzialem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w
ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

POLSKA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

PDK-N7N-R6B-297 *

Pan Bogustaw Zdzistaw Markocki o numerze ewidencyjnym PDK/BM/0453/04

adres zamieszkania Grodzisko Dolne 434, 37-306 Grodzisko Dolne

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby InZynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-09-01 do 2023-08-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-08-22 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczgcy Rady Podkarpackiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomaca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby InZynierdw Budownictwa www.piib.orgpl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynieraw
Budownictwa,




,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowg skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740 linii

kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciagu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w

ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

B L
oJowe|mopng] ruozpen Joryadsuy Luwoin 'z
BmEZERM Z1E-10
§ 'w | eydABnIG W
BSMOISILD) NI ZEWNT U |
fmukzng

S500g] JOIZSAZIY] “7ul a8 /g

ENSINYY BUAA] “zor 28w /7

HITSOVEY JORSAZIY ‘71 Kdm /]
Kakfeezi() pepis

‘PHAZIZIOP [ DIUP PO 1Up b AN M AADISI A M BAISIUROPIG MPIoRIATU]
gz} BmoBdoyp bryssimozopy fulovyipecy ilsnuoy FmoSinyo wampupaisod oz atmpzsivgy m psyoumopng
mgazudzuy dqzy farysoq fultoyfipmy 1oy fuolbay op ampiompo damgs Weldap Lrslemau po 7

‘0FIMOPOMDE APDZIOUDS KGIX [FMIISDIN MOYUOIZD 3151] DU ST 2040 OBBUDIMOPIG NIOZPDU

Faumppr) zazad oFauozp 4d ‘napsafzd OBsuDLUAD Op SIAM IMOUDIS BIMIIUMOPNEG M yaduzotuyza

_bﬁnmﬂ Auks arzpouns munmAuoyin op smpispod uDIMopng oMbl — dmpisn ¢ s gT M T aupodz
HINAZONOd

‘1[zA59p 91301Mp0 BU
oummysM gadwepmopnq mammeldn yadtepeu sz TlzAsep erovmpesen po drs ofndéispo oSaulfoensormpe
euemoddisod noyepoy ¢ § L01 ‘ue ammspod eu ‘Auons eruepkz rosojEs s wamLTEpA[EZMn 7 mZiMz Ay

HAINTINAVSYZN

-mojsndazrd
I MOISOW BRBIMS BIURZOIQO :op Zamaol klemaerdn suepmopnq emmormaeadn szsformm
‘AuprEMopng A yoluzdiugday ihyuny qaiuprzpomes amerds m a1 97 erAPILMY
§7 BIUD Z EMITIAMOPRY 1 Nuiodsues |, ensTUTjA Bluazpeziodzox 7 psn g1 § Avom BN A

"amol2]03 apmopnq yepeimadpo fuuimod wpfel ‘GaAuZIIUas)
yoeyunrem o mosidozad niwerumzos m ‘goAzsaid elp vioslzid oumwazpod 1 outmaTZpEU
zeio waolodo elbynnsuoy ‘sndozid ‘pmpems ‘sow mysemudzur ppiqo {mobioy (7

yaduzongnd yoedorp o mosidozad niuoTLINZOI M ‘H{SIIUAZUL PYRIq0 Amodoip (]
Nel woyjm ‘wiuemopng wWarysiqo 2 MuiuezELmz MuAUepMopng IIIR)0qol BIUEM 0190
1 ofouspmopng nppIqo eruEMoyelord op Eferamesdn supmopnq vruarumerdn azsfarmm
‘a png m gaiozamgpd) 1o¥uny YaAnPIZpomes Jimelds M ‘1 Q)7 BIMIALMY
87 E:ﬂ Z vApIuAMopng | nurodsuel ], wosiony wiusepbziodzol 1 9sn g1 § Asom vyl 111

‘osouelads (21 AsanEz M ‘nuaIs) qn| pyfeIzp BeAorepodsofez niyeloid vruezpeziods

:op klemuamesdn Juejsuopng gruarumeldn

azsformu ‘pIMplumopng A goAuzauged) ioyuny piupEpomes amerds a1 9007
vIOIAY] g7 RIUP Z BMjoIumopng I nyrodsues [, eysjuijy vruszpziodzoa ¢ § LHow ey Ty

YOAURMACPN] MOINAIO BIURIIAZIN [3UZTUTd3) fjonuoy ewemomeads ¢
‘0ForisI0)SaMUT TIOZPRU BITEMATONAM "t
“MOIUISWALR 4oLy erezremiAm uzomgas) ronuoy
1 TUOZPBU ZB10 [OAUBIMOPNG MOIUAWIALD Y0AUAINISTOY WRIUTZIEMIAM BIUBAOISD] “f
‘TAURIMOPNY TUrejoq ol IuAuu qnj BMopng BIIBMOISE 77
‘oSonjsI0IN® NIoZpeu
errEMOomMeIds [ §oATR[MOpPNG-OuZaTUOIAITYaTR moryafoad euezpmelds ‘eruemopyalond -1
:0p daeyspod
tisounys vrooumeldn azsfoimu “kpsoueads kuonmermim azdim wWAR[go a1sanyez
M “JUB[MOpNY 0MBL] - AMEIST | 1 € ] ISR £ MIE Zedo ¢ pyd | Jsn 7] “pe Low ey |

TUMELIA N S0D[EZ AMO[ODIZILS
famojsom psourelrads m
WIZNUBABO Z3q
TmAUB|AMOpTQ IWE}0qOI BIUBMOIITY 1 erueaopalord op
ETAOMIIFO0ZYIN U
ANVIMOANE VINIINA VAN

alnmAzno
JMEZSIVAL M NYOA (G] 0820 p ETUp IO
Jorudzun xajsiSem

DISMOJS|IY) YOI ZSEHNF UB

wAusmQAzad
WaYIAM Z SUBMOpNg Prusumeidn ey nunwezds niuszopz od zeo oSomopomez puemojodizd sisanmz
M TyunIes sucruads bﬂmﬁ az ‘nuapsn od * (w2 "uzod g/ Zod £8 AN [1'Z() AMIdIUMOpNG M JoLIzorugaay
1foyuny YOAUAIZPOLLIES SIAMRIAS M 1 OQ(Z BIIMMY 8 BIUP Z BAIIIUMOPN | nuodsueL ] ensiufiy eluazpkziodzol
griasngl §'sp §°1 P 1 w0 g §zmo (wz uzed z ¢g9) zod ‘ChT IN I 0102 Z "N ZQ :Auroupal
15321) SUB[MOPNG OMEBIJ — I 66 Badi] ¢ vrup z Amelsn (q Zd 1 IS0 ¢1 MR ‘p 1 € 1 80 g] “ME ¢ 8N ‘G- 1vd
[ 0z He Cmz uzod Z z Zzod ¢ IN 11002 Z 1172 MOISTIRGIM ZBID BAMISTIMOPNY MOISILAZUL MODfYo I
yoAmopomez yorphziowes 0 1 OO erapni3 ¢ ewup z Amersn 7 pid | asn pg pe L | S0 || He ameispod ey

VIZADdd
W/EL/ BLT [ZE1L-TELL/ZVIAL e udks
wullomyjyipesyy elsimon) emoddnio
"I €10 BIMIIZD (T BITP BMEZSEM EAMJDITMOPIE MOIINUAZU] BAZ] BAOBIINQ BHIAMOZEI

¥MLIINMOdng
MOYIINAZNI %

v 8 z |
LULEERPT)
WADIIMOZYI

str. 12



,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740 linii
kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciagu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w
ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

@ POLSKA

Bl 1z 8 A
N
= INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

7aswiadczenie

o urerse wergfileeynyn:

MAZ-HEB-FDZ-EXW *

Par tUKASZ MAREK CHELSTOWSK ¢ numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0528/13

adres zamieszkania ul. SIEMIATYCKA 1/6, 01-312 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckie] Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosd cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-03-01 do 2024-02-29.

Zadwiaderenie zostale wygeneroware elekironicenie | opatreone berpieczrym podpisem el=ktraslcznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w cnia 2023-02-07 roku przez:

Roman Lulis, Przewsadniczacy Rady Mazowieckie) Okregowej lzby Irzynierdw Budownictwa.

Zzodniez art. 78'K.c

§ L. Jozathowana eiekironcine Tormy CIynnoscl prawne) WysTacza Hozenie oswiadczenia woll W postaci Biedroni@ne | apatzenie go
kaalifikawanyn podailsem aledmonlznym.

§ 2. Odwlacczenie woll rotone w fomle elektronkczng] Jest rwnowaie @ ofwladoeniem wdl Ziotonyn wfomie plsemne|.

* Weryfikacje pcprawnosc danych w riniejszym zaswiaderenu rnozna sprawdzid za pomoca qurens wenfikscypego aswiadczenia na
strone Po'skiz] lzby Indyrierdw Budownktwa wwapliborgpl lub kontaktujge siz 2z burem wilascive] Owregowe| |zby Ingyniesow
Budowrictwa.



,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udzialem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

II. OPIS TECHNICZNY
1 Wstep

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy tunelu drogowego w
ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie pod linia kolejowg nr 3 Warszawa - Kunowice
w ciggu drogi powiatowej nr 3837W. Zadanie obejmuje likwidacje przejazdu kolejowego w
km 41+740 oraz budowe potaczen drogowych. Przejazd kolejowo- drogowy znajduje si¢ na
terenie wojewodztwa mazowieckiego, powiatu sochaczewskiego, gminy Teresin, miasta
Teresin i wsi Paprotnia.

Inwestor

Inwestor (Zamawiajacy)
Powiat Sochaczewski
Zarzad Powiatu w Sochaczewie

ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 65, 96-500 Sochaczew

Wspotzamawiajacy (art.16 PZP)
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.
ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest Umowa nr 18/2019 z dnia 10.05.2019 r., zawarta pomi¢dzy
Powiatowym Zarzadem Drog w Sochaczewie i PKP PLK z siedzibg w Warszawie, a CertusVia
Sp. z 0.0. W oparciu o:

[1]  Opis przedmiotu zamoéwienia, zatacznik 7 do SIWZ

[2] Protokot Rady Koordynacyjnej z 9.01.2020 r. zmieniajacy uwarunkowania Opisu
Przedmiotu Zamowienia.

[3] Mapa do celow projektowych.

[4] Uchwata nr XLII1/240/2017 Rady Gminy Teresin z dnia 12.10.2017 r. w sprawie
miejscowego planu  zagospodarowania przestrzennego Gminy Teresin
obejmujacego fragmenty obrebow Teresin i Paprotnia.

[5] Ustawa ,Prawo Budowlane” z dnia 07.07.1994 r. (z pdzniejszymi zmianami).

[6] Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 25.06.2021r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2021 poz. 1169).

[7] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21.03.1985 r.

[8] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 23.12.2015 r. (Dz. U. 2016 poz. 124).
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,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udzialem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

[9] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

[10] Standardy Techniczne — szczegdélowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250km/h (dla tabory z wychylnym pudlem) — w wersji
aktualnej

[11] DECYZJE NR 2 /2021 O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA z dnia 03.03.2021 wydana przez Wojta
Gminy Teresin

[12] POSTANOWIENIE NR 1428/SAAB/2021 na udzielenie zgody na odstepstwo od
przepisow §54 ust.2 pkt 2, § 113 ust. 7 pkt 1 w zw.§78 ust.1 oraz §168 ust.2 lit a
ust.2 pkt 2 rozporzadzenia MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 124 z pdzn. zm) wydane przez Wojewode Mazowieckiego z dnia 1.09.2021r

[13] POSTANOWIENIE NR 496.2021, na udzielenie zgody odstepstwo od przepisow
art. 53 ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym ( Dz. U. z 2020r.
poz.1043 ze zm.) i przepisow § 4 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkow
dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementdow ochrony akustycznej i
wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej z zachowaniem
warunkow opinii PKP PLK S.A. ZLK nr1Z01iw.2161.59.2021.MK, wydane przez
Starost¢ Sochaczewa z dnia 10.08.2021r.

[14] Normatywy techniczne i wytyczne.

[15] Wizje lokalng w terenie.

[16] Ustalenia z Zamawiajacym

Cel opracowania

Celem opracowania jest uzyskanie Decyzji Zezwolenia na Realizacj¢ Inwestycji
Drogowej na budowg tunelu drogowego biegnacego nad istniejaca linig kolejowg nr 3 w km
414740 na pograniczu dwoch miejscowosci Teresin i Paprotnia oraz przebudowa istniejace;j
infrastruktury technicznej na obszarze wyznaczonym inwestycji w zakresie infrastruktury
drogowej, obiektow inzynierskich, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, gazociggu, wodociagu,
sieci energetycznych i o§wietlenia oraz telekomunikacji.

Projekt tunelu drogowego pod linig kolejowa nr 3 jest czgscig wielobranzowego projektu
wykonawczego w/w zamierzenia budowlanego.

Materialy wyjsciowe

Niniejszy projekt budowy tunelu, zostal opracowany w oparciu o:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1642).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca 2018 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2018 poz. 1175).
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1643).

- IBDiM —, Sciany szczelinowe jako elementy statej konstrukcji budowli” ;

- PN-EN 1538 ,Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Sciany
szczelinowe”;

- Dokumentacja geotechniczna opracowana przez firme¢ Margeo;

- Projekt architektoniczno — budowlany drogowy;

- Projekty architektoniczno — budowlane branzowe;

- Wytyczne dotyczace wyposazenia i eksploatacji tuneli drogowych RABT -
Stowarzyszenie naukowo — badawcze ds. budowy drog i komunikac;ji;

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21.04.2006r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektow budowlanych i
terenow.

- PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Czg$¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow

- PN-EN 1990 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji, zatacznik A2

- PN-EN 1992-2 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu - Czg$¢é 2: Mosty
betonowe: Projektowanie i szczegdtowe zasady (oryg.)

- PN-EN 10027 Systemy oznaczania stali - Cz¢$¢ 1: Znaki stali

- PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2--Projektowanie konstrukcji z betonu - Czg$¢ 1-1:

Reguty ogoélne i reguty dla budynkow

- PN-EN 206-1 Beton - Cz¢s$¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodno$é

- PN-EN 10080 Stal do zbrojenia betonu - Spajalna stal zbrojeniowa -
Postanowienia ogdlne (oryg.)

- PN-ISO 6935-2 Stal do zbrojenia betonu. Prety Zzebrowane

- PN-H-93220 Stal BSO0OSP podwyzszonej ciggliwosci do zbrojenia betonu. Prety
i walcowka zebrowana

- PN-EN 13501-1 Klasyfikacja ogniowa wyrobéw budowlanych i elementéw
budynkéw - Czegs¢ 1: Klasyfikacja na podstawie badan reakcji na ogien

- PN-EN 13501-1 Klasyfikacja ogniowa wyrobéw budowlanych i elementéw
budynkéw - Czegs¢ 1: Klasyfikacja na podstawie badan reakcji na ogien

- PN-EN 1997-1 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Czg$¢ 1: Zasady
ogo6lne

- PN-EN 1997-2 Eurokod 7 - Projektowanie geotechniczne - Czg$¢ 2: Badania
podtoza gruntowego

- PN-EN ISO 14688-1 Badania geotechniczne - Oznaczanie i klasyfikowanie
gruntow - Czes¢ 1: Oznaczanie i opis

- PN-EN ISO 14688-2 Badania geotechniczne - Oznaczanie i klasyfikowanie
gruntow - Czes¢ 2: Zasady klasyfikowania

- Warunki techniczne wykonywania $cian szczelinowych - Instytut Badawczy
Drég i Mostow, Warszawa 1992

- Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu
kolei w Unii Europejskiej Tekst majacy znaczenie dla EOG

- Decyzja Komisji z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (notyfikowana jako dokument nr C(2007) 6450) (2008/163/WE)

str. 16



,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udzialem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

- Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu
kolei Unii dla oso6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢

- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 21 grudnia 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 2351)

- Decyzja Komisji z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu Ruch kolejowy systemu kolei w Unii
Europejskiej i zmieniajgca decyzje 2007/756/WE (notyfikowana jako dokument nr
C(2012) 8075)

- Karta UIC 719 R - Earthworks and trackbed construction for railway lines. 3rd
edition, 2008

- Dyrektywa Komisji 2007/32/WE z dnia 1 czerwca 2007 r. zmieniajaca zatgcznik VI do
dyrektywy Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i zatacznik VI do dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej

- DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/798 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei

- PN-EN 13501-1:2008 Klasyfikacja ogniowa wyrobow budowlanych
i elementéw budynkow - Czes¢ 1: Klasyfikacja na podstawie badan reakcji na
ogien

- PN-EN 1363-1:2001 Badania odpornos$ci ogniowej -- Czgs¢ 1: Wymagania
ogo6lne

- PN-EN 1991-1-2:2006 Eurokod 1: Oddzialywania na konstrukcje - Czes¢ 1-2:
Oddziatywania og6lne - Oddziatywania na konstrukcje w warunkach pozaru
(+PN-EN 1991-1-2:2006/AC:2009)

- UIC Code 779-9 Safety in railway tunnels, 1st edition, August 2002

- Wytyczne, warunki techniczne, instrukcje i regulacje PKP PLK S.A.

2 Podstawowe dane wyjsciowe
Ogdlna charakterystyka projektowanego tunelu

Projektowany tunel drogowy wraz z drogami dojazdowymi zlokalizowany jest na terenie
wojewodztwa mazowieckiego, powiatu sochaczewskiego, gminy Teresin, miasta Teresin.

Uksztattowanie sytuacyjne oraz wysokosciowe nowo budowanego tunelu i drog
dojazdowych miato na celu minimalizacj¢ zajetego terenu oraz prawidlowe polaczenie
istniejgcych drog i przyleglego terenu z nowoprojektowanymi odcinkami drog.

Projektowany obiekt inzynierski jest dwunawowym tunelem drogowym pod linig
kolejowa Nr 3 Warszawa — Kunowice w ciggu drogi powiatowej nr 3837W, o skrajni drogi
obnizonej do 3,50 m (na co uzyskano odstepstwo nr pisma 1428/SAAB/2021).

Przewiduje si¢, ze obiekt bedzie zrealizowany w technologii $cian szczelinowych,
stanowigcych docelowa obudowe wykopu, bedaca jednoczesnie §cianami zewngtrznymi dla
tunelu drogowego (w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie) pod linig kolejowej nr 3.

Zaprojektowana ptyta denna bedzie szczelnie polaczona ze $cianami szczelinowymi
tworzac nieprzepuszczalng wanne.

Konstrukcja tunelu bedzie stanowié ustrdj ramowy z ryglem goéornym, w postaci
zelbetowej plyty stropowej 1 ryglem dolnym, w postaci ptyty denne;.
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Opis warunkow drogowych

Uksztattowanie sytuacyjne oraz wysoko$ciowe nowo budowanego tunelu i drog
dojazdowych miato na celu minimalizacj¢ zajetego terenu oraz prawidlowe polaczenie
istniejgcych drog i przyleglego terenu z nowoprojektowanymi odcinkami drog.

Przyjeto nastepujace parametry drog:

ul. Sw. Maksymiliana Kolbego / ulica Szymanowska

- klasa: Z,

- ruch kategorii: KR-4,

- obcigzenie 115 kN/o§,

- predkos$¢ projektowa: 30 km/h, (odstepstwo, warunki techniczne okreslaja predkosé
projektowa dla drogi klasy ,,Z” o warto$ci 40, 50 lub 60 km/h),

- szeroko$¢ jezdni : 7,00 m,

-wysoko§¢ skrajni w tunelu: 3,5 m (otrzymano odstgpstwo nr pisma
1428/SAAB/2021),

ul. Torowa

- klasa: L,

- ruch kategorii: KR-4,

- obcigzenie 115 kN/os,

- predkos¢ projektowa: 30 km/h,
- szeroko$¢ jezdni : 7,00 m,

ul. Warszawska

- klasa: D,

- ruch kategorii: KR-2,

- obcigzenie 115 kN/os,

- predkos¢ projektowa: 30 km/h,
- szeroko$¢ jezdni : 5,00 m,

Droga serwisowa wewnetrzna

- klasa: D,

- ruch kategorii: KR-2,

- obcigzenie 115 kN/o§,

- predkos¢ projektowa: 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni : 5,50 m,

Zjazd publiczny — droga serwisowa
- ruch kategorii: KR-2,

- obcigzenie 115 kN/os,

- szerokos¢ jezdni : 6,00 m.

Opis stanu istniejgcego i uzbrojenia terenu

. Przejazd kolejowo-drogowy w km 41+740 kategorii A na skrzyzowaniu linii
kolejowej nr 3 z ul. Sw. Maksymiliana Kolbego / ul. Szymanowska,

. Zarzadca drogi jest Powiatowy Zarzad Drog w Sochaczewie,

. Szerokos$¢ drogi na przejezdzie: 7,0 m,

. Kat skrzyzowania: 68,2 stopni,

. Liczba torow: 2,
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. Nawierzchnia przejazdu — zabudowa typu Mirostaw.

Skrzyzowanie znajduje si¢ na terenie zurbanizowanym w miejscowosci Teresin, w
rejonie stacji kolejowej Teresin—Niepokalanéw. Linia kolejowa Warszawa — Kunowice
przebiega ze wschodu na zachdd. Przejazd kolejowy umozliwia komunikacje drogowa oraz
piesza mieszkancom miasta Teresin i wsi Paprotnia, pomiedzy pdétnocng i poludniowa czgscia
infrastruktury gminnej, ktore rozdziela linia kolejowa. Przejazd kolejowy stanowi rowniez
drogowe potaczenie drog znajdujacych si¢ po potudniowej stronie torow z drogg krajowa nr
92, znajdujaca si¢ w odlegtosci 1,3 km od przejazdu kolejowego.

Teren objety zakresem przedmiotowego projektu mozna podzieli¢ na obszar kolejowy,
obszar zlokalizowany po potocnej stronie linii kolejowej nr 3 oraz na obszar potozony po
poludniowej stronie w/w linii kolejowe;.

Obszar pétnocny gminy Teresin

Teren zlokalizowany na péinoc od linii kolejowej nr 3 obejmuje obszar pasa drogowego
ulicy Sw. Maksymiliana Kolbego, bedacego dojazdem do drogi krajowej nr 92. Po wschodniej
oraz poétnocno-wschodniej stronie w/w pasa drogowego sg zlokalizowane dziatki, zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i cmentarz. Po stronie zachodniej znajduje si¢ bazylika, tereny
klasztorne, a takze zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W centralnej czgsci wzdhuz ul. Sw.
Maksymiliana Kolbego poza zabudowa mieszkaniowa, zlokalizowane sa lokale ustugowe.
Chodniki wystepuja po obu stronach drogi. Na istniejaca infrastrukture techniczng sktadaja sie
sieci teletechniczne, wodociggowe, kanalizacyjne, energetyczne 1 gazowe.

Obszar potudniowy gminy Teresin

Teren zlokalizowany po poludniowej stronie linii kolejowej nr 3 w centralnej czgsci
obejmuje pas drogowy ul. Szymanowskiej, dzielagcy obszar potudniowy na cze¢$¢ wschodnig i
zachodnig. Wzdluz ul. Szymanowskiej znajduja si¢ lokale ustugowe oraz zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna. Chodniki wyst¢pujg na catej dlugosci w/w ulicy po obu jej
stronach. Po zachodniej stronie, tuz przy przejezdzie kolejowym znajduje si¢ market oraz lokale
ustugowe, nieco dalej ma miejsce stacja kolejowa Teresin—Niepokalanéw. Po wschodniej
stronie drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W potudniowo-zachodniej
czesdci znajduje si¢ teren leSny. Infrastruktura techniczna w tym rejonie sktada si¢ z sieci
teletechnicznych, wodociaggowych, kanalizacyjnych, energetycznych oraz gazowych.

Obszar kolejowy w Teresinie

Obszar terenow kolejowych w Teresinie stanowi linia kolejowa nr 3. Okoto 200 metrow
na zachod od analizowanego przejazdu znajduje si¢ stacja kolejowa Teresin—Niepokalanow.
Na przejezdzie znajduje si¢ chodnik po zachodniej stronie przejazdu, umozliwiajacy przejsécie
mig¢dzy potnocng, a potudniowg strong Teresina. Na terenie pasa kolejowego wystepuje typowa
infrastruktura przeznaczona do funkcjonowania linii kolejowej, jak: sieci energetyczne, sieci
SRK, kanalizacje deszczowe, napowietrzne linie trakcyjne oraz rogatki.

Istniejacy obiekt to przepust rurowy

Istniejacy obiekt to przepust rurowy, sktadajacy si¢ z dwdch rur o $rednicy d=1500mm,
stuzacy do przeprowadzenia cieku wodnego — rzeki Teresinki pod ulicg Szymanowska/Kolbego
w Teresinie. Catkowita dtugo$¢ przepustu wynosi ok. 20 m. Konstrukcja przepustu od strony
wlotowej 1 wylotowe] zwienczona jest Sciang oporowa zelbetows, na ktoérej zamocowano
balustrad¢ stalowa. Skarpy rzeki w sasiedztwie przepustu umocnione zostaly ptytami
zelbetowymi otworowymi. Na konstrukcji przepustu utozono zasypkg oraz warstwy drogowe i
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konstrukcj¢ chodnikow. Nad przepustem lub w jego bliskim sasiedztwie znajduja si¢ instalacje
telekomunikacyjna, = gazowa, = wodociggowa,  kanalizacyjna, elektroenergetyczna
(napowietrzna).

3 Wyciag z dokumentacji geotechnicznej

3.1 Budowa geologiczna

W podlozu projektowanej inwestycji, w poziomie posadowienia wystepuja piaski
drobne i §rednie w stanie zaggszczonym oraz gliny morenowe w stanie twardoplastycznym.
Posadowienie obiektu wykonane bedzie w kompleksie utworéw wodno-lodowcowych w
technologii $cian szczelinowych, stanowigcych docelowa obudowe wykopu. Teren nie jest
zagrozony podtopieniami.

3.2 Warunki wodne

Na terenie badan stwierdzono wystepowanie dwoch poziomdéw wodonosnych. Poziom
pierwszy zawieszony na glinach morenowych o zwierciadle swobodnym wystepujacym na
glebokosci 1,6-2,5 m p.p.t. (ok. 86,3 m n.p.m.). Drugi poziom wodonosny, o zwierciadle
napietym, nawiercony na gtgbokosci 10,6-12,0 m p.p.t. stabilizuje si¢ na gtebokosci 1,9-2,9 m
p.p.t. (ok. 86 m n.p.m.). Stan z wrzesnia 2020 nalezy uznaé jako $redni. Wielko§¢ wahan
sezonowych zwierciadta na badanym obszarze wynosi ok. 1,2 m.

3.3 Charakterystyka wydzielonych warstw geologiczno — inZynierskich

W obregbie gruntéw mineralnych, rodzimych wydzielono 7 warstw geologiczno —
inzynierskich:

Warstwa Ia

Utwory zastoiskowe wyksztalcone w postaci piaskow gliniastych, glin pylastych i glin
piaszczystych przewarstwionych piaskami drobnymi, wilgotnych, w przewarstwieniach
piaszczystych nawodnionych w stanie twardoplastycznym o uogdlnionej wartosci stopnia
plastycznosci IL = 0,25. Symbol konsolidacji geologicznej C - inne grunty spoiste
nieskonsolidowane. Zaliczono je do gruntow wysadzinowych grupy C.

Warstwa Ib

Utwory zastoiskowe wyksztalcone w postaci piaskdéw drobnych lokalnie
przewarstwionych  glinami i pylami, wilgotnych 1 nawodnionych w stanie
$redniozageszczonym o uogoélnionej wartosci stopnia zaggszczenia ID = 0,40. Pod wzgledem
wysadzinowosci zaliczono je do gruntow watpliwych grupy B.

Warstwa Ila

Utwory morenowe wyksztalcone w postaci glin piaszczystych, wilgotnych w stanie
twardoplastycznym o uogdlnionej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,15. Symbol
konsolidacji geologicznej B - grunty spoiste morenowe nieskonsolidowane. Zaliczono je do
gruntéw wysadzinowych grupy C.

Warstwa IIb

Utwory morenowe wyksztalcone w postaci glin piaszczystych, wilgotnych w stanie
twardoplastycznym o uogolnionej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,25. Symbol
konsolidacji geologicznej B - grunty spoiste morenowe nieskonsolidowane. Zaliczono je do
gruntow wysadzinowych grupy C.16
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Warstwa Illa

Utwory wodno-lodowcowe wyksztatcone w postaci piaskéw $rednich, nawodnionych
W stanie zageszczonym o uogdlnionej wartosci stopnia zaggszczenia ID = 0,75. Pod wzgledem
wysadzinowosci zaliczono je do gruntdow niewysadzinowych grupy A.

Warstwa I1Ib

Utwory wodno-lodowcowe wyksztalcone w postaci piaskow drobnych,
nawodnionych w stanie zaggszczonym o uogdlnionej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,75.
Pod wzgledem wysadzinowosci zaliczono je do gruntéw niewysadzinowych grupy A.

Warstwa 1V

Utwory glaci-limniczne wyksztalcone w postaci itow i itéw piaszczystych, wilgotnych
w stanie twardoplastycznym o uogolnionej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,05. Symbol
konsolidacji geologicznej D - ity niezaleznie od pochodzenie geologicznego. Zaliczono je do
gruntéw wysadzinowych grupy C.

3.4 Geotechniczne warunki posadowienia

Obiekt liniowy, w obrebie utworéw doliny rzecznej Wisty, warunki jak dla III
kategorii geotechnicznej. Posadowienie plyty dennej tunelu na styku wystepowania stropu
gruntdw piaszczystych w stanie $redniozageszczonym oraz spagu glin piaszczystych -
nieprzepuszczalnych. Projektowany tunel wykonany w technologii wykopu otwartego wymaga
odcigcia doptywu wod gruntowych poprzez wykonanie $cian szczelinowych. Wyznaczone
podtoze w postaci utwordw spoistych pozwala na realizacj¢ wykopu bez konieczno$ci
prowadzenia skomplikowanego odwodnienia (trudnosci ze wzgledu na sasiadujace budynki,
blisko$¢ rzeki, duzy doptyw ze wzgledu na utwory piaszczysto-zwirowe).

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. nr 0 z 2012, poz. 463) omawiany obiekt nalezy
zaliczy¢ do trzeciej kategorii geotechnicznej w podtozu wystepuja ztozone warunki gruntowe.

4 Rozwiagzania architektoniczno — budowlane
4.1 Ogolny opis obiektu i jego funkcja

Projektowany obiekt inzynierski jest dwunawowym tunelem drogowym pod linig
kolejowa Nr 3 Warszawa — Kunowice w ciggu drogi powiatowej nr 3837W.

Konstrukcje tunelu stanowig szczelinowe §ciany boczne i §ciana rozdzielajaca o grubosci
100 cm 1 80 cm, ktdre u gory zwienczone sg monolitycznym stropem zelbetowym wylewanym
,»ha mokro”. U dohu tunelu $ciany rozparte sg zelbetowa plyta denng wykonang ,,na mokro”,
ktéra petni rowniez role przepony odcinajacej naptyw wody gruntowej do tunelu. Pod spagiem
gruntow wodoszczelnych zaprojektowano szczelne przestony iniekcyjne. Na ptycie dennej
utozony jest beton spadkowy w celu odwodnienia ptyty dennej a nastepnie zasypka piaskowa
(wg projektu drogowego), w ktorej umieszczone sg elementy odwodnienia i instalacji
przeciwpozarowej (wg projektu branzowego). Na zasypce nalezy wykona¢ konstrukcje jezdni
i chodnikow wg projektu drogowego. Konstrukcja tunelu, zarowno $ciany jak i strop
zabezpieczone sg przeciwpozarowo za pomocg paneli ostonowych. Przy $cianach tunelu panele
sg zamocowane na stalowym stelazu 1 ustawione na prefabrykowanych betonowych
fundamentach. Pomigdzy $cianami szczelinowymi i panelami prowadzone sg przewody
instalacji elektrycznych, teletechnicznych, przeciwpozarowych.

str. 21



,»Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowa w km 41,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udzialem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”

Na wijezdzie i wyjezdzie z ramp dojazdowych do tunelu, przy $cianach bocznych
zlokalizowane sg hydranty przeciwpozarowe.

Po stronie wschodniej tunelu, pod chodnikiem zlokalizowany jest zbiornik wedlug
opracowania branzowego. Wody opadowe zostang zretencjonowane w zelbetowym zbiorniku
podziemnym. Za zbiornikiem zaprojektowano przepompowni¢ wod deszczowych.

Obudowa tunelu rozparta jest ptyta denng oraz gora potaczona monolityczng w postaci
plyty stropowej. Wszystkie elementy konstrukcji sg monolityczne i powinny by¢ wykonywane
sukcesywnie od dotu do gory. Po wybraniu gruntu w obrysie $cian szczelinowych i
jednoczesnym zastosowaniu rozpor tymczasowych nalezy wykona¢ ptyte denng.

4.2 Kolorystyka obiektu

Kolorystyka obiektu musi by¢ zgodna z aktualng Ksiega Identyfikacji Wizualnej PKP
PLK SA oraz podlega uzgodnieniu z Zamawiajacymi.

4.3 Uzasadnienie przyjetego rozwigzania

Ze wzgledu na warunki geotechniczne (wysoki poziom wod gruntowych) i
uwarunkowania terenowe (intensywna zabudowa) zastosowano konstrukcje tunelu i ramp
dojazdowych optymalng pod wzgledem konstrukcyjno - technologicznym i ekonomicznym.

Tunel i rampy dojazdowe wykonane beda w technologii $cian szczelinowych.

4.4 Dostepnosé komunikacyjna

Przebudowa istniejgcego skrzyzowania poprawi dostepno$¢ komunikacyjng pomiedzy
miejscowosciami Teresin 1 Paprotnia, likwidujgc utrudnienia w przekraczaniu linii kolejowe;.

5 Rozwigzania konstrukcyjne
5.1 Przekrdj poprzeczny tunelu

Przekr6j poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi dojazdowej oraz
chodnika (sktada si¢ z cze¢Sci jedno i dwunawowej). Do tunelu prowadzg rampy dojazdowe,
ktére zaprojektowane sa w konstrukcji oporowej, w technologii $cian szczelinowych.
Szeroko$¢ przekroju poprzecznego drogi w ciggu obiektu jest stala po dhugosci. Wymiary
przekroju poprzecznego tunelu (w czgsci dwunawowej) wynosza odpowiednio:

- opaski : 2x0,50 m = 1,00 m

- jezdnia: 2x3,50 m = 7,00 m

- chodnik roboczy: 0,90 m

- ciagg pieszo — rowerowy: 3,90 m

- konstrukcja oston (tacznie dla catego przekroju): ok. 1,30 m

- §ciany szczelinowe zewnetrzne: 2x1,00 m =2,00 m

- §ciana szczelinowa wewnetrzna: 0,80 m

- aczna szerokos$¢ tunelu: ok. 16,90 m

Dhugos¢ konstrukeji (stropu) wynosi ok. 38,1 m.

Dtugos¢ konstrukcji (w $cianach szczelinowych) wynosi ok. 138 m.

5.2 Geometria podtuina — rozpigtosci przesel i dlugosé obiektu

Konstrukcja tunelu w przekroju podtuznym ma nastgpujagce ditugosci (idac zgodnie z
pikietazem):
Rampa dojazdowa (w $cianach szczelinowych) od strony potudniowe;j = 54,33 m
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Tunel = 38,10 m
Rampa dojazdowa (w Scianach szczelinowych) od strony potnocne;j = 45,41 m
Plyta przejsciowa liczona od konca konstrukcji tunelu =2x372m
Razem catkowita dtugos¢ tunelu wraz z rampami: Y 145,28 m

5.3 Klasa obcigzenia

Obiekt zostat na klase obcigzenia ruchomego LM-1 wg PN-EN 1991-2. Plyta pomostu
sprawdzona zostata dodatkowo na obcigzenie pojazdem specjalnym MLC150 wg Stanag 2021
(W przyjetym schemacie statycznym efekt tego oddzialywania nie przekracza oddziatywan od
obcigzenia LM-1).

W czgéci konstrukcji przeznaczonej do przeniesienia obcigzen kolejowych obiekt
zostal zaprojektowany na model LM71 z uwzglednieniem wspolczynnika dynamicznego i
mnoznika 0=1,21.

5.4 Skrajnia pionowa

Wysokosci skrajni w tunelu jest zalezna od klasy drogi obiektu, odstgpstwa od przepisow i
wynosi 3,50 m.

5.5 Zastosowane materialy
Do budowy tunelu nalezy zastosowa¢ nastepujgce materiaty konstrukcyjne:
5.5.1 Beton konstrukcyjny

Oznaczenia betonu konstrukcyjnego wg obowigzujacych norm:

Klasa ekspozycji
Klasa wytrzymatosci wg: we:
Element konstrukcyjny: PN-EN 206-1:2003 })1]\.[;5]0\2206_
PN-EN 1992-1-1:2005 PN-EN 1992-1-
1:2005
Sciany szczelinowe C 30/37 XC4+XD1+XF2
Strop C 35/45 XC4+XD1+XF2
Plyta denna C 35/45 XC4+XD1+XF2
Sciany oporowe C 30/37 XC4+XF2
Plyty przejsciowe C 25/30 XC2
Lawy fundamentowe $cian C 3037 XC2
oporowych
Beton wyréwnawczy C 12/15 -

5.5.2 Stal zbrojeniowa

Do zbrojenia konstrukcji przyjeto prety zbrojeniowe ze stali BSOOSP — o klasie
ciggliwosci C.
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5.5.3 Materialy uszczelniajqce i izolacyjne

Opis elementu:

Nazwa lub opis produktu

Izolacja pod ptyta denna

Maty bentonitowe skladajace si¢ z warstwy bentonitu
sodowego umieszczonego migdzy tkaning 1 wlokning
polipropylenowg dodatkowo laminowang membrang polimerowa

Izolacja stropu

Izolacja systemowa izolacjo-nawierzchnia

Weze iniekcyjne (styk plyty dennej ze
$cianami szczelinowymi)

Waz fuko z mozliwoscia wielokrotnej iniekcji

Tasmy peczniejace (styk plyty dennej

Waltki i taSmy peczniejace do uszczelniania konstrukcji

ze S$cianami szczelinowymi, styk $cian

szczelinowych z oczepem i stropem tunelu
Uszczelnienie — stykow  elementoéw

betowych wylewanych na mokro

hydrotechnicznych

Tasmy elastomerowe do  uszczelniania  konstrukcji
hydrotechnicznych
Zywice poliuretanowe o niskiej lepkosci, stosowane do

uszczelnien w srodowisku mokrym i suchym

Uszczelnienie stykow  sekcji  $cian
szczelinowych na wysokosci plyty dennej

5.5.4 Ogdlny opis konstrukcji tunelu

Tunel zaprojektowano w konstrukcji zelbetowej w obudowie $cian szczelinowych. Strop
tunelu przewiduje si¢ w postaci ptyty ciagtej, zdylatowanej w miejscu charakterystycznym
konstrukcji- szczegdtowe rozwigzanie dylatacji w Projekcie Wykonawczym. Ptyta stropowa (o
grubos$ciach od 0,80m do 0,67m) bedzie zamocowana do $cian szczelinowych, a jej zbrojenie
bedzie powigzane ze zbrojeniem $cian szczelinowych.

Jako konstrukcje pod droga przebiegajaca w tunelu przewidziano ptyte denng o grubosci
ok. 1,0 m, ktérej zbrojenie powigzane zostanie w wyznaczonych miejscach z gléwnym
zbrojeniem $cian szczelinowych.

5.5.5 Schemat statyczny obiektu
Schematem statycznym przyjetym do obliczen obiektu jest ramownica.
5.5.6 Posadowienie tunelu

Ze wzgledu na istniejaca infrastruktur¢ kolejowa oraz ograniczenie zajetosci terendw
kolejowych posadowienie obiektu zaprojektowano wstepnie na $cianach szczelinowych w
wykopie prowadzonym metoda stropowg. Podczas wykonywania $cian szczelinowych nalezy
sprawdza¢ zgodnos¢ uwarstwienia i rodzaju gruntu z dokumentacja geotechniczng. W
przypadku stwierdzenia odmiennych warunkow gruntowych nalezy w porozumieniu z
nadzorem autorskim dokona¢ korekty poziomu zaglebienia $cian.

5.6 Wyposazienie tunelu
5.6.1 Wymagania ogolne

Zastosowane elementy wyposazenia wynikaty z potrzeb przystosowania obiektu do
zapewnienia trwalosci konstrukcji, efektywnego utrzymania obiektu, bezpieczenstwa
konstrukcji 1 uzytkownikéw a takze ochrony §rodowiska.

Z tego mozna wyodrebni¢ elementy wyposazenia technologicznego zwigzane przede
wszystkim z ochrong przeciwpozarowg i utrzymaniem ruchu w tunelu oraz elementy
wyposazenia zwigzane z konstrukcja obiektu
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5.6.2 Dylatacje

5.6.2.1 Dylatacja tunelu

Ze wzgledu na etapowanie robot i roznice w konstrukcji i charakterystyce
poszczegblnych elementoéw tunelu przewidziano dylatacje, szczegdtowe rozwigzanie dylatacji
przedstawiono w Projekcie Wykonawczym.

Sposob zabezpieczenia szczelin dylatacyjnych zostanie przedstawiony w Projekcie
Wykonawczym.

5.6.2.2 Dylatacja ramp dojazdowych

Szczegotowe rozwigzanie dylatacji przedstawiono w Projekcie Wykonawczym. Styk
betonowania migdzy S$ciang szczelinowa a oczepem nalezy uszczelni¢é stopendem
bentonitowym i tasma elastomerowa. Dodatkowo od strony zewngtrznej projektuje sig¢
przykrycie taSmy uszczelniajacej mata bentonitowa ostonigta od strony zasypki warstwa papy.
Szczegolowe rozwigzanie dylatacji $cianki gzymsowej na oczepie zwienczajagcym
przedstawiono w Projekcie Wykonawczym.

Sposob zabezpieczenia szczelin dylatacyjnych zostanie przedstawiony w Projekcie
Wykonawczym.

5.6.3 Plyty przejsciowe

W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nieréwnosci nawierzchni wynikajacych
z r6znicy osiadan na styku obiektu z nasypem drogowym oraz dla zapewnienia ztagodzenia
zmiany sztywno$ci miedzy podbudowa nawierzchni na nasypie i na konstrukcji tunelu,
zaprojektowano zelbetowa ptyte przejsciowa wykonywang ,,na mokro”. Plyta znajduje si¢ na
$cianie oporowej stanowigcej zwienczenie plyty dennej. Grubos¢ ptyt jest stata i wynosi 0,30
m. Spadek podtuzny ptyt wynosi 10%.

5.6.4 Strefy przejsciowe

Na dojazdach do obiektu, pod wszystkimi torami, nalezy wykona¢ strefy przejsciowe.
Dlugos¢ stref wynosi 20 m przed i za obiektem. Powierzchnie poziome warstw strefy nalezy
uksztattowacé w spadku poprzecznym zgodnie ze spadkiem warstwy ochronne;.

5.6.5 Izolacja przeciwwodna

Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowej wystepujacej w rejonie projektowanego
tunelu tj. ~2,5 p.p.t., konstrukcja tunelu narazona jest na przecieki. Dlatego tez w konstrukcji
tunelu i rampach dojazdowych zastosowano, stosownie do poziomu zwierciadta wody
gruntowej odpowiednie rozwigzania konstrukcyjne oraz przewidziano zastosowanie
materialow uszczelniajacych i izolacyjnych, ktore zapewniaja szczelnos¢ obiektu.

5.6.5.1 Izolacja plyty dennej i fundamentowej

Ptyt¢ denng i fundamentowa od strony gruntu zaizolowano matami bentonitowymi. Maty
bentonitowe uklada si¢ na okolo 15cm warstwie wyrownawczej chudego betonu. Izolacjg
bentonitowa w przypadku ptyty dennej nalezy zawina¢ na powierzchni¢ boczng Sciany
szczelinowej na glebokos¢ ok. 40cm natomiast w przypadku ptyty fundamentowej nalezy ja
zawing¢ na powierzchni¢ boczng na wysokos¢ ok. 40 cm. W celu ochrony izolacji bentonitowe;j
przed uszkodzeniem podczas wykonywania ptyty dennej projektuje si¢ okoto Scm warstwe
chudego betonu.

Na catej szerokosci gornej powierzchni betonu spadkowego uksztattowanego na ptycie
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dennej projektuje si¢ izolacje powlokowsa. Stanowi ona warstwe¢ ochronng plyty przed
przeciekajaca woda z nawierzchni drogowe;.

5.6.5.2 1Izolacja stropu tunelu

Gorng (pod warstwa thucznia) i boczng powierzchni¢ stropu (od strony gruntu)
zabezpieczy¢ nalezy izolacjo-nawierzchnig pokryta papa, a nastgpnie zabezpieczy¢ od gory
betonem ochronnym (zbrojonym siatka).

5.6.5.3 Styk $cian szczelinowych

Dla uzyskania lepszej szczelnosci stykéw betonowania sasiednich sekcji $cian
szczelinowych nalezy zastosowaé specjalne elementy dystansowe umozliwiajace
zabetonowanie dwoch elastomerowych tasm uszczelniajacych w kazdym styku przylegajacych
sekcji. Dzigki pozostajacej w procesie wykonywania $ciany szczelinowej, warstewki bentonitu
na styku sekcji oraz zastosowaniu tasm elastomerowych uzyskuje si¢ duza szczelnosc
wykonanej konstrukcji.

5.6.5.4 Styki elementéw konstrukcji

Gléwnym materialem uszczelniajacym styki elementow betonowych konstrukcji sa
bentonitowe tasmy stopendowe i wbetonowywane lub naklejane taSmy elastomerowe.

Styk plyty dennej ze S$cianami szczelinowymi uszczelniono dwoma tasmami
bentonitowymi utozonymi wzdtuz styku.

Styk stropu tunelu ze S$cianami szczelinowymi oraz styk oczepu z goérg S$cian
szczelinowych uszczelniono dwoma taSmami bentonitowymi oraz naklejang od strony zasypki,
tasma elastomerowa.

5.6.5.5 Styki technologiczne

Kazda przerwe w betonowaniu konstrukcji monolitycznej nalezy uszczelni¢ tasmami
bentonitowymi i przyklejanymi lub wbetonowanymi tasmami elastomerowymi. W przypadku
styku technologicznego ptyty dennej na wierzchu izolacji przeciwwodnej nalezy utozy¢ wzdtuz
styku elastomerowg tasme uszczelniajacg i bez przykrycia warstwg ochronng wbetonowac ja
bezposrednio w ptyte denng.

5.6.6 Odwodnienie plyty stropowej

Odwodnienie ptyty pomostu odbywa si¢ poprzez system odwodnieniowy, ktory skiada
si¢ z nastepujacych elementow:

- Spadki podtuzne i poprzeczne plyty stropowe;j
- Drenaze podtuzne i poprzeczne izolacji

- Rurki drenarskie

- Studnie

Wody opadowe bedg odprowadzane z powierzchni tunelu poprzez zastosowanie
odpowiednich pochylen i sprowadzenie w kierunku na zewnatrz tunelu. Nastepnie woda bedzie
odebrana do rurek drenarskich i odprowadzona do studni/komor kanalizacyjnych poza teren
kolejowy.

W celu odprowadzenia wody zbierajacej si¢ na izolacji stropu, przewiduje si¢ na ptycie
gornej pod konstrukcjg kolejowg dreny umieszczone w osiach odwodnienia. Dreny wykonane
sg z geowlokniny lub z karbowanej tasmy z tworzywa sztucznego w koszulce z geowltdkniny.
Dreny powinny by¢ na calej dtugosci przyklejone do izolacji masg asfaltowa. Koncowki
geowltokniny o dlugosci okoto 5 cm powinny by¢ wprowadzone do konstrukcji drenazy.
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5.6.7 System odwodnienia tunelu i ramp wjazdowych

Zadaniem systemu odwodnienia jest jak najszybsze odprowadzenie wody z jezdni,
chodnikow a takze z innych elementow drogowych poza teren obiektu. W sktad systemu
odwodnienia obiektu wchodzg nastepujace elementy:

o Spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni

s Sciek przykraweznikowy

= Wpusty drogowe na studzienkach z osadnikiem

= Separatory

o Studnie kanalizacyjne nad ptyta denng z kolektorem odwodnieniowym

o Drenaz podtuzny w osi odwodnienia na ptycie fundamentowej konstrukcji ,,wannowe;j”
oraz na warstwie betonu spadkowego na ptycie dennej

o Warstwa drenujaca w zasypce piaskowe;j

o Zbiorniki zbiorcze z zestawem pomp przepompowujacych wode do zewnetrznej
kanalizacji ogélnosptawnej

Nawierzchnia jezdni ma dwustronny poprzeczny spadek 2% w kierunku cieku i podtuzny
spadek zgodny z niweletg. Woda ciekiem przykraweznikowym sptywa przez wpusty drogowe
do studzienek osadnikowych a nastgpnie przez separator substancji niebezpiecznych do
kolektora odwodnieniowego i dalej do zbiornika zbiorczego z zestawem pomp, ktore
przepompowuja ja do kanalizacji ogélnosplawne;j.

W zasypce piaskowej utozony jest drenaz, ktory ma przeja¢ wodg¢ z ewentualnych
przeciekdéw 1 nieszczelnosci konstrukeji tunelu i odprowadzi¢ ja do zbiornika zbiorczego.

Caly system odwodnienia nalezy wykona¢ wg projektu branzowego.

5.6.8 Drenaz roboczy pod plytq denng i fundamentowq

Ilo$¢ wod gruntowych przesaczajacych si¢ do wykopu zalezy min. od jako$ci wykonania
przestony wodoszczelnej przez Wykonawce Robot. Dla zapobiezenia sytuacjom awaryjnym
(przesaczeniom) podczas wykonywania robdot fundamentowych zaprojektowano ulozenie
okoto 15cm warstwy drenujacej z kruszywa grubego. Z warstwy drenujacej niewielkie ilosci
wody odprowadzone sg za pomoca rur drenarskich @100 mm do tymczasowych rzapi, woda ta
W sposob naturalny przesaczy si¢ do gruntu.

5.6.9 Nawierzchnia w tunelu i rampach wjazdowych

Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikéw w tunelu i na rampach dojazdowych nalezy
wykonac¢ tacznie z zasypka piaskowa wg projektu drogowego.

5.6.10 Bariery ochronne

Przewidziano montaz barier ochronnych na krancach konstrukcji §cian szczelinowych
oraz ptyty stropowe;.

5.6.11 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonu

Wszystkie odstonigte powierzchnie betonowe oraz powierzchnie plyt silikatowo-
cementowych nalezy zabezpieczy¢ przez malowanie lub natryskiwanie powtok malarskich o
zdolno$ci przenoszenia zarysowan do 0,3mm. Dodatkowo na wszystkich odstonigtych
powierzchniach ramp dojazdowych oraz $cianach tunelu (do wysokosci 2,5 m) ponad poziom
chodnika (terenu) nalezy wykona¢ powtoke anty — graffiti

Podczas wykonywania robot zbrojarskich nalezy zwroci¢é nalezyta uwage na
ustabilizowanie w deskowaniu wymaganej grubosci otuliny zbrojenia. Grubos$¢ otuliny
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zewnetrzne] w Swietle pretow 1 krawedzi przekrojow betonowych dla poszczegdlnych
elementow konstrukcji powinna by¢ zgodna z wymaganiami normy PN-EN 1992-2 oraz
odpowiednimi przepisami przeciwpozarowymi. Zadne zbrojenie nie moze znalezé si¢ blizej
powierzchni elementu niz 2,5cm.

5.6.12 Krawezniki

Zastosowano na obiekcie krawezniki kamienne (granitowe) o wymiarach w przekroju
poprzecznym 20 x 30 cm. Krawezniki wykonane zostang zgodnie z projektem drogowym.

5.6.13 Deski gzymsowe

Oblicowania boczne ptyt stropowych i gzymséw S$cian szczelinowych stanowig
prefabrykowane deski gzymsowe montowane z 1 cm przerwg dylatacyjna. Deski gzymsowe
stanowig rowniez szalowanie gzymsow. Prefabrykaty powinny by¢ wykonane z betonu
barwionego. Plaszczyzna pionowa montowanych prefabrykatow musi by¢ réwna a linia gorna
gzymsu odpowiada¢ ksztattowi niwelety (niwelujac ewentualne niedoktadnosci wykonawcze).
Szczeling pomiedzy deskg gzymsowsg a betonem kapy chodnikowej nalezy przykry¢ tasma
uszczelniajgcg i nakry¢ jg nawierzchnig epoksydowo — poliuretanowg o grubosci min. 3 mm.

5.6.14 Nawierzchnia na jezdniach

Nawierzchni¢ na jezdniach ustrojow nosnych nalezy wykona¢ zgodnie z opracowaniem
drogowym. Pomigdzy konstrukcja nawierzchni drogowej, a konstrukcja tunelu nalezy wykonaé
nasyp gruntowy z piasku sredniego o Is>1,00.

5.6.15 Nawierzchnia torowa

Zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A. przy projektowanych gabarytach konstrukcji nie
ma wymogu stosowania odbojnic.

5.6.16 Oswietlenie i urzqdzenia obce

Trasa na dojazdach do tunelu jest oswietlona latarniami, w tunelu przewidziano
o$wietlenie systemowe. Kable zasilajagce oswietlenie, prowadzone sg w przepustach rurowych
o $rednicy 110mm utozonych na wieszakach zamocowanych do plyty pomostu. W miejscach
latarni przepusty muszg by¢ przeprowadzone przez ptyte pomostu i zabudowe chodnikow.

5.6.17 Znaki pomiarowe

W celu monitoringu przemieszczen podczas budowy i eksploatacji tunelu oraz ramp
wjazdowych projektuje si¢ nastepujace znaki pomiarowe:

o 50 cm ponizej poziomu wyréwnania (skucia) betonu $cian szczelinowych, co 40m
o Po dwa na kazdej $cianie segmentu wanny i $cian oporowych, w gérnej czgsci.

Znaki wysokos$ciowe na $cianach nalezy wykona¢ w postaci kotkow wstrzeliwanych lub
elementow osadzanych w betonie. Znaki pomiarowe muszg by¢ wykonane z materialu dobrze
zabezpieczonego antykorozyjnie (przynajmniej przez cynkowanie i malowanie) lub ze stali
nierdzewnej. Dwa znaki wysoko$ciowe poza obiektem nalezy wykona¢ na niezaleznym
fundamencie betonowym, zabezpieczone przed przypadkowym uszkodzeniem lub aktami
wandalizmu. Na wykonanie repero6w nalezy sporzadzi¢ dokumentacje geodezyjng i uzyskac
wymagane uzgodnienia.

Podczas budowy przed rozpoczgciem wykonywania prac ziemnych nalezy sporzadzié
,pomiar stanu zero” wszystkich znakéw pomiarowych. Nastgpnie nalezy dokonywaé
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pomiaréw przed i po naktadaniu na konstrukcje kolejnych obcigzen (kolejne fazy wykopu,
wykonanie i1 zdejmowanie rozparcia S$cian bocznych, koniec budowy). W przypadku
przemieszczen przekraczajacych dopuszczalne warto$ci podane w analizie obliczeniowe;j
nalezy niezwlocznie powiadomic¢ o tym nadzor inwestorski i inne przewidziane prawem organa
kontroli.

6 Ochrona p. poz. i wyposazenie technologiczne tunelu
6.1 Warunki ogolne

Na dzien odbioru obiektu nalezy zgromadzi¢ projekty budowlane oraz dokumenty
dopuszczajace materialy, urzadzenia i elementy obiektu do stosowania w ochronie
przeciwpozarowej (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno$ci) oraz protokoly zawierajace
wyniki badan stanu technicznego instalacji uzytkowych i urzadzen przeciwpozarowych, w
szczegolnosci instalacji elektrycznej, odgromowej, nat¢zenia oswietlenia ewakuacyjnego,
cisnienia i wydajnos$ci hydrantéw, a takze dziennik budowy i o$wiadczenia kierownika
budowy.

Wszystkie elementy budowlane charakteryzujace si¢ nos$noscig, szczelnoscig i
izolacyjnoscig ogniowa (REI 120) powinny by¢ wykonane jako rozwigzania systemowe,
oferowane przez ich producenta (wytworce).

Instalacja hydrantowa zlokalizowana bedzie w obydwu nawach pod chodnikami przy $cianie
rozdzielajacej a hydranty beda umieszczone we wngkach w $cianie rozdzielajacej. Instalacja
hydrantowa zasilana bedzie z dwoch niezaleznych zbiornikow zlokalizowanych w
przepompowniach.

Gloéwne ciagi przewodow elektrycznych i teletechnicznych zlokalizowane sg u géry naw tunelu
pomiedzy $cianami szczelinowymi i konstrukcja ostonowa (przeciwpozarowa) z paneli
oslonowych

Kable bezposrednio zwigzane z lampami o$wietleniowymi 1 innymi urzadzeniami
sterowniczymi zainstalowanymi w nawach tunelu prowadzone sa pod stropem w korytkach
kablowych.

Szczegdlowe rozwigzania poszczegdlnych instalacji zawarte sa w projektach branzowych
stanowigcych integralng cze$¢ opracowania.

6.2 Transport materialow niebezpiecznych

W tunelu bgdzie obowigzywat zakaz transportu materiatéw niebezpiecznych. Ewentualne
wycieki materiatlow tatwopalnych zostang przejete przez separatory instalacji odwodnieniowe;.

6.3 Warunki budowlane

Konstrukcja tunelu zostala wykonana z materiatlow niepalnych o odpornosci ogniowej
nie mniejszej niz R 120. Wymagang odporno$¢ ogniowa uzyskano poprzez zastosowanie na
$cianach i stropie tunelu ochronnych paneli ostonowych z ptyt silikatowo — cementowych
wytrzymujacych temperature powyzej 1000 °C oraz zaprojektowanie elementow konstrukcji
jako zelbetowych. Ochrone ogniowg dla stropu tunelu stanowi 7cm grubo$ci otulina pretow
gléwnych zbrojenia, w ktdrej umieszczona jest siatka z pretow ©12 mm co 12,5x12,5 cm. Dla
$cian tunelu odporno$¢ ogniowa uzyskano za pomocag ekranu ostonowego z 2cm pilyt
silikatowo-cementowych opartych na postumencie z prefabrykatow betonowych i
zawieszonych na stalowym stelazu. Odsunigcie ekranu od $ciany pozwala réwniez na
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oslonigcie prowadzonych na $cianach instalacji elektrycznych i teletechnicznych.

6.4 Wymagania dotyczqce kanalizacji odwodnieniowej

Przewody kanalizacyjne w obrebie tunelu wykonane beda z zeliwa sferoidalnego a
zastosowanie separatorOw ma za zadanie przejac substancje tatwopalne i nie dopusci¢ do ich
rozprzestrzenienia.

Woda z jezdni za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych zostanie sprowadzona do linii
scieku a nim do wpustow drogowych osadzonych na studzience z osadnikiem. Dalej woda ze
studzienki, poprzez separator zdolny pomie$s¢ min. 80 1 substancji tatwopalnych (pojemnosé
baku samochodu ci¢zarowego), odprowadzona zostanie do kolektorow odwodnieniowych
zlokalizowanych po obu stronach jezdni. Woda z obu kolektoréw zostanie odprowadzona do
zbiornikow na wod¢ opadowa umieszczonych w przepompowni zlokalizowanej w rejonie
najnizszego polozenia niwelety trasy przy lewej zewnetrznej $cianie tunelu (patrzac zgodnie z
pikietazem). Kanalizacja odwodnieniowa przystosowana jest rowniez do przejecia wody
gruntowej z ewentualnych przeciekow przez plyte denng tunelu. Do tego celu stuzy system
drenazy utozony na betonie spadkowym w gruncie zasypowym.

6.5 Wentylacja tunelu
Przewidziano w tunelu wentylacj¢ naturalng. Tunel ma dtugos¢ nie wigksza niz 200m.
6.6 Instalacja elektryczna i teletechniczna

W tunelu i w rampach wjazdowych znajduja si¢ instalacje elektryczne zasilajace, oswietleniowe
i teletechniczne. Gtowne trasy kablowe zlokalizowane sg za ekranem ostonowym w narozach
naw. Przez ekrany kable przeprowadzane sg przez otwory kablowe natomiast bezposrednie
podiaczenie poszczegdlnych urzadzen wykonane jest po powierzchni stropu w oslonach
kablowych. Rozmieszczenie poszczegodlnych urzadzen (wentylatoréw, lamp o$wietlenia
podstawowego i awaryjnego, piktogramoéw itp.) nalezy wykona¢ zgodnie z poszczegolnymi
projektami branzowymi.

Wszystkie przewody i kable umieszczone w tunelu, wykonane zostang z materialow niepalnych
1 nierozprzestrzeniajgcych ogien.

6.7 Oswietleniowe zasadnicze i awaryjne

Przy wewnetrznych $cianach oporowych tunelu zamocowane bedg stupy latarni w celu
o$wietlenia dojazdéw do tunelu. We wszystkich gomych narozach tunelu zlokalizowane sa
oprawy oswietlenia zasadniczego, ktorego zadaniem jest réwniez zredukowanie zjawiska
ol$nienia (przez promienie stoneczne) w rejonie bram portalowych.

6.8 Uszynienie

Wszystkie elementy stalowe konstrukcyjne lub powigzane z konstrukcjg obiektu nalezy uszyni¢
przeciwporazeniowo.

7 Charakterystyka ekologiczna obiektu

Z tunelu 1 ramp wjazdowych woda opadowa odprowadzana bedzie za pomocg wpustow
drogowych i kolektorow do przepompowni a nastgpnie do ogolnosptawnej kanalizacji
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deszczowej. 1los¢, jakos¢é i sposdb oczyszczenia wody podano w projekcie branzowym
odwodnienia drogi, stanowigcym oddzielny tom.

Teren budowy nie objety zmianami projektowymi po wybudowaniu obiektu zostanie
uporzadkowany.

8 Podstawowe informacje o organizacji i technologii wykonywania obiektu

8.1 Zalecenia ogdlne

Wykonanie konstrukcji tunelu i ramp dojazdowych musi by¢ prowadzone na
wyodrgbnionych odcinkach. Wykonawca uwzgledniajac tymczasowa organizacje ruchu
kolejowego i drogowego oraz mozliwos¢ wykonania przekladek kolidujgcych urzadzen dokona
podziatu konstrukcji na sekcje robocze. Niezbgdne bedzie przy tym zastosowanie wewnatrz
poprzecznych przegrod wodoszczelnych w postaci §cianek szczelinowych, jet-grouting badz
$cian szczelnych stalowych.

Wszystkie elementy konstrukcji nalezy wykonywac zgodnie z wszystkimi wymaganymi
normami, przepisami i dobrze pojeta ,,sztukg inzynierska”.

Przed przystgpieniem do budowy obiektu nalezy wusung¢ wszystkie kolizje
z instalacjami podziemnymi i urzadzeniami naziemnymi. Projekty usuniecia kolizji stanowig
oddzielne opracowania branzowe.

Przed betonowaniem konstrukcji nalezy ulozy¢ przepusty dla kabli elektrycznych,
przewodow odwodnienia, zamontowa¢ elementy formujace otwory i wneki w konstruke;ji,
osadzi¢ wpusty i kotwy dla elementéw wyposazenia, zamontowa¢ elementy uszczelniajace
przerwy dylatacyjne i styki technologiczne.

Ostre krawedzie konstrukceji betonowej nalezy sfazowac a krawedzie, na ktorych zostanie
potozona izolacja, wyokraglic.

8.2 Etapowanie robot

Prace nalezy wykonywa¢ zgodnie z projektem budowlanym i pozwoleniem na budowe
oraz obowigzujgcymi przepisami techniczno — budowlanymi wraz z przepisami bezpieczenstwa
i higieny pracy.

Do Wykonawcy nalezy wykonanie i uzgodnienie projektu tymczasowego
zabezpieczenia terenu na czas prowadzenia robdt przed osobami trzecimi oraz innych
projektow technologicznych i roboczych.

Wszystkie prace muszg by¢ prowadzone za wiedzg i zgodg PKP PLK.

Miejsce robot musi by¢ prawidlowo oznakowane i zabezpieczone.

W ramach budowy tunelu przewidziano dwa etapy realizacji robot.

Przed przystapieniem do robot zwigzanych z budowa segmentu tunelu etapu I nalezy
rozebra¢ tor nr 1 i dobudowaé¢ peron tymczasowy do istniejacego peronu nr 2, w celu
umozliwienia obslugi pasazerow.

Dobudowana krawedz peronowa powinna spetnia¢ warunki skrajni.

W trakcie realizacji etapu I ruch pociagéw odbywat si¢ bedzie w kierunku do Sochaczewa po
istniejacym torze nr 2 z obstuga pasazeréw z dobudowanej krawedzi peronu nr 2.

W kierunku do Warszawy ruch pociggéw odbywat si¢ bedzie po istniejacym torze 2
(ruch wahadlowy) z obstuga pasazeréw z peronu nr 1.

Przed przystapieniem do robot zwigzanych z budowa segmentu tunelu etapu Il nalezy:
1. Rozebra¢ peron tymczasowy.
2. Odtworzy¢ tor nr 1.
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3. Rozebra¢ tor nr 2.

Geometri¢ oraz nawierzchnig¢ toru 1 odtworzy¢ nalezy zgodnie ze stanem istniejacym.
Do odtworzenia toru nalezy uzy¢ istniejacych elementéw (szyny, podktady), uszkodzone
elementy nalezy wymieni¢ na nowe. Do wykonania podsypki mozna wykorzysta¢, po
przesianiu, tluczen istniejacy, z uzupehlieniem tluczniem nowym do wymaganej grubosci
podsypki. Wszystkie elementy nawierzchni musza spetlnia¢ wymagania Standardow
technicznych, Warunkow technicznych (m.in. Id-1) oraz Polskich Norm.

W trakcie realizacji etapu Il ruch pociggoéw odbywal si¢ bedzie w kierunku do
Sochaczewa po istniejagcym torze nr 1 z obstuga pasazerow z krawedzi peronu nr 2.

W kierunku do Warszawy ruch pociggéow odbywat si¢ bedzie po odbudowanym torze
1 (ruch wahadtowy) z obstuga pasazerow z krawedzi peronu nr 2.

Po zakonczeniu robot zwigzanych z budowg segmentu tunelu etapu II nalezy
odtworzy¢ tor nr 2.

Geometri¢ oraz nawierzchni¢ toru 2 odtworzy¢ nalezy zgodnie ze stanem istniejgcym.
Do odtworzenia toru nalezy uzy¢ istniejacych elementéw (szyny, podklady), uszkodzone
elementy nalezy wymieni¢ na nowe. Do wykonania podsypki mozna wykorzysta¢, po
przesianiu, thuczen istniejacy, z uzupetnieniem tluczniem nowym do wymaganej grubosci
podsypki. Wszystkie elementy nawierzchni musza spetnia¢ wymagania Standardow
technicznych, Warunkoéw technicznych (m.in. Id-1) oraz Norm Europejskich i Aprobaty
techniczne.

Na kazdym etapie wraz z realizacja tymczasowych i docelowych robdt torowych
nalezy szczeg6lna uwage zwroci¢ na sie¢ trakcyjna. Nalezy postepowaé zgodnie z protokotem
ze spotkania w dniu 23.06.2020r. oraz protokotem z dnia 02.07.2020r., protokoty zalaczone do
opracowania. Dodatkowo w ramach realizacji uwzgledni¢ nalezy konieczno$¢ ustawienia
odpowiednich wskaznikéw (zgodnie z instrukcjg Id-1 oraz le-1).

W zwigzku z etapowaniem robo6t na potrzeby peronu tymczasowego Wykonawca
robot wykona projekt technologiczny utrzymana sieci trakcyjnej na czas wykonywania robot
oraz projekt odtworzenia sieci trakcyjnej, zgodnie z trescig notatki:

1. ,,Protokoét ze spotkania dniu 23.06.2020 r. w sprawie etapowania roboét i okreslenia
uwarunkowan eksploatacyjnych wynikajacych z prowadzenia ruchu kolejowego przy
wykonaniu dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego
drogi powiatowej nr 3873W pod linig kolejowg nr 3 Warszawa- Kunowice, w km
41,740 w Teresinie”
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Protokoét
ze spotkania w dniu 23.06.2020 r.

w sprawie etapowania robét i okreslenia uwarunkowarn eksploatacyjnych
wynikajacych z prowadzenia ruchu kolejowego przy wykonaniu dokumentacji
projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego drogi powiatowej nr 3837W
pod linig kolejowa nr 3 Warszawa — Kunowice, w km 41,740 w Teresinie”

Czesc|.

1. Numer i nazwa projektu inwestycyjnego: POIiS 5.1-35 ,Poprawa bezpieczeristwa na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”.
2. Nazwa opracowania:
Projekt budowlany i projekt wykonawczy.
3. Zamawiajacy:
a) Powiat Sochaczewski ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 65, 96-500 Sochaczew —
jednostka zamawiajgca Powiatowy Zarzad Drég w Sochaczewie ,PZD”
b) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
4. Wykonawca: CertusVia Sp. z 0.0. ul. Swietokrzyska 14, 00-050 Warszawa
5. Odpowiedzialni za nadzér nad realizacja zadania:
a) Powiat Sochaczewski ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 65, 96-500 Sochaczew
b) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestyc;ji,
6. W spotkaniu udziatl wzigli:
a) Wojciech Janusz — PKP PLK S.A. IRRT1 - naczelnik dziatu,
b) Marcin Smulczynski — PKP PLK S.A. IRRT1 - st. specjalista,
¢) Marek Pilaszek — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie,
d) Stawomir tatka — PKP PLK S.A. — naczelnik Sekcji Eksploataciji W-wa Zach.
e) Dominik Matuszewski — PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Warszawie — IZEN,
f) Matgorzata Debowska — Dyrektor PZD Sochaczew,
g) Konrad Guzik = PZD Sochaczew,
h) Piotr Chetstowski — CertusVia
i} Marcin Zalewski — CertusiVia
j)  Henryk Godziewicz — PKP PLK S.A. IRR1/1/8 — kierownik kontraktu

7. Podstawa spotkania:

- pismo zwotujgce: IRRK1/1/8-071-Elll.Teresin/28/2020 z dnia 17 czerwca 2020 r.

- Umowa z dnia 10-05-2019 r. w sprawie: ,Wykonania dokumentacji projektowej
na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przej$ciem drogi pod linig
kolejowa w km 41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa - Kunowice, w cigg drogi
powiatowej nr 3837W Teresinie”

8. Ustalenia:
1) Koncepcja Programowo Przestrzenna budowy wiaduktu kolejowego wg. wersji

zobrazowania W1B zostata uzgodniona przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie.

2) W celu zminimalizowania utrudnien zwigzanych z eksploatacjg linii kolejowej nr 3

w trakcie wykonywania robét w opracowanej dokumentacji projektowej nalezy przyjaé¢

nastepujgce rozwigzania:

a) na czas realizacji robét w torze nr 1 w stacji Teresin-Niepokalanéw, pomiedzy
rozjazdem Rz nr 3, a stupem lok. 41/31 nalezy wstawi¢ izolatory dzielcze, w linie
nosnej i 2-ch przewodach jezdnych, powyzsze umozliwi prowadzenie robét przy

3 wytaczeniu napiecia w sieci trakcyjnej nad torem stacyjnym nr 1 bez koniecznosci
wytgczenia napigcia w sieci trakcyjnej nad torem szlakowym nr 1 Blonie - Teresin,
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b) po robotach izolatory dzielcze nalezy wymontowac z sieci, w zwigzku z powyzszym
nalezy przewidzie¢ wymiang przewoddw jezdnych i liny nosnej w torze nr 1 szlaku
Bionie — Teresin-Niepokalanéw od stupa lok. 41/1 do stupa lok. 41/37 na dlugosci
sekcji 751 mb (zlikwidowanie przecigcia przewodéw jezdnych i liny nosnej).

¢) na czas zabijania grodzic szczelnych, w celu odsunigcia sieci trakcyjnej od strefy
robét nalezy wytaczy¢ napigcie w torze nr 1 stacyjnym oraz torze nr 1 szlakowym
Btonie - Teresin.

d) nie istnieje mozliwo$¢ wytgczenia napigcia odrebnie nad torami 1i 3 st. Teresin.

e) istnieje mozliwo$¢ oddzielnego wytaczenia napigcia w sieci trakcyjnej nad torami 2
i 4 st. Teresin.

3) Wykonawca wystgpi o opracowanie Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
pociagéw w trakcie prowadzenia robét. W tym celu opracuje Harmonogram zamknigé
torowych i przediozy do uzgodnienia przez inwestora. Harmonogram zamknieé
torowych uzgodniony przez inwestora bedzie podstawa opracowania Regulaminu.

4) Zgodnie z Instrukcjg o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3 - Rozdziat 6 §57
pkt 5 Wykonawca (w przypadku robét inwestycyjnych i modernizacyjnych, gdy
planowe roboty wymagajg fazowania), przekaze do opracowania regulaminu
tymczasowego schematy uktadow torowych =z zaznaczeniem kolejnych faz
okresélonych w czasie i wynikajgcych z ograniczer w prowadzeniu ruchu”

5) Wykonawcy wg. niezbednych potrzeb zostang udzielone catodobowe zamknigcia toréw
stacyjnych, zgodnie z opracowanym Harmonogramem zamknig¢ torowych
i Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu pociggéw.

6) Zamknigcia torow szlakowych nalezy przewidzieé, jako 4-godzinne, wytacznie w porze
nocnej, w czasie tzw. przerwy technologicznej, zgodnie z definicjag okreslong
w Zasadach organizacji i udzielania zamknigé torowych Ir-19.

7) W Regulaminie zostang okreslone lokalizacje robét i zakresy wylgczenia napigcia.

8) Nadzor nad robotami sieciowymi i nadzér elektromonterski sprawuje PKP Energetyka,
w tym celu Wykonawca wystapi do PKP Energetyka Zakiad Mazowiecki; ul. Stawiriska
7/9; 01-218 Warszawa.

9) Opracowanie regulaminu, udzielanie zamknig¢ torowych, naliczanie kar dla
Wykonawcy za spowodowanie utrudnier eksploatacyjnych w prowadzeniu ruchu
pociagu nastapi zgodnie z Zasadami organizacji i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19.

10) W celu zapewnienia ilosci czynnych krawegdzi peronowych dla obstugi podréznych,
wariantowo nalezy przewidzie¢ potrzebe budowy peronu tymczasowego na torze nr 1
z dostepem do peronu nr 1 i zapewnieniem czynnej krawedzi peronowej dla toru nr 2.
Potrzeba budowy peronu tymczasowego zostanie okreslona w Regulaminie tprp na
podstawie uwarunkowarn wynikajgcych z rozktadu jazdy.

Czesc Il
Protokét po przeczytaniu podpisano - zgodnie z zataczong lista obecnosci.
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Warszawa dn. 23.06.2020r.
LISTA OBECNOSCI

ze spotkania w sprawie:

Budowy wiaduktu kolejowego w ciagu drogi powiatowej nr 3837W w ul. Szymanowskiej w Teresinie Niepokalanowie
w zamian za likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego kat. A w km 41,740 linii kolejowej nr 3 w ramach projektu
POIiS 5.1-35 ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap III”.

Klauzula zgody na przetwarzanie danych osobowych w jednym oznaczonym celu
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez PKP Polskie Linie Kolejowe Spéitka Akcyjna
Z siedzibg pod adresem: 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74, zwang dalej Spotkg, w celu sporzgdzenia listy obecnosci.
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,,Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolej_owq. w km 41_,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z udziatem finansowym PKP Polskie lee Kolejowe
S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS$ 5.1-35 pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap I1I”

2. Protokot ze spotkania dniu 02.07.2020 r. z ustalen zakresu robot branzy sie¢
trakcyjna- niezbednych do wykonania spotkania przy realizacji skrzyzowania
wielopoziomowego drogi powiatowej nr 3873 W pod linig kolejowa nr 3 Warszawa-
Kunowice, w km 41,740 w Teresinie”

str.

Protokét
z dnia 02.07.2020 r.
z ustalen zakresu robét branzy siec trakcyjna
- niezbednych do wykonania spotkania przy realizacji skrzyzowania
wielopoziomowego drogi powiatowej nr 3837W pod linig kolejowa nr 3 Warszawa —
Kunowice, w km 41,740 w Teresinie”

Czesc |.

. Numer i nazwa projektu inwestycyjnego: POIiS 5.1-35 ,Poprawa bezpieczenstwa na

skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap III”.

. Cel okreslenia zakresu robot:

Opracowanie projekt budowlanego i projektu wykonawczy.

. Zamawiajacy:

a) Powiat Sochaczewski ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 65, 96-500 Sochaczew —
jednostka zamawiajgca Powiatowy Zarzad Drég w Sochaczewie ,PZD"
b) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

. Wykonawca dokumentacji projektowej

CertusVia Sp. z 0.0. ul. Swietokrzyska 14, 00-050 Warszawa

. Odpowiedzialni za nadzor nad realizacjg zadania:

a) Powiat Sochaczewski ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 65, 96-500 Sochaczew
b) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestyciji,

. W spotkaniu udziat wzieli:

a) Henryk Godziewicz — PKP PLK S.A. IRR1/1/8 — kierownik kontraktu
b) Dariusz Dziedzic — PKP Energetyka — Z-ca Kierownika .

. Podstawa spotkania:

- Umowa z dnia 10-05-2019 r. w sprawie: ,Wykonania dokumentacji projektowej na
budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem drogi pod linig
kolejowq w km 41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa — Kunowice, w cigg drogi
powiatowej nr 3837W Teresinie”

. Ustalenia:

W celu zminimalizowania utrudnien zwigzanych z eksploatacjg linii kolejowej nr 3
w trakcie wykonywania robét w opracowanej dokumentacji projektowej nalezy przyjaé
nastegpujgce rozwigzania:

1) Na czas realizacji robét w torze nr 1, pomiedzy rozjazdem Rz nr 3, a stupem lok. 41/31
nalezy wstawic izolatory dzielcze, w linie nosnej i 2-ch przewodach jezdnych, powyzsze
umozliwi prowadzenie robét przy wytaczeniu napigcia w sieci trakcyjnej nad torem
stacyjnym nr 1 bez koniecznoéci wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej nad torem
szlakowym nr 1 Blonie- Teresin

2) Po robotach izolatory dzielcze nalezy wymontowaé z sieci, w zwigzku z powyzszym
nalezy przewidzie¢ wymiane przewodéw jezdnych i liny nosnej w torze nr 1 od stupa
lok. 41/1 do stupa lok. 41/37 na diugosci sekcji 751 mb (zlikwidowanie przecigcia
przewodéw jezdnych i liny nosnej .).

3) Na czas zabijania grodzic szczelnych, w celu odsuniecia sieci trakcyjnej od strefy robét
nalezy wyigczy¢ napigcie w torze stacyjnym oraz torze nr 1 szlakowym Teresin —
Blonie.

4) Wykonawcy wg niezbednych potrzeb zostanie udzielone catodobowe zamkniecia toréw
stacyjnych, zgodnie 2z opracowanym Harmonogramem zamknie¢ torowych
i Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu pociggdw, natomiast zamknigcia
torow szlakowych nalezy przewidziec, jako 4-godzinne, wylgcznie w porze nocnej,
w czasie tzw. przerwy technologicznej, zgodnie z definicjg okreslong w Zasadach
organizacji i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19.

5) Nie istnieje mozliwo$¢ wylgczenia napigcia odrebnie nad torami 1 3.
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6) Istnieje mozliwos¢ oddzielnego wylgczenia napigcia w sieci trakcyjnej nad torami 2 i 4.

7) Wykonawca wystgpi o opracowanie Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
pociggéw w trakcie prowadzenia robét. W tym celu opracuje Harmonogram zamknigé
torowych i przedtozy do uzgodnienia przez inwestora. Harmonogram zamknieé
torowych uzgodniony przez inwestora bedzie podstawg opracowania Regulaminu.

8) W Regulaminie zostang okreslone lokalizacje rob6t i zakresy wytaczenia napigcia.

9) Nadzér nad robotami sieciowymi i nadzor elektromonterski sprawuje PKP Energetyka,
w tym celu Wykonawca wystapi do PKP Energetyka Zaktad Mazowiecki; ul. Stawinska
7/9; 01-218 Warszawa.

Czesc Il
Protokdf po przeczytaniu podpisano:
' F"J/N‘ ’ﬁ\\
“ \
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Przedstawiona powyzej kolejno$¢ robot ma charakter orientacyjny. Cz¢$¢ robot moze
by¢ wykonywana rownoczesnie z innymi, cz¢$¢ w innej kolejnosci. Wykonawca robot moze
dostosowa¢ kolejnos¢ robot do swoich potrzeb lub ja catkowicie zmieni¢ dostosowujac ja do
przyjetej przez siebie technologii budowy.

Na etapie opracowywania projektow technologicznych szczeg6lng uwage nalezy
zwroci¢ na roboty wymagajace czasowego zamknigcia obu torow (np. poprzez konieczno$c¢
wylaczenia zasilania w trakcji i/lub jej demontazu). Do takich robét zaliczy¢ trzeba m.in.
whbijanie/wyciaganie $cianek stalowych oraz wykonanie $cian szczelinowych.

8.3 Wykonanie tunelu

Dla wykonania tunelu proponuje si¢ nastepujacg kolejno$¢ prac:
a) Wytyczenie geometrii $cian szczelinowych
b) Wykonanie $cian szczelinowych z uwzglednieniem etapowania robot
c) Wykonanie iniekcji strumieniowej JET-GROUTING jako przestony
wodoszczelnej
d) Wykonanie wykopu dla wykonania stropu tunelu
e) Wykonanie stropu (z ptytami ogniochronnymi) z uwzglednieniem etapowania
robot
f) Wykonanie izolacji stropu i przykrycie jej warstwg ochronng
g) Wykonanie ptyt przejsciowych i stabilizacji wzdtuz konstrukcji tunelu
h) Odtworzenie terenu nad tunelem
1) Wykonanie wykopu pod ptyta stropowa tunelu z zastosowaniem rozparcia
j)  Wykonanie drenazu roboczego i izolacji ptyty dennej
k) Wykonanie ptyty dennej
Proponowana kolejnos¢ dotyczy jednego etapu wykonania rob6t. Cato$¢ nalezy podzieli¢
wewnetrznymi przegrodami poprzecznymi (Scianki szczelne lub szczelinowe) na odpowiednia
ilos¢ etapoOw uwzgledniajac tymczasowa organizacje ruchu, mozliwo$¢ wykonania przektadek
poszczegblnych instalacji i sieci oraz charakter i prace samej konstrukcji.

8.4 Wykonanie ramp wjazdowych w konstrukcji Scian szczelinowych

Dla wykonania ramp wjazdowych w konstrukcji $cian szczelinowych proponuje si¢

nastgpujaca kolejnosc¢ prac:

a) Wytyczenie geometrii $cian szczelinowych

b) Wykonanie §cian szczelinowych

¢) Sukcesywne wykonywanie wykopu z montowaniem rozparcia

d) Wykonanie oczepu zwienczajacego

e) Wykonanie drenazu roboczego i izolacji plyty dennej

f) Wykonanie ptyty dennej

g) Zdemontowanie rozparcia tymczasowego

h) Wykonanie $cianek gzymsowych

8.5 Wykonanie kgtowych scian oporowych

a) Wytyczenie geometrii $cian oporowych

b) Wykonanie wykopu pod fundamenty $cian oporowych

¢) Wykonanie $cian oporowych

d) Wykonanie obsypania $cian oporowych (z obydwu stron $ciany jednoczesnie)
e) Wykonanie konstrukcji drogowej pomigdzy §cianami oporowymi
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8.6 MontaZ; wyposazenia obiektu

a) Wykonanie instalacji znajdujacych si¢ w zasypce na ptycie dennej
(odwodnieniowej, itp.)

b) Rownoczesne wykonanie zasypki piaskowej na ptycie dennej

¢) Wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni i chodnikow

d) Ustawienie barier betonowych

e) Montaz stelaza pod ptyty ognioochronne na $cianach

f) Montaz instalacji elektrycznej, o$wietleniowej i teletechnicznej w tunelu i
przepompowni

g) Montaz plyt ognioochronnych

h) Wykonanie oktadziny kamiennej nad poziomem terenu wlazow i szybow
transportowych do przepompowni

1) Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji

9 Uwagi dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia ze wzgledu na
specyfike projektowanego obiektu

Bezpieczenstwo i higiena pracy podczas wykonywania robot

Za bezpieczenstwo i ochrone zdrowia w trakcie budowy odpowiada Kierownik Budowy,
ktory musi posiada¢ kwalifikacje zgodne =z wymaganiami prawa budowlanego
(w szczegoblnoscei art. 21a pkt 1 Dz.U. 2006r. Nr 156: Ustawa z dnia 7 lipca 1994r).

Przed rozpoczeciem budowy, Kierownik Budowy zobowigzany jest do sporzadzenia
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajacy specyfike inwestycji 1 warunki
prowadzenia robot na kazdym stanowisku pracy. Plan ten winien zawiera¢ nast¢pujace
informacje:

a) Plan zagospodarowania placu budowy z rozmieszczeniem ciaggdw komunikacyjnych,
granic stref ochronnych, rozmieszczeniem urzadzen przeciwpozarowych i sprzetu
ratunkowego.

b) Zakres robot i kolejnosc¢ realizacji poszczegodlnych etapdw budowy.

c) Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen, ktore moga wystapi¢ podczas
realizacji:

s Scian szczelinowych,

= Wykopow wasko przestrzennych glebszych niz 1,5m bez rozparcia,

s Montazu i demontazu rusztowan i szalunkow,

= Prace na wysokosciach powyzej Sm,

s Robot z uzyciem dzwigéw i innych urzadzen mechanicznych,

= Betonowania konstrukcji,

o Robot prowadzonych w temperaturze ponizej -10°C,

= Robdt wykonywanych pod lub w poblizu linii i kabli energetycznych,

o Roboét wykonywanych w sasiedztwie toréow kolejowych,

o Robot wykonywanych w sasiedztwie drog ruchu kotowego, drog technologicznych i
objazdowych

o Robot w obszarze czynnej sieci trakcyjne;j

d) Informacje dotyczace wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia robodt
stwarzajacych zagrozenie.

e) Informacje o instruktazu dla pracownikéw przed przystapieniem do wykonania robot
szczegolnie niebezpiecznych zawierajace:

o Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia,
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o QOkreslenie $rodkow ochrony indywidualnej, zabezpieczajacych przed skutkami
zagrozen,

o QOkreslenie zasad bezposredniego nadzoru nad niebezpiecznymi robotami, wraz
z wyznaczeniem o0sob odpowiedzialnych za nadzor,

= QOkreslenie sposobu przechowywania, przemieszczania materiatow na terenie budowy,

o Wskazanie  $rodkéw  technicznych 1 organizacyjnych  zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z warunkéw wykonywania robot budowlanych,

o Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentow
niezbednych do prawidtowej eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych.

f) Podczas wykonywania rob6t budowlanych nalezy przestrzegaé norm krajowych,
wymagan technicznych i ustawowych dotyczacych bezpieczenstwa pracy.

Bezpieczenstwo podczas eksploatacji obiektu

W warunkach normalnej eksploatacji, prawidlowo wykonany obiekt nie bedzie stanowié¢
zagrozenia dla bezpieczenstwa.

Przepisy BHP
Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP.

10 Inf. dla Wykonawcy dot. robot na terenach PKP PLK S.A.

Zamknigcia torowe oraz wprowadzane obostrzenia w ruchu pociggéw udzielane beda
Wykonawcy z Zasadami organizacji i udzielania zamkni¢¢ torowych Ir-19. Wykonawca
wystapi o opracowanie Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw na czas
realizacji robot do Zamawiajacego. Opracowanie Regulaminu tymczasowego prowadzenia
ruchu pociggdébw nastgpi na podstawie opracowanego przez Wykonawce Harmonogramu
zamknie¢ torowych. Inne dziatania, zwigzane z wylaczeniem napigcia w sieci trakcyjnej oraz
opracowanie Regulaminu wylaczenia napiccia podejmie Wykonawca z PKP Energetyka S.A.
wlasnym staraniem i na wilasny koszt.

Wykonawca ponosi skutki finansowe wprowadzenia zastepczej komunikacji
autobusowej w sytuacji spowodowania stagnacji w ruchu kolejowym wskutek realizowanych
przez siebie robdt, oraz ponosi optaty w sytuacji powstania op6znien w ruchu pociggoéow z winy
Wykonawcy wskutek realizowanych robot poza przydzielonymi mu zamkni¢ciami torowymi i
spowodowaniem wskutek prowadzonych robdt ograniczen predkosci w ruchu pociagow.

Na obszarze kolejowym nalezy stosowa¢ warunki BHP, technologi¢ wykonania i
organizacji robot, oraz wytyczne zwigzane z ochrong srodowiska zgodne z obowigzujgcym
prawem oraz z regulacjami obowigzujacymi na terenie PKP PLK S.A.

11 Uwagi koncowe

Przekopy kontrolne

Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w miejscach
wykonywania wykopu pod konstrukcje tunelu i ramp wjazdowych celem identyfikacji
przebiegu podziemnych przewoddéw uzbrojenia terenu. Przekopy wykonywac¢ nalezy r¢cznie
z zachowaniem nalezytej ostroznosci.

Prace w obrgbie przewoddéw instalacyjnych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
uzytkownikow. Wszystkie przewody nalezy zabezpieczy¢ na czas prowadzenia robot.
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Odwodnienie wykopu

Nie przewiduje si¢ specjalnego odwodnienia wykopu. Zaktada si¢ niewielkie
przesaczenia przez wodoszczelne warstwy gruntu. W celu zminimalizowania ilosci przesgczen
zaprojektowano szczelne przestony iniekcyjne pod spagiem gruntdéw wodoszczelnych.
Przesaczenia te zostang odebrane przez drenaz roboczy.

Technologia wykonania tunelu

Technologia budowy tunelu jest zdeterminowana poprzez sposob wykonania $cian
bocznych. Jest to metoda stropowa w obudowie $cian szczelinowych. W nawigzaniu do
etapowania budowy, dostosowanego do fazowania ruchu pociggdéw, zostanag wykonane
przepony wglebne poziome i pionowe odcinajgce doptyw wod gruntowych.

Technologia wykonania musi uwzglgdnia¢ powyzsze uwarunkowania budowy tunelu (w
tym podziaty na potrzeby etapowania ruchu kolejowego) po dtugosci oraz wykonanie przegrod
poprzecznych (w celu odcigcia naptywu bocznego wod gruntowych).

Wszystkie elementy oraz uzgodnienia zwigzane z technologig wykonania tunelu sg po
stronie Wykonawcy Robot.

Roboty betonowe

Roboty betonowe nalezy wykonywaé zgodnie z ,,Wymaganiami i zaleceniami
dotyczacymi wykonywania betonéw do konstrukcji mostowych” opracowanymi przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie, 1990 r.

Aprobaty techniczne

Wszystkie zastosowane urzadzenia i materialy stosowane w obiekcie mostowym muszg
posiada¢ Aprobaty Techniczne wydane przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
w Warszawie.

Zmiana technologii budowy

Zmiana technologii budowy tunelu musi by¢ uzgodniona z Projektantem.
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CZESC RYSUNKOWA

Nazwa rysunku
PW_GEM_101- Ptyta denna- Rzut ptyty

,_
B

PW_GEM_102- Ptyta denna- Przekréj podtuzny

PW_GEM_103- Ptyta denna- Przekréj porzeczny

PW_GEM_201- Ptyta stropowa- Widok z géry

PW_GEM_202- Ptyta stropowa- Przekrdj podtuzny
PW_GEM_203-Ptyta stropowa- Przekrdj poprzeczny i widok z boku

PW_GEM_300- Sciany szczelinowe- Typ koszy zbrojeniowych

PW_GEM_0301_sciany szczelinowe- przekroj podtuzny

I N OO UV | |IW|N|R

PW_GEM_0400_Sciany Oporowe

[
o

PW_GEM_0500_Geometria gzymsow
11 |PW_KSM_0100_Balustrada Stalowa H=1100mm
12 | PW_KSM_0101_Balustrada Stalowa H=1300mm

13 | PW_KTD_0101_Uszczelnienie ptyty dennej

14 | PW_KTD_0102_Uszczelnienie ptyty stropowe;j
15 |PW_KTO_0100_Drenaz ptyty dennej

16 |PW_KTZ_0100_Geometria ptyt przejSciowych

17 |PW_KTZ_0200_Zbrojenie ptyt przejsciowych
18 | PW_OGL_100-Plan sytuacyjny

19 | PW_OGL_200-przekroj podtuzny

20 | PW_OGL_300-przekroj normalny

21 | PW_OGL_400-Schemat nastawni
22 | PW_OGL_500_Widok z géry

23 | PW_OGL_600_ Elewacja
24 | PW_ZBR_0100_Zbrojenie ptyty dennej

25 | PW_ZBR_0201_Zbrojenie ptyty stropowej

26 | PW_ZBR_0202_Zbrojenie ptyty stropowej

27 | PW_ZBR_0300_Zbrojenie sciany szcz. 100cm TYP A
28 | PW_ZBR_0301_Zbrojenie sciany szcz. 100cm TYP B
29 |PW_ZBR_0302_Zbrojenie $ciany szcz. 100cm TYP C
30 |PW_ZBR_0303_Zbrojenie Sciany szcz. 80cm TYP D

31 |PW_ZBR_0400_zbrojenie_scianek_oporowych

32 |PW_ZBR_0500_zbrojenie gzymséw
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