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KONCEPCJA WYNIKOWA — BRANZA DROGOWA

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcji branzy drogowej w
zakresie budowy ciaggu pieszo-rowerowego W ramach zamierzenie inwestycyjnego pn.:
” BUDOWA SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ WRAZ Z BUDOWA 1 PRZEBUDOWA
INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ NA DZIALKACH NR 187/63, 188/1, 276/12,
276/13, 302 OBREB 0069 PODGORZE JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126104 9 W
MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA MIEJSKA KRAKOW”

w ramach zadania ,,Opracowanie wielowariantowej koncepcji wraz z operatem
dendrologicznym dla budowy ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Korpala od skrzyzowania z
ul. Anny Szwed- Sniadowskiej do ul. Korpala 24”

1.2Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

- zlecenie/umowa z inwestorem;

- wizja w terenie;

- aktualne normy i przepisy budowlane;

- mapa do celow projektowych ;

- MPZP - UCHWALA NR CVX/1551/10 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 3
listopada 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Kliny — Gadomskiego 11”

1.3Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

1.4 Cel opracowania

Celem jest uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego, ustalenie granic przysziej
inwestycji oraz dostarczenie danych i informacji dla przysztego projektu budowlanego i
innych opracowan zwigzanych z wykonywaniem przedsigwzigcia. Wykonanie inwestycji ma
na celu umozliwi¢ poprawg bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow, odwodnienia oraz
o$wietlenia ulicznego na tym terenie.

Zakres projektu obejmuje:

e Budowa Sciezki pieszo-rowerowej (ciggu pieszo-rowerowego);
e Budowa o$wietlenia;

e Zabezpieczenie sieci teletechnicznej;

e Przebudowa elektroenergetycznej sieci kablowej nN;
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1.5 Kategoria obiektu budowlanego
Projektowane obiekty w zakresie projektu zaliczono do kategorii XXV, XXVI.

1.6 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.
Na dziatkach ewidencyjnych numer:

DZ. NR 187/63, 188/1, 276/12, 276/13, 302

OBREB 0069 PODGORZE

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126104 9 KRAKOW
ULICA KORPALA

MIEJSCOWOSC KRAKOW

1.7Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1518 wraz
z pdzn. zm.);

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1693 z
pozn. zm.);

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351 z p6zn. zm.);

- Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardow Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa”;

-Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

-Zataczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach;
-Normy i literatura techniczna z zakresu obj¢tego niniejszym opracowaniem,

2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1. Opis stanu istniejgcego

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci
miasta Krakowa w dzielnicy nr X Swoszowice, obejmuje ulice Michata Korpala. Teren
objety jest MPZP - UCHWALA NR CVX/1551/10 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 3
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listopada 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,, Kliny — Gadomskiego 11"
Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako:
= 47Pn — teren zieleni publicznej niskiej (dotyczy dziatki nr 276/13, obrgb 0069
Podgorze);
= 17Pn — teren zieleni publicznej niskiej (dotyczy dziatki nr 302, obrgb 0069
Podgoérze);
» 3KDL - teren drogi publicznej klasy lokalnej L (dotyczy dziatki 276/13, 276/12,
302, obrgb 0069 Podgorze);
= ZF —teren zieleni publicznej fortecznej (dotyczy dziatki 188/1 obreb 0069
Podgorze

W stanie istniejagcym w rejonie objetym opracowaniem nie istnieje droga taczaca
fragmenty ul. Michata Korpala od strony ulicy Anny Szwed-Sniadowskiej z fragmentem
ul. Michata Korpala od strony ul. Warcowne;.

Rejon objety opracowaniem zlokalizowany w obszarze terenow zieleni publicznej,
zatem poros$niety jest zielenig niska i wysokg (drzewami i krzewami).

W stanie istniejacym w pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu — infrastruktura
podziemna: sie¢ teletechniczna oraz gazowa w rejonie skrzyzowania z ul. Anny Szwed-
Sniadowskiej. Na pozostatym odcinku brak istniejacej sieci uzbrojenia.

Dodatkowo w niewielkiej odlegtosci od granicy opracowania znajduja si¢ zabytkowe
kamienne stupki graniczne Fortu ,,Borek” — nie sg one objete opracowaniem, zabroniona
jest jakakolwiek ingerencja w w/w stupki.

Fot. 1 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na rejon poczqtku opracowania
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Fot. 3 Stan istniejgcy zagospodarowania terenu — widok na istniejqce przedepty
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Fot. 4 Stan istniejgcy zagospodarowania terenu — widok na istniejqce przedepty

3. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsze  opracowanie  obejmuje  przedstawienie  rozwigzan  koncepcyjnych
zagospodarowania obszaru inwestycji w zakresie budowy $ciezki pieszo-rowerowej (ciggu
pieszo-rowerowego).

Zalozenia wejsciowe

Zgodnie z specyfikacjg przetargows, celem planowanej inwestycji jest budowa ciggu
pieszo-rowerowego, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, ruchu pieszych,
odwodnienia oraz o$wietlenia ulicznego na tym terenie.

Przyjete zatozenia projektowe:
- predkosc¢ do projektowania — 20km/h (cigg pieszo-rowerowy)
- szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,0m (z mozliwoscig zawezenia do 2,0m);

Projektuje si¢ budoweg Sciezki pieszo-rowerowej (ciggu pieszo-rowerowego) o
szerokosci 3,00m z miejscowymi zawezeniami do 2,50m oraz do 2,00m prowadzonymi w
taki sposob aby zminimalizowa¢ ilo$¢ drzew konieczng do wycinki. Przewiduje si¢ wycinke
14 szt. drzew.
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3.1.

Ruch drogowy w stanie istniejgcym

W stanie istniejacym brak wyznaczonych ciggdw pieszych i rowerowych. W chwili

obecnej ruch pieszy odbywa si¢ po tzw. przedeptach.

4.

4.1

FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW WRAZ Z
PARAMETRAMI

1. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej (ciggu pieszo-rowerowego)

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ budowe $ciezki pieszo-
rowerowej (ciggu pieszo-rowerowego) wzdtuz ul. Korpala od skrzyzowania z ul. Anny
Szwed-Sniadowskiej (poczatek opracowania) do ul. Korpala 24 (koniec opracowania).
Na poczatku i koncu opracowania przed wiaczeniem do ruchu ogoélnego projektuje sie
rozdzial ciggu pieszo-rowerowego na cigg pieszy i droge dla rowerdw za pomoca
odpowiedniej organizacji ruchu. Projektowana szerokos¢ drogi dla roweréw przed
wlaczeniem do ruchu ogdlnego wynosi 2,5m (poczatek opracowania) oraz 2,0m (na
koncu opracowania). Projektowana szeroko$¢ ciagu pieszego przed wiaczeniem do
ruchu ogolnego wynosi 2,0m (na poczatku i koncu opracowania). Projektowana
nawierzchnia ciggu pieszego i drogi dla roweréw betonowa oraz z kostki brukowej w
zakresie istn. chodnika. Na poczatku opracowania projektuje si¢ skosy wyznaczone za
pomoca czerwone] kostki brutkowej typu Behaton koloru czerwonego. Na dtugosci
drogi dla roweréw na poczatku opracowania, projektuje si¢ rozbiorke istniejacego
kraweznika betonowego wyniesionego oraz $cieku przykraweznikowego — zachowana
zostanie ciggtos¢ nawierzchni bitumicznej na pofaczeniu drogi dla rowerow z
istniejaca jezdnig. Na koncu opracowania projektuje si¢ kraweznik betonowy
wtopiony +0cm.

Na dalszym odcinku projektuje si¢ cigg pieszo-rowerowy (Sciezke pieszo-
rowerowg) o szerokosci 3,0m z miejscowym zawezeniem do 2,50m oraz 2,00m (ilos¢
1 rozmiar zawezen zaleznie od wariantu), ktore wskazano do zachowania.
Projektowane pochylenie poprzeczne jednostronne 2% w kierunku poludniowym.
Projektowane pochylenie podtuzne nie przekracza 6 %.

Podstawowa konstrukcje nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego przyjeto w
sposob zapewniajacy dostosowanie kompozycyjne nowo budowanego ciggu do alejek
juz istniejacych na terenie fortu znajdujacego si¢ nieopodal.




KONCEPCJA WYNIKOWA — BRANZA DROGOWA

Fot. 5 Istn. alejki na terenie fortu ,, Borek”
W zwigzku z powyzszym zaprojektowano nawierzchni¢ betonowa, niedyblowana

koloru szarego, ktorej szczegdtowa konstrukcja przedstawiona jest w dalszej cze$ci
opisu.

Zachodzi kolizja z istn. drzewami — szczegdtowa ilos¢ drzew potrzebnych do
wycinki okreslona w dalszej czgsci opracowania. Nie przewiduje si¢ ingerencji w
zielen i drzewa rosngce na dzialce fortecznej — drzewa swoim nachyleniem nie
naruszajg skrajni ciggu pieszo-rowerowego, ktorej szerokos¢ przyjeto 2,50m.

4.1.2. Budowa scieiek 7 kruszywa

W obrebie planowanej inwestycji przebiegaja istniejace S$ciezki o nawierzchni
betonowej oraz nawierzchni z kruszywa. W ramach budowy ciggu pieszo-rowerowego
projektuje sie ich dowigzanie do projektowanej $ciezki pieszo-rowerowej.

4.1.3. Odwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie ciggu pieszo-rowerowego ($ciezki pieszo-rowerowej) bedzie mozliwe
poprzez wykonanie odpowiednich spadkdw podiluznych oraz poprzecznych.
Zaprojektowane zostaly pochylenia podituzne i poprzeczne ciagu pieszo-rowerowego
umozliwiajace grawitacyjny sptyw wody opadowej na tereny zielone. W zwigzku z
projektowang budowg, nie dojdzie do zwigkszenia iloSci odprowadzanej wody oraz nie
zostang zalane dzialki sgsiednie. Poprzez =zastosowanie odpowiednich spadkow
poprzecznych, budowa S$ciezki pieszo-rowerowej nie spowoduje blokowania odptywu
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wad z obszaru fortecznego oraz nie bedzie prowadzi¢ do powstawania zastoisk wodnych
w obrebie fortu.

4.2. Infrastruktura techniczna uzbrojenia terenu niezwigzana 7 drogami

W  zwigzku z kolizja projektowanej infrastruktury drogowej z istniejaca
infrastrukturg techniczna, projektuje si¢ przebudowe elektroenergetycznej sieci kablowej
nN oraz zabezpieczenie sieci teletechnicznej.

5. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
ORAZWYTYCZNE DLASIECI

5.1. Parametry techniczne

Sciezka pieszo-rowerowa (ciag pieszo-rowerowy

Lokalizacja obszar zabudowany
Ograniczenie ciggu obrzezem/kraweznikiem tak

Predkos¢ do projektowania 20 km/h

Obcigzenie nawierzchni 100 KN/o$
Kategoria ruchu KRO

Szeroko$¢ podstawowa ciggu pieszo-rowerowego 3,00 m

Pochylenie poprzeczne jednostronne 2,0%
Skrajnia pionowa 2,50 m

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analiz¢ wytrzymato$ciowa roznych rodzajow materialéw jakie moga by¢ uzyte
do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadow
warstwowych. Przyjeta kategoria ruchu: KRO i grupa nosnosci G4.

Zgodnie z wykonang opinig geotechniczna, w podtozu pod powierzchniowg warstwa
gleby wystepuja grunty spoiste w postaci glin pylastych 1 glin pylastych zwigztych na
pograniczu itu w stanach od twardoplastycznego do potzwartego. Wykonanymi otworami nie
nawiercono zwierciadta wod gruntowych i jak nie odnotowano sgczen. W przypadku
napotkania innych warunkow gruntowych, konstrukcje nawierzchni nalezy dostosowac.
Przyjeto I kategorie geotechniczng.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymato$ciowa réznych rodzajéw materiatéw jakie moga by¢ uzyte
do ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadow
warstwowych. Moduly sprezystosci poszczegdlnych warstw konstrukcji oraz state
materialowe warstw przyjeto z KTKNPiP a istniejagcego podloza gruntowego na podstawie
rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntow
wystepujacych  w podlozu projektowanej nawierzchni. Przyjeto okres eksploatacji
nawierzchni betonowej — 20 lat.

Przyjete warunki wodne : dobre
Przyjete warunki gruntowe: zte
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Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych dla kategorii KRO i dla grupy no$nosci gruntu G4.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszo-rowerowego — ( Typ ,N1°)

Warstwa $cieralna z betonu cementowego C30/37 W8 F150 w kolorze szarym,

niedyblowana, dylatowana co 5m gr. 20cm
Warstwa poslizgowa z 2 warstw folii PE -
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25cm
Warstwa mrozoochronna z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25cm

SUMA 70cm

Konstrukcja nawierzchni trawiastej — odtworzenie po wykonaniu robét — ( Typ ,,N2)

Warstwa humusu, obsiew trawg gr. 10cm
Grunt rodzimy -
SUMA 10cm
Konstrukcja nawierzchni Sciezki z kruszywa — ( Typ ,,N3’)
Warstwa z grysu bazaltowego czarnego stab. mech. 8/16mm gr. 5cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 10cm
Warstwa mrozoochronna z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 20cm
Geowloknina -
SUMA 35cm
Konstrukcja nawierzchni z kostki w zakresie istn. chodnika— ( Typ ,,N4°)
Kostka brukowa betonowa fazowa typu ,,Behaton” (kolor czerwony) gr.8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
SUMA 42cm

10
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5.2. Statecznosc¢ skarp i nosnosé podtoza

Podloze gruntowe, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni, powinno zostaé
doprowadzone do kategorii G1 oraz charakteryzowac¢ si¢ nastepujgcymi parametrami:

- drogi kategorii ruchu KRO, KR1 i KR2: E2>80 MPa, 1s>1,00,

5.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni. Roboty ziemne nalezy wykonywaé¢ w porze suchej ze wzgledu na wysoki
poziom wod gruntowych.

5.4. Oswietlenie

Oswietlenie uliczne dla planowanego ciagu pieszo-rowerowego zaprojektowano
zgodnie z norma PN-EN 13201 ,,O$wietlenie drég” i norma N-SEP-E-004 ,,Energetyczne
i sygnalizacyjne linie kablowe”.

Wzdhiz planowanej inwestycji brak istniejacego oswietlenia. Projektuje si¢ budowe
sieci o$wietlenia ulicznego zlozonego ze stupow parkowych os$wietleniowych h=5m z
oprawg typu LED 48W zgodng z oprawami zastosowanymi w alejkach na dz. nr 188/1.
Podpigcie do istniejacego obwodu o$wietlenia miejskiego, zasilane z PZ3406. Projektowany
stup zamontowa¢ na fundamencie prefabrykowanym betonowym (doboér zgodnie z
katalogiem producenta stupéw) i wyposazy¢ w nowe przewody oraz tablice bezpiecznikow.
Instalacja zostanie uziemiona. Stupy wyposazyé w typowe zlgcza stlupowe wraz z
bezpiecznikiem 2A. Oprawy LED wyposazy¢ w sterowniki lokalne zgodny ze standardem
obecnie stosowanym w ZDMK.

Linie kablowe uktada¢ na gtgbokosci 0,8-1,0 m w rowie kablowym na warstwie piasku o
grubosci 0,1 m i przykryty takg samg warstwg. Odleglos¢ niebieskiej folii poliuretanowa od
kabla powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m. Nastgpnie zasypa¢ wykop gruntem rodzimym.
Po wykonaniu prac doprowadzi¢ powierzchni¢ do stanu pierwotnego. Na catej dlugosci,
projektowane kable nalezy prowadzi¢ w rurach ochronnych. Zastosowac kabel typu YKY's
5x16 mm?2 na catej dlugosci uktadany w rurze ochronne;.

Wymagania i parametry dla oSwietlenia:
1. Opracowanie zgodnie z normg PN-EN 13201 ,,O$wietlenie droég" i norma N SEP-
E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe".
2. Wymagania o$wietleniowe:
b) klasa o$wietlenia:
dla drog 1 chodnikow - M4
dla ciggdéw pieszo-jezdnych - C3
dla stref kolizyjnych (skrzyzowan) - C1
C) system oswietlenia drogi: rozmieszczenie stupéw jednostronne

3. Zasilanie o$wietlenia:

a) zasilanie — istniejace lub projektowane szafy oswietlenia ulicznego,

b) z istniejacych szaf wyprowadzi¢ obwody oswietlenia ulicznego kablem
YAKXs 5x16mm2,
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6. Informacja o sposobie posadowienia obiektow budowlanych

Zaprojektowano posadowienie obiektow bezposrednio w podiozu gruntowym na
przygotowanych warstwach podbudowy.

7. Informacja o wpisaniu do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji
zabytkow lub czy zamierzenie budowlane lokalizowane jest na obszarze
objetym ochrong konserwatorska

Planowana inwestycja znajduje si¢ na terenie ochrony konserwatorskiej w zasiegu granicy
strefy nadzoru archeologicznego zgodnie z pismem znak KZ-03.4120.1.65.2023.NP+DJ z
dnia 16 marca 2023 r.. Projektowany ciag pieszo-rowerowy zlokalizowany jest w sasiedztwie
Fortu nr 52 ,,Borek” wpisanego do rejestru zabytkow pod numerem A-807, decyzja z
7.06.1989 r. Wschodnia czg$¢ ulicy Michata Korpala znajduje si¢ w strefie B posredniej
ochrony konserwatorskiej wyznaczonej w MPZP. W rejonie poczatku opracowania znajduje
si¢ stanowisko archeologiczne. Inwestycja znajduje si¢ w strefie nadzoru archeologicznego w
obrebie stanowiska Krakow — Kobierzyn 23. W toku projektowym, zaleca si¢ uzyskanie
uzgodnienia od Miejskiego Konserwatora Zabytkow.

8. Okreslenie wplywu eksploatacji gérniczej na dzialke lub teren
zamierzenia budowlanego

Dziatki objete zakresem opracowania nie znajduja si¢ w obszarze/terenie eksploatacji
gbrniczej 1 nie podlegaja szkodom gorniczym.

9. Informacja o wplywie obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

a. Lokalizacja inwestycji w stosunki do form ochrony przyrody.

Zakres projektowanych prac nie zmienia warunkow oddziatywania istniejgcego
obiektu na $rodowisko, budynki sgsiednie i zdrowie ludzi. Teren przewidziany pod
przedmiotowa inwestycje nie jest potozony w granicach obszaré6w chronionych
NATURA 2000. Zgodnie z obowigzujacym obecnie prawem, to jest zgodnie z art. 59
ust.1, pkt 2. Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz 0
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227, z pozn. zm. tekst jedn.
Dz.U. 2022 poz. 1029), oraz zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy, t.j. z
Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. W sprawie przedsiewzie¢
moggcych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839) analizowana
inwestycja nie jest zaliczana do grupy- ,,Drogi o0 nawierzchni twardej o catkowitej diugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiektow
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mostowych stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6, ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r ochronie przyrody(s3ust.1pkt. 62)”.W zwigzku z
powyzszym nie ma koniecznos$ci uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Najblizej lezace obszary ochrony NATURA 2000:

Lp. ‘ Nazwa obszaru Odlegtos¢ od inwestycji [km]
Rezerwaty

1. | Skolczanka 4,89

2. | Bonarka 5,08

3. | Cieszynianka — otulina 5,61
Park Krajobrazowy

4. | Bielansko- Tyniecki Park Krajobrazowy - otulina 2,30

5. | Bielansko- Tyniecki Park Krajobrazowy 2,34

6. | Tenczynski Park Krajobrazowy- otulina 9,34

Park Narodowy

7. | Ojcowski Park Narodowy- otulina 15,33

8. | Ojcowski Park Narodowy 17,57
Obszar Natura 2000

9. | Debnicko-Tyniecki obszar fakowy PLH120065 2,91

10. | Skawinski obszar lakowy PLH120079 401

11. | Laki Nowohuckie PLH120069 11,65

Planowana inwestycja w fazie uzytkowej nie bedzie wywiera¢ negatywnego wptywu na
srodowisko naturalne. W fazie budowy, wywierany bedzie wplyw na $rodowisko poprzez
prowadzone procesy budowlane w sposob krotkotrwaty 1 nieprzekraczajacy dopuszczalnych
norm. Inwestycja nie jest zlokalizowana w korytarzach ekologicznych.

10.ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja 1 etapowanie robot na budowie a w szczegdlnoSci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia

robot z uwzglednieniem wszystkich zapisow prawa oraz uzyskanych decyzji, a w
szczegblnosci:

place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego

powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrocony do stanu

pierwotnego

nalezy z nalezytg starannos$cig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi

zanieczyszczeniami wynikajagcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki

z olejem magazynowa¢ pod zamykang wiata, zabezpieczy¢ materialty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materialami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi

samochodow i maszyn roboczych
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podczas prowadzenia prac w rejonie ciekdéw wodnych nie dopusci¢ do

zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

zdjeta warstwe gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé

odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy skladowaé i1 segregowaé oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega
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