HmEER
T

TN

Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakow, 2023 -D4- 1 8

IPR.452.102.7.2023

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkéw technicznych/wytycznych dla planowanego zadania ,Przebudowa
skrzyzowania ul. Batuckiego z ul. Debowq”

Zarzad Drog Miasta Krakowa podaje nastepujace warunki techniczne/wytyczne dla

przedmiotowego zadania:

1. Ulica Batuckiego jest droga publiczna o kategorii gminnej (DG nr 602128K); ul. Debowa jest
droga publiczna o kategorii gminna (DG nr 602319K);

2. W analizowanym obszarze obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
obszaru ,Debniki”, zatwierdzony Uchwata NR XXX/362/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 9
listopada 2011 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego Nr 551, poz. 5820 z dnia
28 listopada 2011 r.).

3. Przebudowywane drogi nalezy dostosowa¢ do klas drog okreélonych planem miejscowym.
Zgodnie z tym planem skrzyzowanie przedmiotowych ulic zlokalizowane jest w liniach
rozgraniczajacych tereny o oznaczeniu: 4KDL (Tereny publicznych drég lokalnych); ul. Debowa
w dalszym biegu (od skrzyzowania) znajduje si¢ w $ladzie oznaczonym: 6KDD (klasa dojazdowa);

4. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe - szczegdlnie w rejonach
wystepowania urzadzeri technicznych drég, zieleni, obiektéw budowlanych), nalezy
zaprojektowa¢ zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych
(Dz.U.2022.1518) oraz z ustaleniami obowigzujacego MPZP, ,Standardami technicznymi dla
infrastruktury rowerowej m. Krakowa" (zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 3113/2018 z
15.11.2018 r.), ,Standardami Infrastruktury Pieszej m. Krakowa" (zarzadzenie Prezydenta Miasta
Krakowa nr 3188/2021 z 09.11.2021 r.”;

5. Rozwiazania sytuacyjne (geometria) uktadu drogowego winny byé projektowane w oparciu
o prognozowane natezenia ruchu, przy uwzglednieniu struktury rodzajowej i ilosciowe] ruchu,
jak réwniez potrzeb i wskazar w zakresie docelowych tras komunikacji zbiorowej;

6. Zakresem opracowania przebudowy/rozbudowy skrzyzowan nalezy objac teren niezbedny dla
przyjecia prawidtowych parametrow technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy
wymagaja istniejace parametry drogi (w tym m. in. szerokosci jezdni, chodnikow, granic pasa
drogowego, przebiegu krawedzi jezdni);

Nalezy przy tym wzia¢ pod uwage wytyczne Miejskiego Inzyniera Ruchu (pismo znak IR-01.7211.50.2023
7 dnia 13.03.2023 r. - w zataczeniu) w zakresie korekty kata wiaczenia ul. Batuckiego do ul. Debowej, co
moze pociagat za soba koniecznosé zwiekszenia zakresu inwestycji;

W zataczeniu przedstawiono wyrys z granicami pasa drogowego;
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7. W dokumentacji projektowej wskazane jest uwzglednienie ew. korekt istniejacego uktadu

~ drogowego (w tym jego przebudowa/ rozbudowa) w niezbednym zakresie, dla zapewnienia
prawidtowego dowigzania do stanu istniejacego i normatywnych parametrow docelowego '
uktadu drogowego;

8 Na zakresach robét nalezy dowiazac sie sytuacyjno - wysokosciowo do stanu istniejacego ul.
Batuckiego i ul. Debowej oraz terenu przylegtego, z zapewnieniem ptynnego powigzania bez
réznic wysokosciowych, przy zachowaniu normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych
oraz zapewniehiu prawidtowego odwodnienia drogi i terenu przylegtego oraz prawidtowego
powiazania warstw konstrukgeji nawierzchni;

9, Zapewni¢ dwustronny chodnik;

10. Chodnik nalezy zaprojektowa¢ jako normatywny, zgodny z ww. rozporzadzeniem;

Zgodnie z wymogami § 29 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczqcych drog publicznych (Dz.U.2022.1518)
szerokoéé chodnika projektuje sie w zaleznosci od funkgji trasy dla pieszych oraz miarodajnego
natezenia ruchu pieszych. Szerokosc chodnika powinna by¢ nie mniejsza niz 1,80 m. W trudnych
warunkach dopuszcza sie szeroko$¢ chodnika nie mniejsza niz 1,00 m, pod warunkiem
zaprojektowania miejsc do wymijania sie os6b ze szczegdlnymi potrzebami, o dtugosci nie
mniejszej niz 2,00 m i szerokosci nie mniejszej niz 1,80 m. Odlegtosc miedzy tymi miejscami
powinna umozliwia¢ wzajemng widocznoéé oséb ze szczegdlnymi potrzebami oraz zapewniac
optymalny czas oczekiwania na wyminiecie sie, wynikajacy w szczegblnosci z mozliwosci
poruszania sie tych oséb, pochylenia podtuznego drogi dla pieszych oraz natezenia ruchu
pieszych i 0s6b poruszajacych sig przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

Natomiast nalezy réwniez uwzglednic¢ przepisy § 27: iezeli droga dla pieszych jest przeznaczona
do petnienia innych funkciji niz te dopuszczone na chodniku, a w szczegdlnosci prowadzenia
dziatalnoéci spoteczno-gospodarczej, sytuowania urzadzern drogi lub obiektéw mate]
architektury, zatrzymania lub postoju pojazdow, projektuje sie: - pas obstugujacy, ktory przylega
do chodnika od strony granicy pasa drogowego; - pas buforowy, ktéry przylega do chodnika od
strony jezdni, torowiska tramwajowego lub drogi dla roweréw.

Szerokoé¢ pasa obstugujacego lub pasa buforowego projektuje sie w zaleznosci od rodzaju
petnionych dodatkowych funkcji (§ 29 ust. 3).

11. Projektowany chodnik nalezy wykonac z nawierzchni bezfazowej;

12. Zakres budowy chodnika nalezy przyja¢ w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw ruchu oraz ciggtosc ruchu pieszego tj. powiazanie z istniejacymi ciagami pieszymi,
z uwzglednieniem w szczeg6Inosci istniejacej zabudowy;

13. Rozwiazania w zakresie drog dla roweréw oraz ciagéw pieszych powinny by¢ zgodne z ww.
obowigzujacymi ,Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej m. Krakowa” oraz
,Standardami Infrastruktury Pieszej m. Krakowa";

14. Przy planowanych przejéciach dla pieszych nalezy zastosowal pasy medialne z pasami
naprowadzajacymi wyposazonymi w rowki prowadzace dla 0s6b z dysfunkcjg wzroku;

15. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu
wszystkim uzytkownikom drogi. W dokumentacji projektowe]j przewidziec przebudowe
istniejacych zjazdéw i dojs¢ w celu dostosowania wysokosciowego do docelowego uktadu
drogowego. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢
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bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu
Konsultacyinego ds. dostepnosci Infrastruktury Miejskiej do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych,
dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Os6b Niepetnosprawnych przy Prezydencie
Miasta Krakowa;

16. Konstrukcje nawierzchni winny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkow
wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie powinny
uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich.
Nalezy:

a) konstrukcje jezdni zaprojektowac jak dla kat. ruchu KR3 (nawierzchnia z asfaltobetonu);

b) zaprojektowaé¢ chodniki z ptyt 50x50 cm, na podbudowie z kruszywa o grubosci warstw
30 cm;

¢) w rejonie skrzyzowania nalezy przewidzie¢ obustronny zieleniec;

17. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia ulicznego, w zwigzku z czym
nalezy wystapi¢ o warunki techniczne na przebudowe/rozbudowe/budowe infrastruktury
technicznej oswietlenia ulicznego oraz warunki techniczne odwodnia drogi. O warunki
w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-Gospodarka
Wodna.

Wszystkie urzadzenia winne spetnia¢ wymagania ZDMK (do uzyskania na stronie internetowej
www.zdmk.krakow.pl - wymagania dla projektantow);

18. Zgodnie z art. 39 ust. 6 ustawy o drogach publicznych oraz zgodnie z ustawg o wspieraniu
rozwoju ustugi i sieci telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowiazany zlokalizowac kanat
technologiczny w pasie drogowym w trakcie: budowy drég publicznych; przebudowy drog
publicznych, chyba ze w pasie drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane
kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny. W zwiazku z powyzszym nalezy uwzglednic
wymagania Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ kanaty technologiczne
(Dz.U.2015.680). Przy tym uwzgledni¢ nastepujace warunki:

e w przypadku braku okolicznosci przewidujacych zwolnienie z obowigzku budowy,
zaprojektowac¢ kanat technologiczny typu KTul, tj. ciag ztozony z modutu jednej rury RO
125/108 (érednica zewn. / érednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej
prefabrykowanej wiazki mikrorur o $rednicy zewnetrznej 40 mm;

e przewidzie¢ budowe infrastruktury, ktora bedzie wynikata z projektéw ruchowych
zatwierdzonych przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa
(latarnie sygnalizacji $wietinych, petle detekcyjne pojazdow, itp.);

19. W przypadku kolizji z istniejacymi urzadzeniami lub sieciami w obrebie projektowanego pasa
drogowego, kolizje branzowe nalezy rozwiaza¢ na warunkach okreslonych przez
poszczegdlnych dysponentow sieci;

20. Dokumentacja projektowa w zakresie geometrii docelowego ukfadu drogowego, przed
ztozeniem do uzgodnienia w ZDMK (w Dziale Uzgodnier), winna uzyska¢ pozytywne opinie,
w zaleznoéci od potrzeb, jednostek miejskich: Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu
Miasta Krakowa, Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w miescie
Krakowie, Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie

itp.;
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21. Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne;

22. Nalezy sporzadzi¢ projekt docelowej organizacji ruchu, zgodnie z wytycznymi okreslonymi w
§5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz.
U. z 2017 r. poz. 784). Na wyko'nawcy ciazyt bedzie obowiazek uzyskania zatwierdzenia ww.
projektu przez organ zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie miasta
Krakowa: Wydzial Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drég wewnetrznych miasta
Krakowa: Zarzad Drog Miasta Krakowa; w przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni
Miejskiej w Krakowie); przy tym uwzgledni¢ nastepujace warunki:

Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25 - 1,5 mm,
krawedz tarczy usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy
powtarzalny symbol znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu
farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej;
Wielkoéé tarcz znakow zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzeri bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 z p6zn. zm.);
Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej (preferowana folia
pryzmatyczna lll generacji) z minimalnym wspdtczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej
na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy
znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja;
Tarcze znakéw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe, stuzace do
mocowania uchwytéw uniwersalnych na dowolna ¢rednice stupka, lub tasm stalowych
nierdzewnych. Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji
wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozjg metoda
ocynkowania;
Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:

— typ folii;

— miesiac i rok produkcji;

—— nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce
jesli nie jest producentem;
numer umowy na podstawie ktorej oznakowanie zostato wbudowane znak

budowlany B;
Stupki: z rur stalowych ocynkowanych @60,3 mm lub 76 mm, z kotwa uniemozliwiajaca

jego obrécenie; grubosé scianki min. 2,9 mm; powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna
ocynkowana;

Na nowe] nawierzchni nalezy przewidzie¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm) w okresie przed uptywem
1 miesiaca; natomiast docelowo - po uptywie okoto 1 miesigca - nalezy przewidzied
wykonanie oznakowania grubowarstwowego chemoutwardzalnego, o grubosci od 1,8
mm do 3,0 mm;

W razie potrzeby uwzglednic¢ w dokumentacii, iz w czasie wykonywania oznakowania
poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni i powietrza wynosita co najmniej
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5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosic co najwyzej 85%. Oznakowanie
poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta;

« Technologie wykonania oznakowania poziomego na éciezce rowerowe] nalezy uzgodnic
z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie; jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku,
to oznakowanie poziome nalezy wykonal w technologii REMO2000 - flex lub
réwnowaznej;

e Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki
drogowe tzw. gniazda do tatwego montazu’;

e Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w
wydzielonym terenie zielonym, klombie (ktory jest przewaznie zlokalizowany w ciggu
pieszym);

23. Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadac wihaéciwe aprobaty techniczne lub
Krajowe Oceny Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8
listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich
wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte
materiaty powinna zosta¢ dotaczona deklaracja wiaéciwoséci uzytkowych wraz z instrukcja

montazu producenta;

Ponadto uwzglednic:

1.

Warunki techniczne budowy oéwietlenia wydane przez Zarzad Drég Miasta Krakowa pismem znak
RU.461.6.96.2023 z dnia 11.04.2023 r. (w zatgczeniu);

Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie pismem
znak TR.410.37.2023 z dnia 15.03.2023 r. (w zatgczeniu);

Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Jednostke Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
pismem znak WEU.461.1.241.2023 z dnia 14.03.2023 r. {w zatgczeniu);

Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK pismem
znak IR-01.7211.50.2023 z dnia 13.03.2023 r. (w zataczeniu);

Warunki techniczne przekazane przez Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie pismem znak
MAR.53.9.23.RS1 z dnia 03.04.2023 r. {w zataczeniu);

Warunki przekazane przez Miejskiego Konserwatora Zabytkéw pismem znak KZ-
03.41120.1.48.2023.DJ z dnia 09.03.2023 r. (w zataczeniu);

Otrzymuja:
1 x Adresat
1xaalP
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RU.461.6.96.2023

Gmina Miejska Krakéw

" Dotyczy: Warunki techniczne oéwietlenia dia inwestycji pn.: ,Przebudowa skrzyzowania ul. Batuckiego

z ul. Debowa".

Zarzad Drég Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi
materlatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy oéwietlenia w lokalizacji

zgodnie z wnioskiem:

1, W rozpatrywanej lokalizacji istnieje oswietlenie GMK zasilane z PZ3163 1 jest realizowane poprzez
oprawy typu LED. W zataczeniu przesytamy schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ akiualne wymagania stawiane
przez ZDMK (do pobrania ze strony https://zdmk.krakow.pl/ nasze-dzialania/wytyczne/).

3. W ramach inwestycji, w przypadku ewentualnych kolizji, przebudowac oéwietlenie poza obszar kolizji
7 wykorzystaniem istniejacych stupéw 1 opraw. Nalezy projektowac nowe fundarmenty
prefabrykowane oraz, dla wydtuzanych przesetl, nowe kable (miedziane 5x16mm2) uktadane w rurach

ochronnych.

4. Dla zapewnienia prawidtowyc
dopuszcza sig wymiang opraw na oprawy
zagospodarowania wyposazone w sterow
w ZDMK.

5, W przypadku ewentualnej koniecznoéci dobudowy punktéw éwietinych (np. oswietlenie przejs¢ dla
pieszych lub znaczne poszerzenie np. dwustronny chodnik) nalezy projektowaé oswietlenia zasilane
linig kablowa doziemna w oparciu o nastepujace wytyczne;

a) projektowa¢ stupy stalowe ocynkowane lub aluminiowe anodowane na fundamentach
prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK,

b) Oprawy LED wyposazone W sterownik lokalny: zgodny ze standardem obechie stosowanym
w ZDMK, Dla przej$¢ dla pieszych oprawy o rozsyle asymetryczaym.

¢) Zastosowaé kabel typu YKXs 5x16 mm2 na cate] diugodci uktadny w rurze ochronnej

(np. DVK/DVR min 75 - pod droga / zjazdami rury sztywne).

d) Zasilanie projektowac kablowo doziemnie w nawiazaniu do is
stupa istnlejacego oéwietlenia w ramach mocy zaméwionej

6. Informujemy jednoczesnie, Ze dla istniejacego przejscia dia pieszych projektowane jest oswietlenie

dedykowane uzgodnione w tut. Zarzadzie pismem RU.461.2.19.2023 z dnia 10.01.2023r.

{uzgodnienie lokalizacji). Jezeli w/w dedykowane o$wietlenie zostanie zrealizowane nalezy

uwzglednic koniecznosé jego przebudowy z uwzglednieniem udzielonych gwarancji. W przypadiu
braku realizacji nalezy projektowac oiwietlenie dedykowane zgodnie z ninie]szymi warunkarmi.
7. Lokalizacje projektowanego/ przebudowywanego oéwietlenia nalezy uzgodnié/zaopiniowad w ZDMK

(procedura ZDMK-36) w oparciu o uzgodniony projekt branzy drogowej.

Zarzad Drog Miasta Krakowa
tal. +48 12 416 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 [Centrum Sterewania Ruchem)

fax: +48 12 614 7417, selkretariat@zdmk.krakow.pl
31-586 Krakéw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIIGT/SkrytkaESP

www.zdmi¢.krakow.pl

h warunkéw oéwietlenia dla przebudowywanego uktadu drogowego
typu LED o mocy i rozsyle dobranym do projektowanego
nik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym

tniejacego odwietlenia od najblizszego



8. Rozstaw stupow i moc opraw dobrac do planowancgo zagospodarowania z zachowaniem wymogow
stawianych odwietleniu. Projektowane stupy nie mogg zawezac powierzchni uzytkowej chodnika,
éciezek rowerowych i/lub ciagéw pieszo-rowerowych.

9. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodhie
z procedura ZDMK-37) zawierajacy miedzy innymi obliczenia obwoddw elektrycznych (spadek nap.,
petla zwarcia).

10.Prace wykanaé w porozumieniu | koordynacji z tut.

w Krakowie.
11.0 terminie rozpoczecia | zakoriczenia robot nalezy poinformowaé tut. Zarzad z tygodniowym

Zarzadem i firma utrzymujaca o$wietlenie

wyprzedzeniem.
12.Na etapie wydawanie warunkéw analizie nie podlegaja wiasnosci dziatek. Oswietlenie projektowac

wylacznie w obszarze dziatek bedacych wiasnoscia GMK.
13.Dla inwestycji uzyska¢ niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce [ pozostatych Jednostkach

miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowigzujacym prawem i procedurami.

Woarunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Zatgczniki:
1) Schematy zasilania PZ3163

Kierawnilk .-

“Ezemysiaw Czech

Otrzymuja;
1 x Adresat +zatgcznik
1 x @a RU (1P:

Zarzad Drég Mlasta Krakowa
tel. +48°12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrusm Sterowania Ruchem)

fax: +48 12 616 7417, sek_retar‘lat@zdmk.krakow.pl
31-586 Kraksw ul. Centralna 53
ePUAP:/2iKiT/SkrytkaESP

www.zdmkkrakow.pl
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Zarzad Transportu
Publicznego

f ]
wEeY  w Krakowie Krakéw, 15.03.2023 r.

TR.410.37.2023

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakow
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKI TECHNICZNE DLA ZADANIA PN.. ,PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA
UL BALUCKIEGO Z UL DEBOWA W RAMACH ZADANIA ZDMK/T1.302/21 PROGRAM

MODERNIZACJI DROG” - DZIAL PRZYGOTOWANIA INWESTYCI

W odpowiedzi na korespondencje z dnia 2 marca 2023 roku Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie przekazuje ponizsze warunki dla wskazanego zadania.

W zakresie ruchu pojazdéw KMK i obstugi pasazerow
1. Ze wzgledu na kursowanie ulica Batuckiego autobuséw KMK projektowane
rozwiazania nalezy dostosowac do przejezdnosci autobuséw (zaréwno autobusy
standardowe dwuosiowe jak réwniez autobusy przegubowe).
2. Na etapie projektowym nalezy przedstawic rozwigzania do zaopiniowania w ZTP
wraz z planszami zawierajgcymi przejezdnosci dla autobuséw (autobus dwuosiowy

oraz autobus przegubowy).

W zakresie ruchu pieszego i rowerowego

3. Nalezy uzyskaé pozytywna opinie od Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikéw ruchu w Mieécie Krakowie powotfanego Zarzadzeniem Nr 2376/2019
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20 wrzeénia 2019 r. z pdzn. zmiana
Zarzadzeniem Nr 3266/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 2 grudnia 2019 r.

4. Nalezy uwzgledni¢ w projekcie zastosowanie ,Standardow technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowe] miasta Krakowa” przyjetych do
stosowania Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
15 listopada 2018 r. i ,Standardow Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”
przyjetych do stosowania Zarzadzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 9 listopada 2021 r.

5. Nalezy zapewni¢ spojnosC i skomunikowanie istniejacej infrastruktury
z projektowang dla funkcjonalnosci uzytkowania | bezpieczenstwa pieszych oraz
ruchu rowerowego;

6. Przebudowe skrzyzowania nalezy przeanalizowac wariantowo pod katem:

a. zaprojektowania ronda z doprojektowaniem czwartego wlotu dla ruchu
rowerowego od infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Monte Cassino

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
Strona1z4
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8.

(w formie tacznika rowerowego, ktory powinien mie¢ min. 2,5m szerokosci
uzytkowej);

b. zaprojektowania klasycznego skrzyzowania z np. tamanym pierwszenstwem
w relacji ul. Batuckiego > ul. Debowa (w kierunku ul. Szwedzkiej) tak jak
kursujg autobusy KMK. Wiot ul. Debowej zaprojektowaé jako wyniesiony
w celu zapewnienia bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.
tacznik rowerowy w formie czwartego wlotu od infrastruktury rowerowej
wzdhuz ul. Monte Cassino (tacznik rowerowy, ktéry powinien mie¢ min. 2,5

m szerokoéci uzytkowej).
Nalezy zapewni¢ prawidtowe oéwietlenie i odwodnienie obszaru objetego

opracowaniem.

Nalezy zwrdci¢ uwage aby zapewniajac dogodne warunki widocznoéci pomiedzy
ruchem pojazdéw samochodowych, rowerzystow i pieszych.

Nalezy zwréci¢ uwage aby elementy infrastruktury np. podpory, stupy, skrzynki
techniczne, ekrany, ogrodzenia nie zawezaty uzytkowej szerokosci infrastruktury
piesze] i rowerowej.

W zakresie Systemu Informacji Miejskiej

10.

11.

12.

13.

ZTP informuje, Ze w obszarze objetym zakresem inwestycji znajduje sie stupek
7 tablicami z nazwami ulic, za ktérych umieszczanie i utrzymywanie w nalezytym
stanie odpowiada Zarzad Transportu Publicznego.

Wobec powyzszego nalezy odpowiednio zabezpieczyé istniejace oznakowanie
ulicowe znajdujace sie skrzyzowaniu ulic Dgbowa / Michata Batuckiego tj. stupek
2 trzema niebieskimi tablicami wskazujacymi ww. ulice. Jedli zaistnieje potrzeba
chwilowego demontazu noénika nalezy go po wykonaniu robét budowlanych
odtworzy¢ w tej samej lokalizacji i w tym samym utozeniu tablic z nazwami ulic.
Podczas wykonywania prac demontazowych i montazowych nalezy zachowac
szczegdlng ostrozno$é, bez naruszania stupkdéw i tablic z nazwami ulic (zwtaszcza
powtok malowania proszkowego).

W przypadku gdy do czasu rozpoczecia przez dziatajacego na Panstwa zlecenie
wykonawce prac w obszarze objetym zakresem inwestycji zostanie wprowadzone
nowe oznakowanie ulic (stupki w kolorze szarym i tablice z nazwami ulic w kolorze
bezowym - zgodne z Zarzadzeniem Nr 2260/2022 Prezydenta Miasta Krakowa
7 dnia 10 sierpnia 2022 r. w sprawie wprowadzenia Systemu Informacji Miejskiej dla
Krakowa) nalezy odpowiednio zabezpieczy< noéniki SIM w zwiazku z tym, ze objete
beda one gwarancja. Jesli zaistnieje potrzeba chwilowego demontazu nosnika SIM
nalezy go po wykonaniu robot budowlanych odtworzy¢ w tej samej lokalizacji i w
tym samym utozeniu tablic z nazwami ulic. Podczas wykonywania prac
demontazowych imontazowych nalezy zachowaé szczegdlna ostroznosé, bez
naruszania stupkéw itablic z nazwami ulic (zwfaszcza powtok malowania
proszkowego).

W sytuacji, w ktérej nie ma mozliwosci odtworzenia noénikéw SIM w tej samej
lokalizacji nalezy zaproponowac nowe lokalizacje nosnikow SIM, przy czym powinny
one by¢ maksymalnie zblizone do pierwotnych lokalizacji nosnikéw SIM i by¢

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel. +48 12 616 86 00 {centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
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optymalne z punktu widzenia wielkosci skrzyzowania idobrej ekspozycji. Przy
wyznaczaniu nowych lokalizacji nalezy uwzgledni¢ nastepujace zasady:

Otrzymuja:
1. Adresat

a. lokalizacja musi uwzglednia¢ zapisy zatacznikéw do Rozporzadzenia

Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2019 poz.
2310 ze zm.) odnoénie odlegtosci umieszczania kolejnych znakow (nosniki
SIM w pasie drogowym nie mogg przystaniac lub zastania¢ oznakowania
zwigzanego ze statg organizacja ruchu), zachowania wymaganych skrajni
poziomej i pionowej, przy czym odlegtosci podane w zatacznikach do w/w
Rozporzadzenia nalezy traktowac jako minimalne wartosci,

nosnik SIM:

i. nie powinien stanowi¢ przeszkody na ciagach pieszych i rowerowych
oraz ogranicza¢ dostepnej szerokosci w sposdb uniemozliwiajacy
prawidtowe korzystanie z ciggow,

i nie moze kolidowa¢ z sieciami podziemnymi (instalacje elektryczne,
wod-kan, gaz, ciepto, teletechnika itp.),

ii. powinien by¢ montowany w miejscach niezaktéconych estetycznie

przez architekture, reklamy lub inne oznakowanie;

stary fundament nosnika SIM nalezy usunad, a nowy fundament nosnika SIM
musi by¢ zgodny z dokumentacja techniczna SIM - celem uzyskania
dokumentacji technicznej nalezy zwrdcic sig do ZTP;
projektowane nowe lokalizacje stupkow z tablicami z nazwami ulic muszg
uzyskac akceptacje ZTP.
Po zakonczeniu prowadzonej przez Paristwa inwestycji inspektorzy ZTP
ocenig poprawno$¢ wykonania prac w zakresie zachowania i odtworzenia
oznakowania z nazwami ulic. Celem umozliwienia sprawdzenia przez
pracownikéw ZTP poprawnosci wykonania prac prosze O informacje
o mozliwoéci udziatu w komisji odbioru na minimum 5 dni roboczych przed

planowanym odbiorem.

tukasz Gryga
Dyrektor

Centrum Zarzadzania Ruchem
/podpisano elektronicznie/

2. Dw: Urzad Miasta Krakowa Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. Wielopole 1, 31-072
Krakow, <ir.umk@um.krakow.pl>

3. Aa

Piotr Bielanski, pbielanski@ztp.krakow.pl, tel. 12 616 86 67

Pawet Pogon, ppogon@ztp.krakow.pl, tel. 12 616 86 62 (ruch KMK)

Tomasz Friediger, tfriediger@ztp.krakow.pl, tel. 12 616 86 74 (ruch pieszy i rowerowy)
Anna Synowiec, asynowiec@ztp.krakow.pl, tel. 12 616 86 94 (System Informacji Miejskiej)

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze © powotywanie si¢ na numer
niniejszego pisma usytuowanego w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
tel. +48 12 616 86 00 {centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul, Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
Strona4z4



Kfakéw, 14 marca 2023r.

ST ————

WEWU.461.1.241.2023

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ut. Centralna 53
31-586 Krakéw

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH
| ROZTOPOWYCH DLA PLANOWANEGO ZADANIA POLEGAJACEGO NA
PRZEBUDOWIE SKRZYZOWANIA ULIC BALUCKIEGO | DEBOWEJ (W ZAKRESIE
ZMIANY KATA WEACZENIA ULICY BAEUCKIEGO) W RAMACH ZADANIA
ZDMK/T1.302/21 ,PROGRAM MODERNIZACIJI DROG".

W odpowiedzi na wniosek w sprawie jw., Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji ogdlnosptawne]. W zwiazku
z powyiszym o warunki techniczne na odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
z planowanej inwestycji nalezy zwrdécic sig do zarzadey kanalizacji ogdinosptawnej - Migjskiego
Przedsiebiorstwa Wodociggow i Kanalizacji S.A. w Krakowie, ul. Senatorska 1, 30- 106 Krakéw.

Odwodnienie planowanego zamierzenia inwestycyjnego moze by¢ zrealizowane w oparciu
oistniejacy system odwodnienia po potwierdzeniu takiej mozliwosci. Ewentualne studzienkl
wodoéciekowe winny byé zaprojektowane z osadnikiem glebokosci 0.8m oraz wyposaZone we
wpusty drogowe (wpusty jezdniowe lub kraweznikowo-jezdniowe w zaleznosci od decyzji ZDMK].

KEGW informuje, ze przedmiotowy teren w chwili obecnej nie wchodzi w zakres
prowadzonych i planowanych zadan inwestycyjnych. ﬁ

I
~ N
/ Pt

Sprawe prowadzi:
Tomasz telonek - Dziat Ewidencji i Uzgodnien, nr tel.: 12 323 30 54.

Otrzymua:
@x Adresat (bez zatacznikow)
1 x aa (WEU)

glimat-Energia-Gospodarka Waodna

tel +48 12 32 33 001, sekretariat@kegw krakow.pl
T1 977 Krakow, os. Szkolne 27

v kegw krakow.pl
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s Kra kGW Krakédw, 13 marca 2023

IR-01.7211.50.2023

Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

wydania warunkéw technicznych dla zadania przebudowy skrzyzowania ulicy Batuckiego
z ul. Debowa -"Program modernizacji drog”

Datawptywu 2.03.2023r.

Dotyczy

Szanowni Panstwo,

w nawigzaniu do otrzymanego pisma w sprawie wydania warunkéw technicznych do przebudowy
skrzyzowania ul. Batuckiego z ul. Debowa uprzejmie informuje:

1. Katwiaczenia ul. Batuckiego do ul. Debowej powinien by¢ zblizony do kata prostego;

2. Skrzyzowanie nalezy wykona¢ o minimalnych parametrach zapewniajacych bezpieczny
przejazd i miniecie sie pojazdéw miarodajnych. Odzyskana przestrzen powinna byc
zagospodarowana zielenig niska, nie zastaniajaca widocznosci przy skrzyzowaniu.

3. Nalezy utrzymac istniejgce ciagi piesze o efektywnej szerokosci min. 2,0 m;

4. Konieczne jest zapewnienie prawidtowego oswietlenia przebudowywanego skrzyzowania;
dedykowane odwietlenie nalezy zamontowaé w miejscach przekraczania jezdni przez
pieszych; stupy oéwietleniowe nie moga wchodzi¢ w skrajnie jezdni oraz zawezac ciagow
pieszych.

5. Nalezy zapewni¢ obstuge komunikacyjna dla budynku nr 35 przy ul. Batuckiego.

6. W budzecie przeznaczonym na realizacje przedmiotowego zadania nalezy uwzglednic
koniecznoé¢ opracowania czasowe] oraz statej organizacji ruchu zgodnie z procedurami IR-
1 oraz IR-2; procedury te dostepne sa w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Krakowa.

7. Dodatkowo pragne nadmieni¢, ze zgodnie z mpzp Debniki ul. Batuckiego oraz fragment
ul. Debowej od ul. Szwedzkiej do ul. Batuckiego oznaczone sa jako droga lokalna 4KDL, zas
pozostaty fragment ul. Debowej jako droga klasy dojazdowej 6KDD. Jesli przebudowa
przedmiotowego skrzyzowania bedzie miata na celu dostosowanie geometrii do
parametréw okreslonych w mpzp, polegajace na odgigciu kata wiaczenia ul. Debowe] do
ul. Batuckiego, nalezy zmieni¢ sposéb podporzadkowania pojazdéw na przedmiotowym
skrzyzowaniu. Z uwagi na stopniowanie klas drég w mpzp sugeruje rowniez rozwazenie
zmiany organizacji ruchu w ciagu ul. Batuckiego polegajacej na przywraceniu na niej ruchu
dwukierunkowego (ul. Batuckiego obecnie posiada jeden kierunek w strone ul. Debowej

z kontraruchem rowerowym).

Urzad Miasta Krakowa )
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um.krakow.pl

31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1
www.krakow.pl




W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:
» telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Karolina Forczek)
= osobiécie - Referat Zarzadzania Ruchem, ul. Wielopole 1, pokéj 202
s e-mailowo - ir.umk@um.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Michat Mikotajczyk
Dyrektor Wydziatu
Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym

Otrzymuja:
1. Adresat
2. aa

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERARUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl )

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1 % 5

www.krakow.pl

TEEAZ OISR



g%% Zarzad
JB Zigleni Misjskie] , L
EeaN v krakowie Krakéw, 03 kwietnia 2023 r.

MAR.53.9.23.RS1

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw

Dotyczy: PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA ULICY BALUCKIEGO Z UL. DEBOWA

W odpowiedzi na wniosek-mail z dnia 23 marca 2023 r. o podanie warunkow

technicznych przy projektowaniu uktadu drogowego skrzyzowania ulicy Batuckiego

z ulica Debowg w Krakowie, Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie uprzejmie prosi

o uwzglednienie w dokumentacji przetargowej nastepujacych wskazan:

1) ze wzgledu rosngce W granicach terenu inwestycji oraz w ich bezposrednim
sasiedztwie drzewa i krzewy, W celu ich ochrony powinna zosta¢ wykonana
dokumentacja, o ktérej mowa w uchwale NR XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa
z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej

Krakow,
2) numer inwentaryzacyjny drzewa wypisany na tabliczce (tzw. numer arbotag),

ktérg umieszcza sie na pniu opisywanego drzewa podczas wykonywania
inwentaryzacji zieleni powinien byé przywolany w operacje dendrologicznym
(niektére drzewa zostaty zinwentaryzowane w ten sposOb przez Zarzad Zieleni
Miejskiej w Krakowie),

3) zielen nieprzeznaczona do usuniecia powinna zosta¢ w odpowiedni sposéb
zabezpieczona, zgodnie z wytycznymi okredlonymi w ,Standardzie ochrony drzew
i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym” opracowanym przez Fundacje
Ekorozwoju i Stowarzyszenie Architektury Krajobrazu,

4) w ramach prac projektowych nalezy przewidzie¢ rozwigzania techniczne
minimalizujace kolizje budowanej infrastruktury z zastanymi drzewami, takie jak:
_ stosowanie kraweznikéw mostowych, gdyz ich fundamentowanie mniej koliduje

z systemem korzeniowym,
- wykonywanie fundamentéw punktowych zamiast taw fundamentowych

(np. w przypadku budowy ogrodzenia);
- wykonywanie chodnikéw wyniesionych z ptytkim korytowaniem lub bez
korytowania, fundamentowanych punktowo (chodniki rampowe),;
- pudowe nawierzchni z zachowaniem systemu korzeniowego W podtozu
strukturalnym jako podbudowy ciagu komunikacyjnego;
- budowe kanatow technologicznych umozliwiajacych zbiorcze prowadzenie oraz
bezrozkopowy serwis sieci teletechnicznych i wybranych sieci
elektroenergetycznych (np. niskiego napiecia i zasilanie os$wietlenia);

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm.krakow.pl

30-059 Krakéw, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl



- stosowanie nawierzchni potprzepuszczalnych podczas budowy ciggow pieszych
i rowerowych,

5) wyréwnanie strat w zielni poprzez zaplanowanie nasadzen kompensacyjnych;

6) w przypadku realizacji nowych nasadzen w sasiedztwie nawierzchni utwardzonych
(np. przy chodnikach, w pasach drogowych, na placach, przy parkingach)
zaprojektowanie rozwigzan poprawiajacych warunki siedliskowe dla roslin, takich
jak:

- podtoze strukturalne,
- system antykompresyjny,
- éciezki dla korzeni, ekran korzeniowy,

7) projekt zieleni powinien by¢ opracowany zgodnie z zasadami zawartymi

w ,Standardach zakfadania i pielegnacji podstawowych rodzajéw terenéw zieleni

w Krakowie na lata 2019-2030", stanowigcymi Aneks III do zarzadzenia Nr 2282/2019

Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 09.09.2019 r. w sprawie okreélenia kierunkdw

rozwoju i zarzadzania terenami zieleni w Krakowie na lata 2019 - 2030.

Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez:
tukasz Pawlik

Z-ca Dyrektora
Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:
113865.342028.384914

Otrzymuja;
1. Adresat
2. Aa
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Dotyczy: PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA Ui BAE UC‘K!”E{'O Z UL DEBOWA,

Odpowiadajac na maila z 02.03.2023 r. Miejski Konserwator Zabytkow informuije,
#e ul. Batuckiego oraz ul. Debowa zlokalizowane sa w obrebie uktadu urbanistycznego Debnik,
ktory figuruje w gminnej ewidencji zabytkéw i podlega ochronie konserwatorskiej.

W zwiazku z powyzszym projekt budowlany przebudowy skr zyzowania ww. ulic wymaga
uzgodnienia z Miejskim Konserwatorem Zabytkdw, a w przypadku realizacji zadania w trybie
Ustawy zdnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji zakresie drég publicznych - z Matopolskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

W ocenie MKZ przebudowa skrzyzowania ul. Batuckiego i Dgbowe] w zakresie zmiany
kata whaczenia ul. Batuckiego jest dopuszczalna pod nastepujacymi warunkami:

- w przypadku przebudowy ciagow pieszych - uzgodnienia ze stuzbami konserwatorskimi
rodzaju i kolorystyki projektowanych nawierzchni. Nie dopuszcza sie zastosowania kostki
betonowej typu ‘Behaton’.

- w przypadku ingerencji w zielefice - uwzglednienia priorytetu ochrony istniejgcej zieleni
zgodnie z zapisami uchwaty nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r.
wsprawie ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow. Dokumentacja przediozona
do uzgodnienia winna zawiera¢ aktualna inwentaryzacje zieleni, za$ projekt zagospodarowania
terenu powinien zosta¢ sporzadzony namapie zasadniczej zawierajacej lokalizacje drzew
i krzewow oraz realny zasieg ich rzutow koron.

- inwestycja pofozona jest w strefie nadzoru archeologicznego. Po przedstawianiu
szezegbtowych rozwiazan projektowych MKZ zajmie stanowisko w zakresie koniecznosci
zapewnienia nadzoru archeologa podczas prowadzenia robdt budowlanych.

Jednoczednie informujemy, ze MKZ nie opiniowat innych inwestycji we wskazanym
rejonie.

Otrzymuia;
1 % Adresat
2xaa+zal

Urzad Miasta Krakowa
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