OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem — Zarzad Drog Powiatowych w Trzebnicy na
opracowanie dokumentacji budowlanej i wykonanie robdt budowlanych:

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1331 D
NA ODCINKU OD m.DOMANOWICE DO m.UJEZDZIEC WIELKI
DLUGOSCI -3 km 157,52 m

Odcinek 2 : (od km 0+918,75 do km 1+111,62)

obr. Domanowice ; j.ew. Trzebnica - (dz.nr : 587)

obr. Koniowo ; j.ew. Trzebnica - (dz.nr : 144/1 , 269)

obr. Ujezdziec Wielki ; j.ew. Trzebnica - (dz.nr : 157)

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Mapa ewidencyjna w skali 1:5000 ; syt-wys w skali 1:1000,

Rozpoznanie gruntéw podioza i w-w konstrukcyjnych nawierzchni
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.), oraz ogloszenia
jednolitego tekstu Rozp. Ministra Infrstruktury i Budownictwa. (Dz.U. z dnia
29 stycznia 2016 , Poz.124)

Pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta,

Wytyczne projektowania drég 1 ulic,

Konsultacje z Inwestorem.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje przebudowe istniejgcej drogi powiatowej nr 1331D na

odcinku od m.Domanowice do m.Ujezdziec Wielki (klasa Z). Zakres projektu obej-



muje przebudowe drogi o nawierzchni z asfaltowej, oraz zjazdy na drogi gminne,
oraz wjazdy indywidualne na przylegte dzialki prywatne. Cata inwestycja miesci si¢

w granicach pasa drogowego drogi publiczne;.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie przebudowy nawierzchni drogowych,
do wymaganych przepisami dla drogi klasy Z szerokosci (6,00m) oraz pobocza
szer.1,00m ;
uporzadkuje ruch samochodowy do miejscowosci 1 utatwi dostep do pdl uprawnych

poza obszarem zamieszkania.

5. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa na przedmiotowym obszarze znajduje si¢ pomiedzy m.Doma-
nowice oraz m.Ujezdziec Wielki ; Posiada zmienng szerokos$¢ 5,20 do 5,50m , oraz
pobocze gruntowe szer. 0,70 do 0,80m ; oraz rowy odwadniajgce — odparowujace .
Rowy zamulone, przepusty pod zjazdami wymagaja oczyszczenia i remontu. Pobo-
cza wymagaja wyprofilowania i wzmocnienia warstwa ttucznia. Droga znajduje si¢
poza terenem zabudowanym, biegnie wsrdd pol uprawnych, posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci od 5,20 do 5,50 (miejscowo wykonano poszerzenia podczas
wczesniejszych remontow) , spadek poprzeczny dwustronny od 2% , spadek podtuz-
ny zmienny od 0,4% — do 1,5%. Przekrdj poprzeczny drogowy. Sama nawierzchnia
posiada lokalne deformacje, pobocza obustronnie gruntowe ze spadkami poprzecz-
nymi na zewnatrz (od drogi) lokalnie zawyzone. Wody opadowe odprowadzane sg
powierzchniowo do rowow, lub w tereny zielone chtonne znajdujace si¢ w pasie
drogowym, aktualnie pobocza sg zarosnigte 1 zawyzone przez co nie spetniajg catko-
wicie swojej roli , szczegdlnie w okresie wiosennym gdy wody opadowe pozostaja
na jezdni 1 poprzez zmienne warunki atmosferyczne (naprzemienne mrozy 1 przy-
mrozki powoduja uszkodzenia nawierzchni)

Rozpoznanie gruntow podioza gruntowego 1 konstrukcji drogi wykonato labo-
ratorium drogowe. W rejonie projektowanych elementow stwierdzono matg zmien-

nos¢ budowy geologicznej podtoza gruntowego. Na badanym terenie nie stwierdzo-



no wod gruntowych do poziomu 2,0m ppt. Droga znajduje si¢ na grobli (wywyzsze-
niu ponad istniejace grunty rolne.

Zgodnie z rozpoznaniem gorne warstwy gruntu zbudowane sg z gruntow syp-
kich niewysadzinowych piaski §rednie 1 drobne, ktére zaliczane sg do gruntéw przy-
datnych do wykonania nawierzchni drogowych, grupa no$nosci poditoza G1, lokal-
nie odkryto piaski pylaste i gliniaste. Na potrzeby opracowania dokonano odkry-
wek . Istniejgca nawierzchnia sktada si¢ z dwoch warstw bitumicznych wigzacej 1
Scieralnej gr. zmiennej (min. 4cm) , na podbudowie kruszywa tamanego 0/31,5mm ,

oraz warstwy piaskowej separujace;.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1. Dane techniczne i zestawienie powierzchni

6.2. Droga w planie.

Na calej swojej dlugosci o$ drogi powiatowej sktada si¢ z kilku odcinkow

prostych z punktami zalamania jej przebiegu o wartoéci nie przekraczajacej 6°
(grad). Przebieg drogi w terenie (punkty charakterystyczne) nalezy wynie$¢ na pod-
stawie wspotrzednych z lokalnego uktadu dowigzanego do istniejacych charaktery-
stycznych elementow zlokalizowanych w miejscowo$ciach (na poczatku i1 koncu).
Dopuszcza si¢ lokalne korekty majace na celu dostosowanie do istniejacego przebie-
gu nawierzchni drogi przy zachowaniu projektowanych szeroko$ci 1 wtasnos$ci pasa
drogowego. Przed rozpoczeciem robot Wykonawca geodezyjne wyznaczy caty odci-
nek w celu weryfikacji pod wzgledem sytuacyjnym i1 wysokosciowym projektowa-
nych elementow.

Przedmiotowa droga od m.Domanowice do miejscowosci Ujezdziec Wielki
bedzie posiada¢ nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 6,00 m i pobocza utwardzone
o szer. 1,00 m z thucznia kamiennego . Na catym projektowym zakresie nalezy wy-
kona¢ nowa nawierzchni¢ wszystkich wjazdow do posesji 1 zjazdow na drogi gmin-
ne z nawierzchnig bitumiczng gr.7 cm na podbudowie z kruszyw naturalnych (na te-

renie miejscowosci w catosci do granicy pasa drogowego , natomiast pomiedzy



miejscowosciami wykonac¢ tylko na szerokosci pobocza tzn. 1,0 m , natomiast pozo-
stalg cze$¢ wzmocniong gr. 20cm z kruszyw naturalnych.
Konstrukcja nawierzchni bitumicznej dogi gtdéwnej zostanie wzmocniona za

pomocg geosyntetykow — geokompozytu POLGRID FSR BX20/20 MAX 150PP lub

rOwnowaznym.

6.3 Nawierzchnia w profilu podluznym i poprzecznym, odwodnienie
Projektowane uksztattowanie podtuzne nawierzchni drogi zostato dowigzane

do istniejgcego. Pochylenie podluzne projektowanej niwelety wynosi od 0,4% do

1,5%. W przekroju poprzecznym nawierzchnia bitumiczna ma posiada¢ pochylenie

dwustronne 2%. Pobocza z kruszywa tamanego majg posiada¢ pochylenie 6%

Odwodnienie wszystkich nawierzchni utwardzonych (zgodne z istniejagcym)

powierzchniowe do istniejagcych rowow, lokalnie w tereny zielone chtonne ,
Projektuje si¢ jej naprawe badz poprzez udroznienie istniejgcych przepustow , badz
wymian¢ na nowy bez zmiany lokalizacji.

6.4. Nawierzchnia w przekroju normalnym. Rodzaje nawierzchni.

W zakresie konstrukcji projektuje si¢ nastepujacy uklad warstw 1 na-

wierzchni (zgodnie z przekrojami normalnymi):

6.4.1.1. Nawierzchnia bitumiczna jezdni
Warstwa scieralna z ACI1S gr. 4cm
Warstwa wigzgca z ACI6W gr. 6cm

Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem POLGRID FSR Bx20/20 lub row-
nowaznym

- Warstwa wigzgca wyrownawcza uzupetniajgca ubytki z betonu asf. AC1I1W
gr. zmienna / (~25,0 kg/m2)

- Istniejgca nawierzchnia wigzqca gr 4cm oraz czes¢ warstwy scieralnej
(po sfrezowaniu warstwy scieralnej gr. 4cm , lub po uzupetnieniu ubyt-
kow i odpowiednim wyprofilowaniu , oraz zastosowaniu materiatow

szczepnych pozostawic jako dod. warstwe konstrukcyjng )



- Istniejgca podbudowa z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo lamane), gr. zm.

- Na poszerzeniach do 6,00m

6.4.1.2. Nawierzchnia bitumiczna jezdni na poszerzeniach do 6,00m

Warstwa scieralna z ACI1S gr. 4cm

Warstwa wigzgca z ACI16W gr. 6cm

Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem POLGRID FSR Bx20/20 lub row-
nowaznym

Warstwa wigzgca wyrownawcza gr 4cm z betonu asfaltowego ACI16W
- Podbudowa z mieszanki kruszyw niezwiqzanych zageszczanych mecha-
nicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane), zageszczona do

Is min. 1,00 gr. min. 20cm

Warstwa filtracyjna z piasku srednioziarnistego, zwiru lub pospotki za-

geszczona do Is min. 0,98 ; gr. 15 cm

6.4.2. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych
Warstwa scieralna z ACI1S gr. 3cm

Warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm
- Podbudowa z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych mecha-

nicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane), gr. 20cm
- warstwa filtracyjna z piasku, zwiru lub pospolki zageszczonej mechanicznie ,

do Is min. 1,00 ; gr. 15cm

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie warstwe dolng

oraz skropi¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m2 (3 - krotnie)

Rowy sg miejscowo zakrzaczone 1 mocno zamulone, dlatego przewidziano od-

tworzenie rowOw 1 oczyszczenie przepustow 1/lub ich naprawe.

6.6. Pobocza
Przewidziano budowe utwardzonych poboczy z kruszyw naturalnych
- Podbudowa z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych mecha-

nicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane), zageszczona do



Is min. 1,00 gr. gr. 10cm
Warstwa filtracyjna z piasku srednioziarnistego, zwiru lub pospolki

zageszczonej mechanicznie do Is min. 0,98 ; gr. 15cm

6.7. Elementy infrastruktury drogowej

Nie przewiduje si¢ zadnych elementdéw infrastruktury drogowe;.

6.8. Sieci i urzadzenia obce w obszarze robot.
Projektowane rozwigzania uwzgledniaja lokalizacje 1 przebieg istniejgcych
sieci w obszarze robot. Urzadzenia obce zlokalizowane w obrgbie projektowanych

nawierzchni, lub w ich malej odleglosci wyregulowaé do poziomu nawierzchni.

7. ODDZIALYWANIE OBIEKTU NA OTOCZENIE

Oddzialywanie obiektu na otoczenie nie wykracza poza pas drogowy. Projek-
towane obiekty powstang w miejscu istniejgcej drogi, stad budowa 1 eksploatacja nie
bedzie wywierata niekorzystnego wpltywu na stan Srodowiska naturalnego, a w
szczegolnosci szaty roslinnej 1 wod gruntowych, a uzyty materiat do budowy nie be-

dzie szkodliwy dla srodowiska.

8. OCHRONA KONSERWATORSKA

Projektowana inwestycja zawiera si¢ w calo$ci na dziatkach Inwestora i jest zlo-
kalizowana: powiat Trzebnica (Gmina Trzebnica) .

Obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow, jednak na terenie miejscowosci
Osiek objety jest ochrong Konserwatora Zabytkdéw i podlega uzgodnieniu z ww.
Wymagane jest przeprowadzenie stalego nadzoru 1 w razie koniecznosci ratowni-
czych badan archeologicznych za pozwoleniem WKZ.

Inwestycja nie znajduje si¢ na terenie ochrony srodowiskowe;.

Stosujac si¢ do zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz dobr
kultury wspotczesnej nalezy o wszystkich odkrytych w czasie prac ziemnych przed-

miotach zabytkowych oraz obiektach nieruchomych 1 nawarstwieniach kulturowych



polegajacych ochronie prawnej, nalezy zawiadomi¢ Dolnoslaskiego Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow.

9. TERENY GORNICZE

Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w granicach obszaru goérniczego ani

nie znajduj¢ si¢ na terenach szkdd gorniczych.

10. OCHRONA SRODOWISKA

Projektowana inwestycja znajduje si¢ poza terenami podlegajacymi ochronie
oraz poza korytarzami ekologicznymi. Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze chro-
nionego krajobrazu , ani na terenach Natura 2000.

Ze wzgledu na zakres (dlugo$¢ projektowanej przebudowy drogi) wystapiono o
decyzj¢ srodowiskowa, ktora potwierdzita brak potrzeby przeprowadzania oceny od-

dzialywania na srodowisko .

11. ZAKRES ODDZIALYWANIA

Oddziatywanie zagospodarowania dziatek ogranicza si¢ tylko do obszaru dziatek ,
nie oddziatuje na dziatki sgsiednie.

Podstawa prawna :

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j
w sprawie szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia
2012 r. (Dz.U. z 2012 r. poz. 462 z p6zn. zmianami)

* Prawo budowlane (DZ. U. 2013, POZ. 1409 z p6Zniejszymi zmianami)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1422),
par.12113

12. UWAGI

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy caty projekt wyniesé w teren i sprawdzi¢ zgodnos¢
rozwigzan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem. Geometrie trasy wytyczy¢ na
podstawie plandw sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy rysunkami lub pomiedzy
rysunkami a czescig opisowa nalezy skonsultowaé z projektantem przed przystapieniem do robét.



Nalezy zapewni¢ obstuge geologiczna podczas wykonywanych robdt ziemnych drogowych celem
sprawdzenia zgodnosci podtoza z Normg,
Wszelkie materialy budowlane uzyte w trakcie prac musza posiadaé odpo-

wiednie atesty i dopuszczenia zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Opracowat
Krzysztof Sedziak



	Nie przewiduję się żadnych elementów infrastruktury drogowej.

