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Budowa drogi gminnej w Strzegomiu

CZESC OPISOWA
branza drogowa

1. Podstawa opracowania.

1. Umowa nr 157/WKSiW/25/2021 z dnia 29.03.2021r. zawarta z Gming Strzegom.

2.  Mapa zasadnicza do celdw projektowych wykonana przez Geospot Biuro Geodezji z Wroctawia.

3. Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce wykonane przez zespét projektowy.

4. Opinia geotechniczna wykonana przez forme Ustugi Geologiczne i Geodezyjne GEOMETR

A. Pierzchata Brudka ze Szczawna Zdrd;j.

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43/99, poz. 430).

2. Przedmiot opracowania.

Inwestycja polega na budowie odcinka drogi gminnej na dziatkach nr 212 obreb Krzyzowa Géranr 1inr
304 obreb Graniczna w sladzie istniejgcej drogi gruntowej. Planuje sie wykonanie nowej nawierzchni drogi
na dfugosci 386m. Od strony pofudniowo-zachodniej droga krzyzowac sie bedzie z drogg wojewddzka (ul.
Legnicka) a od strony pétnocno-wschodniej z drogg powiatows (ul. Sikorskiego).

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega na granicy terenu zabudowanego miasta Strzegom. Obecnie droga
posiada nawierzchnie gruntowg o bardzo nieregularnym przebiegu i w bardzo ztym stanie technicznym.
W obrebie zjazdu na droge wojewddzka nr 382 droga posiada na krotkim odcinku nawierzchnie z kostki
betonowej, ktdra stanowi dojazd do potozonego przy drodze marketu DINO.

Istniejgca droga posiada lokalnie bardzo duze (do 10%) pochylenie podiuzne. Droga wojewddzka
odwadniana jest do kanalizacji deszczowe]j a droga powiatowa do rowow drogowych; droga gminna nie
posiada odwodnienia.

W obrebie planowanej drogi przebiegajg sieci infrastruktury technicznej. Wzdtuz drogi wojewddzkiej
usytuowanie sg napowietrzne linie energetyczne oraz kable energetyczne i telekomunikacyjne; wzdtuz
drogi powiatowej — sie¢ wodociggowa oraz napowietrzna linia energetyczna SN.

Na podstawie wykonanych badan podfoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe
przedstawiajg sie nastepujaco. Pod warstwg gleby badz nasypu niekontrolowanego zalegajg pospotki
gliniaste i gliny piaszczyste. Lokalnie w otworze nr 2 stwierdzono wystepowanie pytu z przewarstwieniami
gliny pylaste;j.

Istniejgce nawierzchnie drogi wojewddzkiej i powiatowej posiadajg warstwy bitumiczne na podbudowie
z kruszywa tamanego; konstrukcje posadowione sg na nasypie budowlanym.

Wody gruntowej do gtebokosci 2.00 m p.p.t. nie stwierdzono.

4. Dane techniczne.

Parametry projektowanej drogi gminnej okresla sie nastepujgco.

= kategoria drogi gminna,

= klasa techniczna: S,

= predko$¢ projektowa 40 km/h,
= szeroko$¢ jezdni -6.00 m,
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= szerokos¢ chodnika - 1.50 m (oddzielony pasem zieleni),
= szerokos$c¢ pasa zieleni -1.30m,

= szeroko$¢ pobocza -1.00 m,

= obcigzenie - 115 kN/os,

= kategoria ruchu - KR3.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1. Rozwigzania w planie i profilu

Gtéwnym zatozeniem projektowym jest budowa nowego potfaczenia drogowego po poétnocnej stronie
miasta Strzegom. Projektowana droga powinna czesciowo przejgé ruch pojazdéw jadacych od strony
Jawora w kierunku miejscowosci Graniczna.

Dodatkowo w ramach inwestycji planuje sie budowe odwodnienia drogi, oswietlenia drogowego i kanatu
technologicznego oraz przebudowe kolidujgcych sieci elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych.
Powyzsza inwestycja utworzy nowe pofgczenie komunikacyjne oraz wptynie na zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu i podniesie komfort zycia okolicznych mieszkancow.

Zaprojektowano budowe odcinka drogi o dtugosci L=386 m. Poczatek opracowania ustalono na krawedzi
drogi wojewddzkiej nr 382 stanowigcej cigg ul. Legnickiej, koniec opracowania na krawedzi drogi
powiatowej nr 2287D (na granicy miasta Strzegom przechodzi ona w cigg drogi gminnej nr 110795D)
stanowigcej cigg ul. Sikorskiego.

Planujac przebieg drogi starano sie maksymalnie wykorzystaé istniejgcg dziatke pasa drogowego,
zachowujgc jednoczesnie wymagania wynikajgce z przepiséw technicznych. Ze wzgledu na drugg
przestanke zaprojektowano podgiecie osi drogi na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg tak aby kat
przeciecia byt wiekszy niz 60°. Z kolei wigczenie do drogi powiatowej przewidziano poza obrebem tuku
poziomego, ktéry posiada duze pochylenie poprzecze.

O¢$ drogi posiada w planie trzy tuki poziome o promieniach R=200m i R=80m oraz R=50m na dojezdzie do
drogi wojewddzkiej.

Szerokos$¢ planowanej drogi przyjeto S=6.00m z dodatkowymi poszerzeniami na tukach poziomych.

Po wschodniej stronie drogi planuje sie wykonanie chodnika o szerokosci 1.50m oddzielonego od jezdni
pasem zieleni szerokosci 1.30m od wysokosci skrzyzowania z drogg wojewddzkg do wysokosci ostatniego
wejscia na teren ogrodow dziatkowych. Po stronie zachodniej zaplanowano wykonanie rowu drogowego
(w koncowej czesci rdw zaplanowano po obu stronach drogi).

Na krotkim odcinku wzdtuz chodnika przewidziano wykonanie muru oporowego z gabiondéw; bedzie on
zabezpieczat istniejgcy skarpe w sgsiedztwie pasa drogowego.

W opracowaniu przewidziano tez remont odcinka drogi powiatowej w obrebie catego tuku poziomego,
poniewaz w stanie istniejgcym posiada on pochylenie poprzeczne do 9%, co negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo ruchu na projektowanym skrzyzowaniu. W ciggu tego odcinka drogi powiatowej
zaplanowano réwniez przebudowe istniejgcego rowu.

UWAGA.

Bezwzglednie zobowigzuje sie Wykonawce do wytyczenia sytuacyjno-wysokosciowego catego odcinka
drogi wraz z sieciami uzbrojenia terenu i przepustami przed rozpoczeciem roboét. Po dokonaniu
wytyczenia w razie watpliwosci nalezy skonsultowa¢ sie z projektantem.

Jezdnia bedzie posiadaé przekréj jednostronny o spadku i=2% poza ostatnim odcinkiem tuku poziomego,
gdzie wystepuje pochylenie i=3%; spadek poprzeczny chodnika wynosi i=2% w kierunku od jezdni; spadek
poprzeczny poboczy i=8% w kierunku od jezdni. Jednostronne pochylenie poprzeczne jezdni znacznie
utatwi sposéb odwodnienia drogi (nie ma potrzeby budowy wpustéw deszczowych przy krawezniku).
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Na dtugosci chodnika (pasa zieleni) jezdnia ograniczona bedzie za pomocg kraweznika betonowego o
przekroju 15x30cm montowanego pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Kraweznik
powinien by¢ wyniesiony ponad krawedz nawierzchni 12 cm (zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi); na
zjazdach kraweznik powinien wystawaé¢ 3 cm a na przejsciu dla pieszych 2 cm. Na zjazdach stosowac
krawezniki najazdowe 15x22 cm oraz krawezniki przejSciowe 15x22/30 cm. Na wyokragleniach zjazdéw i
skrzyzowan nalezy stosowac krawezniki tukowe o wartosciach promieni podanych na planie sytuacyjnym.
Pomiedzy zjazdami na dziatki nr 216 i 215 znajduje sie wysoka skarpa terenowa. Aby unikngé ingerencji
w dziatke nr 216 zaprojektowano po prawej stronie drogi mur oporowy z gabionéw. Mur wykonany bedzie
z dwdch rzeddw koszy o szerokosci 1.00m wysokosci 1.50m lub 2.00m; wysokos¢ gérnego rzedu muru
nalezy ustali¢ na roboczo na budowie.

GOrny rzad koszy powinien by¢ po dtugosci przesuniety (zaktadka) w stosunku do dolnego. Nie stawia sie
wymagan w zakresie dtugosci koszy, jednak przy dtugosci koszy powyzej 1m nalezy stosowaé stezenia
poprzeczne. Nalezy stosowac kosze z siatek zgrzewanych o srednicy drutu nie mniejszej niz 3,5mm oraz
zgodniej z zaleceniami producenta. Nalezy stosowac jako zabezpieczenie siatek - powtoke ze stopu
cynkowo — aluminiowego; zabezpieczenia takie powinny posiada¢ wszystkie elementy koszy. Do
wypetnienia koszy nalezy uzy¢ kamienia granitowego. Wielkos¢ kamienia nalezy ustali¢ z Inwestorem;
zaleca sie wykonanie odcinka prébnego. Od tylnej strony muru nalezy utozyé geowtdknine i wolng
przestrzen wypetni¢ przepuszczalnym.

Przebieg drogi w profilu podtuznym wynika z istniejgcej konfiguracji terenu. Spadki podfuzne wynoszg od
i=2.85% do i=9.50%; zaprojektowano dwa tuki pionowe o promieniach R=600m. Odwodnienie drogi
bedzie generalnie odbywaé sie do rowdw drogowych. Ze wzgledu na duze pochylenie niwelety w
srodkowe] czesci odcinka drogi row bedzie umocniony zgodnie ze szczegétem na rysunku ,Przekroje
konstrukcyjne”.

Przewidziano budowe nowych przepustéw na rowach drogowych, oraz likwidacje jednego przepustu
istniejgcego. Przepusty projektuje sie z rur PEHD o $rednicach od D400mm do D800mm i sztywnosci
obwodowej rur SN8 pod zjazdami i SN12 pod drogg. tawy przepustéw wykonac z pospdtki o grubosci
20cm. Wyloty przepustow pod zjazdami nalezy umocni¢ brukiem kamiennym grubosci 10 cm utozonym
na podsypce cementowo-piaskowej i piaskowej grubosci 5+5 cm i geowtdkninie. Wloty przepustu pod
drogg gminng nalezy zakonczy¢ $ciankami zelbetowymi z betonu C30/37, $cianki nalezy zbroi¢ podwdjna
siatkg z pretéw okragtych, zebrowanych ze stali klasy A-IlIIN ®12mm o rozstawie oczek 15 cm.
Zaprojektowano tez wykonanie zabezpieczenia istniejgcej sieci wodociggowej DN110 rurg ostonowg
stalowg DN250 mm o dtugosci 30,0 m. Przekroczenie nalezy wyposazy¢ w ptozy zatozone na rure
przewodowg PE DN110 mm np. ptozy typu BR o wysokosci 45 mm o nosnosci ptozy na 1 obwdd 200 kg.
Zalecana ilos¢ obwoddw ptdz ro 32 obwody.

Caty odcinek projektowanej drogi wraz ze skrzyzowaniami bedzie oswietlony. Zaprojektowano tez kanat
technologiczny.

5.2. Konstrukcja nawierzchni
Projektuje sie nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia drogi gminnej od km 0+000 do km 0+045 oraz od km 0+155 do korica:

e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 5cm—warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 7 cm— warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/22 mm (AC 22P),
e 20 cm - warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,

e 22 cm —warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,
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Jezdnia drogi gminnej od km 0+045 do km 0+155 **:

e 4 cm— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 5cm—warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 7 cm— warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/22 mm (AC 22P),
e 20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,

e 22 cm —warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,

e 25cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C g 4/0,5 <
2,0 MPa,
** Dtugos¢ odcinka na podtozu G4 dostosowac na roboczo do warunkéw gruntowych.

Nawierzchnia drogi powiatowej:

e 4 cm— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 115),

e min. 4 cm — warstwa profilujgca z betonu asfaltowego jak na warstwe wigzgcg o uziarnieniu 0/16mm
(AC 16W),

o frezowanie profilujgce istniejacej nawierzchni.

Chodniki:

e 8 cm — warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej,

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 10 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq/3,

e 20 cm —warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 2 20%,

Zjazdy o nawierzchni bitumicznej:

e 4 .cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11 mm (AC 11S),

e 5cm— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (AC 16W),

e 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq/3,
e 15cm * — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,
* Od km 0+045 do km 0+155 grubos¢ warstwy 30cm.

Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej:

e 8 cm — warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej,

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq/3,

e 15 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 15,2 < 4,0 MPa,

Zjazdy o nawierzchni z kostki granitowej:

e 10 cm —warstwa Scieralna z kostki granitowej,

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,
e 15cm * — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 15/ < 4,0 MPa,
* Od km 0+045 do km 0+155 grubos¢ warstwy 30cm.

Nawierzchnia wytukowania drogi gminnej z kostki granitowej:
e 16 cm — warstwa Scieralna z kostki granitowej — spoiny wypetnione zaprawg cementowg,
e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
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e 17 cm — warstwa podbudowy z betonu cementowego C16/20,
e 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,

Nalezy uzyskaé parametry w zakresie zageszczenia w obrebie nawierzchni.

Droga gminna:

e podtoze gruntowe / nasyp — E2>50MPa,

e warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej - E22100MPa,

e warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej - E2>160MPa.

Zjazdy:

e podfoze gruntowe — E2>50MPa,

e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej - E2280MPa,

e warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej - E2>2130MPa.

Chodnik:

e podfoze gruntowe — E2>50MPa,

e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej - E2>280MPa,

e warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej - E22100MPa.

Wymaga sie aby stosunek E2/E1<2,2.

Po wykonaniu robdt pas zieleni i skarpy rowéw nalezy humusowa¢ warstwg grubosci 10 cm i obsiaé
mieszankg traw niskich. Pobocze nalezy umocni¢ warstwg kruszywa tamanego jak na podbudowe
zasadniczg grubosci 15cm.

Wystepujace w podtozu gruntowych gliny piaszczyste sg podatne na uplastycznienie, z tego tez wzgledu
bedg wymagaty szczegdlnej ochrony w trakcie wykonywania robdt ziemnych. Odstoniete grunty nalezy
zabezpieczy¢ przed szkodliwym dziataniem opaddw atmosferycznych. Z tego wzgledu roboty ziemne
nalezy bezwzglednie wykonywac w porze suchej, aby zalegajgce w podtozu gliny piaszczyste pod wptywem
opadow deszczu nie ulegly uplastycznieniu, przez co nie bedzie mozna uzyska¢ wymaganej nosnosci
podfoza. Nalezy uwazaé, aby walce wibracyjne nie zageszczaty nawodnionego podtoza gruntowego przy
wibracjach z uwagi na mozliwos¢ uplastycznienia sie gliny w podtozu gruntowym.

opracowat:
Dariusz Rusnak
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