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2.

OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora.

Mapa zasadnicza w skali 1:500.

Inwentaryzacja stanu istniejacego.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 2351
Z pozn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-41-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla
pieszych.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-41-4
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czegs$¢ 4: Projektowanie oswietlenia
przejs¢ dla pieszych.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021
r. poz. 450 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

Rozporzadzenie Ministroéw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz.
2310).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatoéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach: zal. Nr 1, 2, 3 1 4 (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z p6zn. zm.).

Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatorow ruchu pieszego. Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Jamroz K., Mackun T. i inni, Gdansk, Krakow,
Warszawa 2014 .

Wymagania Techniczne Wzorce 1 Standardy. Wytyczne Organizacji Bezpiecznego Ruchu
Pieszych. Wytyczne prawidlowego os$wietlenia przejs¢ dla pieszych. Ministerstwo
Infrastruktury, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2017 .
PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 Os$wietlenie drog. Czgs¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru
klas o$wietlenia.

PN-EN 13201-2:2016-03 Oswietlenie drog. Cze$¢ 2: Wymagania eksploatacyjne.

PN-EN 13201-3:2016-03 Os$wietlenie drég. Czgs¢ 3: Obliczenia parametrow
o$wietleniowych.

PN-EN 13201-4:2016-03 Os$wietlenie drég. Czes¢ 4: Metody pomiaru efektywnosci
oswietlenia.

PN-EN 13201-5:2016-03 Os$wietlenie drog. Czes¢ 5: Wskazniki efektywnos$ci
energetyczne;.

Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje przebudowe poprzez wykonanie robdt budowlanych (projekt
zgloszenie robot wedtlug odrgbnego opracowania) oraz zmiang¢ statej organizacji ruchu, w
wyniku ktorych nastagpi zmiana parametrow uzytkowych i technicznych istniejacego obiektu
budowlanego.

Prace budowlane w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe
istniejacego przejscia dla pieszych beda wykonywane w km 0+289 w ciggu drogi gminnej nr
070720C ul. Mickiewicza w m. Wabrzezno. Zakres planowanej inwestycji znajduje si¢ w
ciggu drogi publicznej kategorii gminnej nr 070720C ul. Mickiewicza na terenie dziatki o
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numerze ewidencyjnym 94 (041701 1.0001.94), potozonej w m. Wabrzezno, obreb 0001,
gmina Miasto Wabrzezno, powiat wabrzeski, wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

3. Cel opracowania

Przejécia dla pieszych sg miejscami, gdzie ruch pieszy przecina si¢ z ruchem pojazdow
tworzac obszary konfliktow, w ktorych wystepuje duze zagrozenie wypadkami drogowymi,
pogorszenie warunkow ruchu pieszych i pojazdéw, obnizona sprawno$¢ funkcjonowania drog
i tras dla pieszych. Zorganizowanie bezpiecznego, sprawnego i wygodnego przechodzenia
pieszym przez jezdnie stanowi podstawowy warunek dobrego urzadzenia drog zamiejskich i
ulic oraz zapewnienia dostgpnosci do obiektdw i przestrzeni publicznych przy nich
zlokalizowanych.

Dlatego tez, celem opracowania jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego poprzez przebudowe istniejagcego przejscia dla pieszych w km 0+289 w
ciggu drogi gminnej nr 070720C ul. Mickiewicza w m. Wabrzezno w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu pieszych. Przebudowa poprzez zmiang parametréw uzytkowych i
technicznych istniejacego przejscia dla pieszych przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zapewni bezpieczne poruszanie si¢ niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

4. Stan istniejacy, charakterystyka drogi i ruchu

Droga gminna nr 070720C ul. Mickiewicza w miejscu projektowanej przebudowy oraz
zmiany stalej organizacji ruchu jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, o przekroju
ulicznym, o nawierzchni wykonanej z betonu asfaltowego. Szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 6,50
m. Wystepuja obustronne ciagi piesze wykonane z prefabrykowanych elementéw betonowych
o szeroko$ci ok. 2,0 m. W ciggu drogi gminnej ul. Mickiewicza wyst¢puje oznakowanie
pionowe, oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych, wystepuje o§wietlenie uliczne
oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kategoria ruchu KR2. Miejsce
projektowanej przebudowy oraz zmiany stalej organizacji znajduje si¢ na terenie obszaru
zabudowanego wyznaczonego znakami D-42 i1 D-43, na ktéorym maksymalna dopuszczalna
predkos¢ wynosi 50 km/h. W ciggu drogi gminnej przy krawedzi jezdni wystepuja wpusty
kanalizacji deszczowej odprowadzajace wody opadowe 1 roztopowe z utwardzonych
powierzchni pasa drogowego. Przylegte do pasa drogowego tereny o charakterze zabudowy
handlowo-ustlugowej, mieszkalnej jedno i wielorodzinnej, rekreacyjnej oraz uzytecznosci
publiczne;.

Istniejace przejscie dla pieszych przewidziane do przebudowy zakwalifikowano do przejs$¢
kolizyjnych typu ZEBRA.

Istniejace zagospodarowanie terenu oraz oznakowanie przedstawiono na rysunku nr 1.

4.1. Lokalizacja przejscia dla pieszych

Planowana przebudowa punktowej infrastruktury dla pieszych — przej$cia dla pieszych
zachowuje jego obecng istniejacg lokalizacj¢. Przy przebudowie przejscia dla pieszych wzigto
uwage przede wszystkim ulatwienia dla pieszych oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Przy wyborze rodzaju przejscia dla pieszych uwzgledniono wielko$¢ przecinajacego
(konfliktowego) ruchu pieszego i kolowego, predko$¢ potoku pojazdow w miejscu
przewidywanego przejscia dla pieszych, przewidywang liczbe luk w potoku, pozwalajacych
pieszemu na bezpieczne przej$cie, czas oczekiwania pieszego na przejscie przez jezdnie
(straty czasu), rodzaj uczestnikoOw ruchu pieszego i predkosci ich poruszania si¢, usytuowanie
zrodet i celéw ruchu, odlegto$¢ od sasiednich przejs¢, stan bezpieczenstwa ruchu pieszego
oraz warunki terenowe.

Istniejaca lokalizacja przejscia dla pieszych zostata dokonana po przeprowadzeniu analizy
warunkow ruchu drogowego 1 bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, okreslajac w szczego6lnosci
zrédta i cele ruchu pieszych, kierunki ruchu pieszych, rozktad ruchu pieszych w ciagu doby,
nat¢zenie ruchu pieszego, istniejace zagospodarowanie 1 otoczenie drogi, natgzenie ruchu
kotowego na drodze oraz geometri¢ drogi.



Z uwagi na usytuowanie w otoczeniu rozpatrywanego przejscia zabudowy handlowo-
ustugowej, mieszkalnej jedno i wielorodzinnej, rekreacyjnej oraz uzytecznosci publicznej, do
ktorego zostaly doprowadzone ciagi piesze zapewniajace cigglos¢ ruchu uznano, iz obecna
istniejgca lokalizacja przejscia bedzie koncentrowa¢ mozliwie najwigksza liczbg pieszych
przekraczajacych droge, przy zatozeniu, ze jego lokalizacja stanowi najkrotsza droge migdzy
zrédlem a celem ruchu.

4.2.  Warunki widocznosci

Przy akceptacji istniejacej lokalizacji przej$cia dla pieszych wzigto pod uwage zar6wno
odlegtos¢ widocznosci: pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem, pojazdu z punktu
widzenia pieszego, pieszego w obszarze skrzyzowania i zjazdow oraz miejsca przekraczania
jezdni przez pieszego w profilu podtuznym drogi. Przy akceptacji istniejacej lokalizacji
przejécia dla pieszych wzigto pod uwage zarowno odleglos¢ widocznosci przez kierowce,
pieszego wchodzacego na przejscie dla pieszych, widoczno$¢ pieszego w obszarze
skrzyzowania — umozliwiajaca bezpieczne zahamowanie pojazdu, jak i odlegto$¢ widocznosci
przez pieszego, pojazdu nadjezdzajgcego z lewej lub prawej strony — tak aby pieszy mogt
wybra¢ odpowiednio bezpieczng luke czasowa miedzy pojazdami, umozliwiajagcg bezpieczne
przejscie przez przejscie dla pieszych.

Na przejsciu dla pieszych jest zapewniony obszar (trojkat) dobrej widocznosci. Obszar
wyznaczony odleglo$ciami widocznosci pieszego 1 pojazdu na przejSciu dla pieszych jest
wolny od przeszkod (drzew, barier, pojazdow itp.). Obszar ten sprawdzono przy zatozeniu, ze
wzajemna widoczno$¢ w miejscu przekraczania jezdni i drogi dla rowerow jest zapewniona
od momentu, w ktorym pieszy znajduje si¢ na drodze dla pieszych w odleglosci 1 m od
krawedzi jezdni.

4.3. Parametry przebudowy przejscia dla pieszych

Zaprojektowano przebudowg istniejacego przejscia dla pieszych w ciggu drogi gminnej nr
070720C ul. Mickiewicza w m. Wabrzezno w formie kolizyjnego przejécia dla pieszych na
ulicy o Vdop < 50 km/h. Z uwagi na to, ze jest to przejscie zlokalizowane na odcinku
jednojezdniowym ulicy, przeznaczonej do ruchu w obu kierunkach, o liczbie paséw ruchu nie
wiekszej niz dwa, gdzie predkos¢ pojazdow w obszarze przej$cia nie przekracza 50 km/h,
projektuje si¢ przebudowe istniejacego przejscia dla pieszych bez sygnalizacji §wietlnej, na
ktérym ruch pieszych i1 pojazdow regulowany bedzie zgodnie z ogdlnymi zasadami ruchu
drogowego. Projektowana przebudowa przejscia dla pieszych przewiduje dodatkowe
rozwigzania w postaci zastosowania urzadzen uspokojenia ruchu — progi wyspowe. Do
przejscia dla pieszych sg zapewnione dojscia w postaci drog dla pieszych.

Istniejace zagospodarowanie otoczenia przej$cia, zapewnia standardowg szeroko$¢ przejscia,
wynoszacg 4,00 m.

Zastosowane rozwigzanie w postaci wyniesionych progéw wyspowych, o kolorze odmiennym
od koloru nawierzchni jezdni, przed przejsciem dla pieszych ma celu zmniejszenie predkosci
pojazdow przejezdzajacych przez przejScie, poprawienie komfortu pieszym podczas
przekraczania jezdni w poziomie chodnika, oraz zmniejszenie zagrozenia wypadkami z
udziatem pieszych.

Progi wyspowe beda miaty za zadanie ograniczenie pre¢dkosci pojazdéw o matym rozstawie
kot, z jednoczesnym umozliwieniem ptynnego ruchu pojazdow o szerszym rozstawie kot. W
przypadku stosowania progéw wyspowych bezposrednio przy przejsciu zaleca si¢ dodatkowo
budowe wyspy dzielacej o szerokosci minimum 2,00 m lub innego elementu
uniemozliwiajgcego ominigcie progow. Jednakze z uwagi na ograniczong szeroko$¢ jezdni nie
ma mozliwosci przy obecnym zagospodarowaniu wprowadzenia wysp dzielacych oraz
azylow. Wysoko$¢ wyniesienia progu wyspowego powinna wynosi¢ od 0,06 do 0,08 m, a
szerokos¢ od 1,80 do 2,00 m. Wysokos¢ wyniesienia dostosowa¢ do wysokosci chodnika, tak
aby pieszy przekraczatl jezdni¢ przez ptaska powierzchnie. Przed wyniesieniem w nawierzchni
jezdni projektuje si¢ umieszczenie punktowych elementow odblaskowych.
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5.
W

Zmiany w organizacji ruchu i oznakowaniu
celu dodatkowego oznakowania przed przej$ciem dla pieszych zaprojektowano wyniesione

progi wyspowe wykonane z gotowych segmentowych gumowych elementow mocowanych do
nawierzchni. W celu ostrzezenia kierowcow o miejscach i odcinkach drég szczegdlnie
niebezpiecznych projektuje si¢ ponadto punktowe elementy odblaskowe.

Projektowane oznakowanie pionowe grupy wielkosci — $rednie, wykonane z odblaskowych
folii pryzmatycznych typu II generacji oraz aktywne z wiasnym indywidualnym solarnym
zroédtem zasilania.

Projektowane oznakowanie poziome wykona¢ w technologii grubowarstwowe;.

Y

zakresie planowanej przebudowy przejscia dla pieszych w zakresie poprawy parametrow

technicznych drogi projektuje sie:

wykonanie elementéw spowolnienia ruchu w postaci wyniesionych progéw wyspowych
przed przejsciem dla pieszych

montaz elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zastosowanie $rodkow
uspokojenia ruchu

montaz elementdw bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zastosowanie punktowych
elementow odblaskowych

poprawe elementdw oznakowania wraz z montazem znakow aktywnych

montaz o$§wietlenia ulicznego z wtasnym zrédlem zasilania.

5.1.  Oznakowanie pionowe - projektowane

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie montazu oznakowania pionowego:

L.p. Symbolinazwa znaku [lo$¢ sztuk
1.  A-llaPrégzwalniajacy 2
2. B-33 Ograniczenie predkosci do 20 km/h 2
3. D-6 Przejscie dla pieszych — aktywny — diody LED po obrysie 2
sylwetki, system pracy ciagly+pulsacyjny, zasilany panelem
solarnym
4. T-1 Tabliczka — rzeczywista odleglos¢ znaku ostrzegawczego od 2

miejsca niebezpiecznego ,,20m”

5.2. Oznakowanie pionowe — do likwidacji

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie demontazu oznakowania pionowego:

L.p. Symbolinazwa znaku Ilos¢ sztuk

1.

D-6 Przejscie dla pieszych 2

5.3.  Oznakowanie poziome - projektowane

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie wykonania oznakowania poziomego:

L.p. Symbolinazwa znaku Ilos¢ / Powierzchnia
1. P-10 Przejscie dla pieszych (biale+czerwone tto) 1 szt. / 27,00m*
2. P-14 Linia warunkowego zatrzymania ztoZona z 7,0mb / 2,62m*

prostokatow
3. Punktowe elementy odblaskowe 6 szt.

5.4. Oznakowanie poziome — do likwidacji

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie likwidacji oznakowania poziomego:



L.p. Symbolinazwa znaku Ilos¢ / Powierzchnia

1. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z 3,50mb / 1,31m*

prostokatow

5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu - projektowane
Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie montazu urzadzen bezpieczenstwa ruchu:

L.p. Nazwa urzadzenia Io$¢ sztuk
1. Wyniesione wyspowe progi zwalniajgce 1,80 x 2,00 m 2
Stupy z dedykowanymi oprawami oswietleniowymi (zasilanie solarne) o 2

klasie oSwietlenia PC

Szczegblowy sposdb zmiany stalej organizacji ruchu oraz prezentacj¢ projektowanego
oznakowania przedstawiono na rys. nr 2.

6. Wyposazenie przejscia dla pieszych
6.1.  OsSwietlenie

Istniejace przejscie dla pieszych powinno by¢é widoczne w rdéznych warunkach
atmosferycznych oraz porach roku i doby. Podstawowym zalozeniem funkcjonalnym w
stosunku do projektowanej przebudowy przej$cia dla pieszych w zakresie o§wietlenia jest
zapewnienie widzialno$ci przez kierujacego pojazdem pieszego na przejsciu oraz w strefie
oczekiwania lub strefie doj$cia do przejscia w warunkach ograniczonej widocznos$ci. Przyjety
system o$wietlenia na przej$ciu dla pieszych ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa i
komfortu pieszych korzystajacych z przejscia dla pieszych.

Podstawowym kryterium i zatozeniem przyjetym do projektowania os§wietlenia przejscia dla
pieszych bylo kryterium potencjalnego ryzyka zagrozenia wypadkami na analizowanym
przejsciu, przy jednoczesnym pomocniczym uwzglgdnieniu warunkoéw ekonomicznych i

technicznych.
W celu wilasciwego o$wietlenia miejsca projektowanej przebudowy przejscia dla pieszych
zaprojektowano dodatkowe o$wietlenie — doswietlenie. Typ dodatkowej oprawy

oswietleniowej, jej rozmieszczenie 1 ukierunkowanie wzgledem powierzchni przejscia dla
pieszych powinny zapewni¢ kierujacemu pojazdem witasciwe warunki rozpoznania sytuacji
drogowej 1 obserwacji sylwetki pieszego, za$ pieszemu wilasciwe warunki obserwacji
otoczenia, przejscia dla pieszych i zblizajacych si¢ pojazdow. Poprzez przyjete rozwigzania
dodatkowych urzadzen sztucznego o$wietlenia przejscia dla pieszych, zapewniajacych wysoki
kontrast luminancji postaci pieszego oraz tlta za pieszym, przy jednoczesnym braku
powodowania o$lepienia 1 ol$nienia zadnego z uzytkownikéw drogi, przyczynig si¢ do
zapewnienia wlasciwych warunkdéw rozpoznania sytuacji drogowej przez uzytkownikéw w
obszarze przej$cia dla pieszych w warunkach ograniczonej widoczno$ci oraz korzystnie
wplyna na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zwiazku z przyjetym Srednim poziomem istniejgcego oswietlenia w ciggu drogi gminne;j
przy przebudowie przejscia dla pieszych istnieje konieczno$¢ zastosowania dodatkowych
rozwigzan oswietleniowych. Na podstawie przeprowadzonej analizy 1 oceny ryzyka
zagrozenia wypadkami oraz analizy uwarunkowan ekonomicznych i technicznych wybrano
oswietlenie dedykowane z zastosowaniem opraw o$wietleniowych o asymetrycznych
rozsyltach strumienia $wietlnego, bez strefy przejSciowe;.

Uwzgledniajac lokalizacje¢ istniejgcego oswietlenia ulicznego, do zaprojektowania lokalizacji
dodatkowego zrodta o$wietlenia zastosowano rozwigzanie o asymetrycznych rozsytach
strumienia $wietlnego, umieszczonych przed przejsciem dla pieszych zgodnie z kierunkiem
ruchu pojazdéw, oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu. Rozmieszczenie o$wietlenia
powinno zapewnia¢ rowniez o§wietlenie dojscia do przejscia oraz strefy oczekiwania.
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Oprawy o$wietleniowe dedykowane powinny by¢ zamocowane ponizej linii opraw
o$wietlenia drogowego (typowo na wysoko$ci pomigdzy 5,0 a 6,5 m). Zabieg ten zapewni
wyroznienie obszaru przejscia dla pieszych sposrod ciggu opraw ulicznych 1 poprzez
odmienno$¢ usytuowania opraw oswietleniowych na przejsciu dla pieszych, korzystnie
wplynie na wrazania wizualne i prowadzenie wzrokowe kierowcy.

Zaprojektowano o$wietlenie dedykowane o klasie o$wietlenia PC w postaci stupéw z
oprawami oswietleniowymi z optyka prawg z indywidualnym wilasnym zrodiem zasilania.
Stup o$wietleniowy zlokalizowany przy krawedzi jezdni przed przejsciem dla pieszych nie
moze ograniczy¢ obszaru pol wzajemnej widocznosci kierowca — pieszy. Stup zlokalizowany
przy krawedzi jezdni, w obszarze p6l widocznosci przejécia dla pieszych, o $rednicy wigkszej
niz 0,13 m na wysokosci 1,00 m od poziomu posadowienia, musi by¢ odsunigty na odlegltos¢
minimum 1,50 m od przejscia dla pieszych wydtuz krawedzi drogi. Zaleca si¢ zastosowanie
wysiegnikow pozwalajgcych na przeniesienie stupa oswietleniowego poza obszar, w ktorym
moze ogranicza¢ wzajemng widoczno$¢ kierowcy 1 pieszego. Zaleca si¢ zachowanie
odpowiadajacej odleglosci, stosownej do indywidualnej dystrybucji strumienia $wietlnego
wybranej oprawy oswietleniowej, pomigdzy miejscem umieszczenia oprawy, a najblizsza
krawedzig przejScia dla pieszych, gwarantujacej wlasciwe o$wietlenie na ptaszczyznie
pionowej przejscia. Ze wzgledu na istnienie r6znych rozwigzan technicznych wynikajacych z
dystrybucji strumienia $wietlnego opraw oswietleniowych nie wskazuje si¢ precyzyjnej
odleglosci od zewnetrznej krawedzi przejscia.

Dopuszcza si¢ zastosowanie innego typu zrodla os$wietlenia przejscia dla pieszych pod
warunkiem spelnienia wymogow 1 warunkow przywotanych norm, wytycznych
prawidtowego o$wietlenia przej$¢ dla pieszych oraz odrgbnych przepisoéw.

Na etapie odbioru instalacji o$wietleniowej, nalezy przeprowadzi¢ pomiary o$wietlenia,
sprawdzajace uzyskanie zalozonych w projekcie parametrow o$wietleniowych. Ocena
spelnienia zalozonych standardow o$wietlenia powinna by¢ prowadzona na wszystkich
oddawanych do uzytku przejsciach dla pieszych o$wietlonych za pomoca rozwigzan
dedykowanych. Za gwarantujace realizacj¢ podstawowych funkcji o$wietleniowych nalezy
uzna¢ rozwigzania o$wietleniowe na tych przejsciach dla pieszych, ktoérych parametry
o$wietleniowe zostang potwierdzone przeprowadzonymi badaniami o$wietleniowymi. Na
etapie odbioru instalacji o$wietleniowej na przejs$ciu dla pieszych ocen¢ zgodnosci wykonania
z dokumentacja projektowa, pomiary elektryczne 1 oSwietleniowe powinien przeprowadzi¢
zespot niezalezny od wykonawcy, w sklad, ktorego powinna wchodzi¢ minimum jedna osoba
posiadajagca doswiadczenie w zakresie pomiaréw o$wietlenia ulicznego, oraz stosowne
Swiadectwo kwalifikacji w zakresie dozoru technicznego sprawujacego nadzér nad
eksploatacjg urzadzen, instalacji i1 sieci. Z pomiardw przy odbiorach powinien powstac
stosowny raport, w ktorym imiennie podpisany autor raportu, powinien oceni¢, czy spetniono
zalozenia projektu. Zarzadca oswietlenia powinien traktowa¢ uzyskane wyniki jako dane
poczatkowe, okreslajace parametry i stan techniczny instalacji o§wietleniowej na przejsciu dla
pieszych w momencie przekazania jej do eksploatacji.

6.2. Rampy kraweznikowe

Rampy kraweznikowe wykonane na calej szeroko$ci przej$cia dla pieszych — istniejace nie

wymagajace korekty.

Pochylenie drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw na rampie nie wigksze niz

10% lub 8% w przypadku obnizenia chodnika na catej szeroko$ci. R6znica pozioméw miedzy

gornymi powierzchniami nawierzchni jezdni 1 kraweznika nie wigksza niz 0,02 m.

6.3. Urzadzenia ulatwiajace korzystanie osobom niepelnosprawnym - system
fakturowych oznaczen nawierzchni

Urzadzenia ulatwiajgce korzystanie z przej$cia osobom niepelnosprawnym — istniejgce nie
wymagajace korekty.

Elementy ulatwiajace ruch osobom niepelnosprawnym muszg by¢ bezpieczne oraz
jednoznacznie rozpoznawalne poprzez dotyk oraz o odpowiednim kontrascie z powierzchnig
jezdni 1 chodnikow. W celu zwigkszenia orientacji przestrzennej oraz kierowania osob z



dysfunkcjami wzroku do miejsc bezpiecznego przekraczania jezdni i1 drog dla rowerdw, przed
przejsciem dla pieszych zostal wykonany system fakturowych oznaczen nawierzchni.
Zastosowano pole uwagi o szerokosci 0,5 m umieszczone bezposrednio wzdluz krawedzi
obnizonego krawg¢znika. Pole uwagi wykonane jest z prefabrykowanych elementéw w postaci
ptytek ryflowanych koloru zottego.

7. Utrzymanie projektowanej infrastruktury

Sprawne 1 bezpieczne funkcjonowanie urzadzonej punktowej infrastruktury dla pieszych
wymaga jej prawidlowego letniego i1 zimowego utrzymania. Oznacza to konieczno$¢:
utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od skutkéw $liskosci zimowej 1 zanieczyszczen,
regularnego utrzymania roslinnosci na przejs$ciu 1 dojsciu do przej$cia, wymiany i naprawy
zniszczonych badz uszkodzonych elementow infrastruktury przejScia oraz utrzymania
oznakowania. Utrzymanie nawierzchni infrastruktury punktowej dla pieszych winno
zapewnia¢ wysoki standard umozliwiajacy prowadzenie ruchu pieszego bez powodowania
ograniczen predkosci poruszania si¢, potknie¢ lub upadkéw wywotlanych koniecznoscig
zwalniania, czy omijania przeszkdod lub nierownosci pionowych nawierzchni (ubytki, progi,
nieréwne polaczenia pomiedzy dwoma réznymi rodzajami nawierzchniami).

8. Zasady umieszczania znakow.
8.1. Sposob umieszczania znakow na chodniku i poboczu.

min.050_ | . __ 0.50+2,00

‘ T kraweznik
p | t /
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| inzdni obocze
i fezdria -JP- - ! jezdnia chodnik

/\
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min. 2,20

-

K
SN

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajagcym w odleglosci co najmniej 50 m
na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h, 20 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 60 km/h oraz 10 m na pozostatych drogach.

Odleglo$¢ umieszczania znakow ostrzegawczych od wskazywanego miejsca prowadzonych
robot powinna by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze.

Zalecane odleglosci znaku od miejsca niebezpiecznego w zalezno$ci od dopuszczalnej
predkosci:

— dla dopuszczalnej predkosci < 60 km/h odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 50 + 100 m.

min. 2,00
—
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8.2. Oznakowanie poziome

max. 0,5 05 0.5
-—— - -

L Pl g O,SmImsl
P-10 przej$cie dla pieszych P-14 Linia warunkowego zatrzymania
zatozona z prostokatow

8.3. Wzoryizasady umieszczania elementow bezpieczenstwa ruchu.
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9. Termin waznosci projektu.
Grudzien 2024 .

10. Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu.
Grudzien 2024 r.
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