Zatgcznik nr'5 do Zaproszenia

1. Kryteriai skala oceny

1.1. Zalozenia wyjsciowe

Oceny drogi dokonuje sie poprzez ustalenie wartosci punktowych (ocen czgstkowych) w odniesieniu do po-
szczegolnych parametrow i uwarunkowan, jakie wystepujg w ciggu danej drogi i sg z nig zwigzane. Oceny te
stanowig punkt wyjscia do wyliczania ocen $rednich dla poszczegdélnych grup elementow, ktére w nastepnej
kolejnosci sg sktadowymi algorytmu ustalania oceny wynikowej dla kazdej drogi.

Ocena czastkowa
OCENA CZASTKOWA (GRUPY ELEMENTOW NA ODCINKU MIEDZYWEZt OWYM DROGI)

Ocena czastkowa jest oceng ustalang w odniesieniu do elementéw zaliczanych do tej same;j
grupy, wystepujgcych na danym odcinku miedzyweztowym lub wybranym fragmencie
drogi, objetej przegladem. Ocena ta jest ustalana przez kontrolujgcego w oparciu o te same
kryteria i jest przyznawana oddzielnie dla kazdego odcinka lub wybranego fragmentu drogi.

Ocene czgstkowg dla elementéw, zaliczanych do tej samej grupy, wystepujgcych w ciggu da-
nego odcinka miedzyweztowego lub na wybranym fragmencie drogi, w takiej wartosci jaka od-
powiada stanowi elementéw, zaliczanych do danej grupy, ktory wystepujgce na najwieksze;j
(%) czesci dlugosci danego odcinka miedzyweztowego lub ocenianego fragmentu drogi.

Ocena jest przyznawana zgodnie z przyjetymi kryteriami oceny, jako jedna z pigeciu mozliwych
ocen - 5 pkt., 4 pkt., 3 pkt., 2 pkt. lub O pkt.

Ocena sSrednia
OCENA SREDNIA (GRUPY ELEMENTOW NA CALEJ DRODZE)

Ocena srednia jest oceng wyliczang dla catej drogi w odniesieniu do danej grupy elementéw.

Ocena ta jest wyliczana, jako $rednia wazona z ocen czgstkowych, przypisywanych danej
grupie elementéw na kolejnych odcinkach miedzyweziowych, wystepujgcych w ciggu danej
drogi lub na jej wybranych fragmentach.

Ocena jest wyliczana z doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku.




Ocena wynikowa

OCENA WYNIKOWA (CALEJ DROGI) - czes¢ techniczna

Ocena wynikowa w czesci technicznej wyliczana jest analogicznie dla catej drogi, zaréwno
w przypadku przeglgdu podstawowego (rocznego) jak i w przypadku przegladu rozszerzonego
(5-letniego).

Ocena ta przyjmowana jest jako mniejszy z nastepujacych dwoch wynikéw :

- $redniej (wazonej), wyliczonej TYLKO dla grupy elementéw "A" ("JEZDNIE").
Ocena ta wyliczana jest z doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku.

- $redniej wazonej z wszystkich ocen ($rednich wazonych), ustalonych dla
grup elementéw "A"-"F".
Ocena ta wyliczana jest rowniez z doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku.

Ocena ta jest zawsze wpisywana w odpowiednim polu na str.1 i na str.2 protokotu z kontroli
okresowej (rocznej lub 5-letniegj).

OCENA WYNIKOWA (CALEJ DROGI) - czes¢ funkcjonalno - uzytkowa 1/

Ocena wynikowa w czesci funkcjonalno-uzytkowej wyliczana jest dla catej drogi i podawana
w protokole tylko w przypadku przeglgdu rozszerzonego (5-letniego).

Ocena ta wyliczana jest jako srednia wazona z nastepujgcych wynikéw :

- Sredniej wazonej z wszystkich ocen ($rednich wazonych), ustalonych dla
grup elementéw "U1"-"U3".
Ocena ta wyliczana jest z doktadnos$cig do dwéch miejsc po przecinku.

- $redniej wazonej, wyliczonej dla grupy elementéw "E1" ("ESTETYKA DROGI | JEJ
OTOCZENIA").
Ocena ta wyliczana jest réwniez z doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku.

Oceny te sg zawsze wpisywane w odpowiednim polu na str.3 protokotu z kontroli okresowej
(5-letniej).

1/ ocena formutowana tylko w przypadku przegladu rozszerzonego (5-letniego)




Ocena ogoélna (kryterium pomocnicze)

OCENA OGOLNA (CALEJ DROGI)

Ocena ogdlna jest oceng pomocnicza, wyliczang dla catej drogi i ewentualnie wykorzystywa-
ng przy formutowaniu "Opisu oceny stanu technicznego odcinka drogi", wprowadzanego do
odpowiedniego "Wykazu protokotow", stanowigcego czes¢ jednego z elementéw sktadowych
dokumentacji kazdej drogi, jakim jest ksigzka drogi.

W przypadku przegladu podstawowego, ocena ogdlna odpowiada ocenie wynikowej, wyli-
czonej dla danej drogi i podanej na str.1 protokotu kontroli.

W przypadku przegladu rozszerzonego, ocena ogoélna wyliczana jest na podstawie obu ocen
wynikowych (technicznej i uzytkowej), wyliczonych dla danej drogi i podanych na str.1 proto-
kotu z kontroli.

Do wyliczenia oceny ogolnej w przypadku przegladu rozszerzonego (5-letniego) nalezy przyjac
nastepujgce wskazniki udziatu poszczegolnych ocen sktadowych :

70% - ocena wynikowa dla drogi (cze$¢ techniczna)

30% - ocena wynikowa dla drogi (czes¢ uzytkowa)

Ocena ogdlna wyliczana jest z doktadnoscig do dwoch miejsc po przecinku

1.2. Kryteria ustalania ocen czastkowych grup elementéw

W tabelach "A" - "G" wyszczegodlnione zostaty wszystkie grupy elementéw i typédw dziatan, ktérych ocena
sktada sie na ustalony na podstawie niniejszej Instrukcji zakres przegladu podstawowego (rocznego) oraz
przegladu rozszerzonego (5-letniego), w ramach formutowania dla danej drogi oceny wynikowej dla tzw.
czesci technicznej.

W tabelach "U1" - "U3" oraz w tabeli "E1" wyszczegdlnione zostaty pozostate grupy elementéw, ktére objete
sg oceng tylko w ramach przegladu rozszerzonego (5-letniego), w ramach formutowania dla danej drogi
oceny wynikowej dla tzw. czesci funkcjonalno — uzytkowe.

W kolejnych rozdziatach podane zostaty podstawowe kryteria, jakimi nalezy sie kierowaé¢, nadajgc oceny
czastkowe poszczegdélnym grupom elementdw na odpowiednich odcinkach miedzyweziowych ocenianej
drogi.

Zaistnienie przynajmniej jednego, sposrod przypisanych poszczegdlnym grupom elementéw uwarunkowan,
wyszczegolnionych w opisie stanu elementu, uzasadnia juz nadanie na ocenianym odcinku (pododcinku)
drogi odpowiadajgcej temu uwarunkowaniu oceny czastkowej.

Ocena jest przyznawana zgodnie z przyjetymi kryteriami oceny, jako jedna z pieciu mozliwych ocen - 5 pkt.,
4 pkt., 3 pkt., 2 pkt. lub 0 pkt.




Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "A"
(JEZDNIE)

Tabela A

JEZDNIE /3

typy nawierzchni, jezdnie, ciggi pieszo-jezdne, zatoki, pasy postojowe, pasy awaryjne, place, krawezniki, parkingi w poziomie terenu

Opis stanu elementu

Stan elementu

Ocena

Zakres widocznych uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatcen nawierzchni nie przekra-
cza 10% dtugosci ocenianego odcinka.

Nawierzchnie nowe i nawierzchnie oddane do ruchu bezposrednio po pracach moderniza-
cyjnych.

Bardzo dobry

Widoczne uszkodzenia, ubytki, spekania i odksztatcenia nawierzchni, odksztatcenia
i ubytki kraweznikdw, mieszczace sie w granicach od 10% do 30% dtugosci ocenianego
odcinka.

Dobry

Wystepowanie uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatcen nawierzchni, odksztatcen
i ubytkow kraweznikow mieszczgce sie w granicach od 30% do 50% diugosci oceniane-
go odcinka. Nawierzchnie wymagajg zaplanowania remontu.

Odpowiedni

Wystepowanie uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatceh nawierzchni, odksztatcen i
ubytkéw kraweznikdw, mieszczace sie w granicach od 50% do 80% dtugosci ocenianego
odcinka.

Lokalnie wystepujace istotne lub rozlegte uszkodzenia, ubytki i odksztatcenia nawierzchni.

Drogi gruntowe o nawierzchni wzmocnionej lub powierzchniowo utrwalonej. Nawierzchnie
wymagajg zaplanowania remontu.

Dopuszczalny

Istotne uszkodzenia, ubytki i odksztatcenia nawierzchni i kraweznikdéw na ponad 80% diu-
gosci ocenianego odcinka drogi.

Nawierzchnie z licznymi i rozlegtymi uszkodzeniami.

Wymagany niezwtoczny remont w zakresie (parametrach geometrycznych wymaganych
dla drogi publicznej), gwarantujgcym bezpieczny przejazd pojazdéw.

Drogi polne, dukty lesne, drogi gruntowe catkowicie nieutwardzone.
Drogi tymczasowe.

Rozwigzanie nie spetnia podstawowych wymagan, zaktadanych dla drogi, jako budowli.

Niedostateczny
(Zty)

/3 UWAGA! Dokonujgc oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,JEZDNIE” nalezy zwrdcié uwage na
wszystkie elementy sktadowe rozwigzania drogowego wystepujgce na ocenianych odcinkach drogi. Podstawg oceny jest stan tech-
niczny nawierzchni jezdni. Jesli w korytarzu drogi, poza jezdnig gtéwng, wystepujg dodatkowo takze zaliczane do tej grupy elemen-
téw jezdnie lokalne, rozprowadzajgce), parkingi, zatoki, pasy postojowe i ograniczajgce je krawezniki, to o ile nie jest inaczej ustalo-
ne, nie nalezy pomijaé tych elementéw w ramach oceny. Ocena czgstkowa jest oceng $rednig dla wszystkich elementéw zalicza-

nych do grupy ,JEZDNIE” i wystepujgcych na poszczegdlinych odcinkach/fragmentach odcinkéw drog.

Kazdorazowo w przypadku grupy elementéw ,JEZDNIE”, uzupetniajgcy oceng czgstkowa opis ocenianego odcinka drogi powinien

zawiera¢ informacje na temat :

a) typoéw nawierzchni wszystkich ocenianych elementéw, objetych przegladem, zaliczanych do grupy ,JEZDNIE”,

b) stanu technicznego tych elementéw lub

c) ewentualng informacje o wytgczeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi przegladu na podstawie zaistnienia przynajm-

niej jednego z trzech mozliwych powodow:

1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remon-

tu, awarii technicznej),

2) nie wystepowania drogi w terenie (np. zakonczenie odcinka drogi ogrodzeniem uniemozliwiajgce dalszy przejazd),

3) parametréw technicznych drogi, nie spetniajgcych podstawowych kryteriéw, zaktadanych dla drogi (prowadzenie ru-
chu lub awaryjny postoj pojazdéw samochodowych). Wyjatek mogg stanowi¢ przypadki, gdy odcinek/ fragment odcin-
ka drogi petni znikoma funkcje w uktadzie komunikacyjnym danego obszaru (np. dukt lesny/droga polna, nie stano-
wigcy/ca istotnego potaczenia komunikacyjnego, zamykajgcy/ca lokalnie w formie dojazdu funkcjonalny ciagg danego

potaczenia).




Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "B"
(CHODNIKI, SCIEZKI ROWEROWE)

Tabela B

CHODNIKI, SCIEZKI ROWEROWE '4

Opis stanu elementu

Stan elementu

Ocena

Zakres widocznych uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatcen nawierzchni i obrzezy nie
przekracza 10% diugosci ocenianego odcinka.

Nawierzchnie nowe oraz nawierzchnie chodnikéw lub $ciezek rowerowych, oddane do ru-
chu bezposrednio po pracach modernizacyjnych.

Odpowiednio uksztattowane spadki poprzeczne na chodnikach i ciggach dla pieszych.

Zachowana odpowiednia réwnos$c¢ podiuzna i poprzeczna na $ciezkach
rowerowych.

Bardzo dobry

Widoczne pojedyncze uszkodzenia, ubytki, spekania i odksztatcenia
nawierzchni i obrzezy mieszczgce sie w granicach od 10% do 30% dtugosci ocenianego
odcinka.

Dobry

Wystepowanie uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatceh nawierzchni i obrzezy, znisz-
czenia, ubytki lub deformacje majg miejsce na wiecej niz 30%, ale nie przekraczaja 50%
diugosci ocenianego odcinka.

Nawierzchnie wymagajg zaplanowania remontu.

W spos6b widoczny lokalnie ograniczony poziom bezpieczenstwa w ruchu pieszych.

Odpowiedni

Wystepowanie uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatceh nawierzchni i obrzezy, znisz-
czenia, ubytki lub deformacje majg miejsce na wiecej niz 50%, ale nie przekraczaja 80%
diugosci ocenianego odcinka.

Nawierzchnie wymagajg zaplanowania remontu.

W sposob widoczny lokalnie ograniczony poziom bezpieczenstwa w ruchu pieszych lub
potrzeba ograniczenia predkosci przejazdu lub manewrowania dla roweréw ze wzgledu na
pogorszony stan lub odksztatcenia nawierzchni.

Dopuszczalny

Istotne uszkodzenia, ubytki i odksztatcenia nawierzchni ciggdw pieszych
i rowerowych na ponad 80% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Ubytki i zniszczenia zagrazajace w sposob bezposredni bezpieczenstwu ruchu pieszych
i ruchu roweréw.

Nawierzchnie z licznymi i rozlegtymi uszkodzeniami.

Wymagany niezwtoczny remont lub wykonanie nawierzchni w konstrukcji
i zakresie, gwarantujgcym bezpieczny ruch zaréwno pieszych jak i roweréw.

Rozwigzanie nie spetnia podstawowych wymagan, zaktadanych dla drogi, jako budowli.

Niedostateczny
(Zty)

/4 UWAGA ! Dokonujgc oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,CHODNIKI ...” nalezy zwréci¢ uwage
na wszystkie elementy wystepujgce na ocenianych odcinkach drogi. Podstawg oceny jest stan techniczny nawierzchni chodnikéw
lub $ciezek rowerowych wraz z obrzezami. Jesli w korytarzu drogi, niezaleznie od chodnikéw wystepujg wydzielone Sciezki rowero-
we, to nie mozna poming¢ takze i tego elementu przy ocenie. Ocena czastkowa jest oceng $rednig dla wszystkich elementéw zali-
czanych do grupy ,CHODNIKI ...”, wystepujgcych na poszczegdlnych odcinkach/fragmentach odcinkéw drég. Kazdorazowo w
przypadku tej grupy elementéw, uzupetniajgcy ocene czastkowg opis ocenianego odcinka drogi powinien zawiera¢ informacje na

temat :

a) typoéw nawierzchni wszystkich elementéw, objetych przegladem zaliczanych do grupy ,CHODNIKI ...”,

b) stanu technicznego tych elementéw,

c) ewentualng informacje o wytaczeniu z przeglagdu danej grupy elementéw na podstawie przynajmniej jednego z trzech mozli-

wych powodow:

1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remontu,

awarii technicznej),

2) nie wystepowania w terenie zadnego z elementéw zaliczanych do grupy ,CHODNIKI ...",

3) parametréw technicznych drogi, nie spetniajacyh podstawowych kryteriow, zaktadanych dla drogi (prowadzenie ruchu lub
awaryjny postéj pojazdéow samochodowych). Wyjatek moga stanowi¢ przypadki, gdy odcinek/ fragment odcinka drogi
petni znikomg funkcje w uktadzie komunikacyjnym danego obszaru (np. dukt lesny/droga polna nie stanowiagcy/ca istot-
nego potgczenia komunikacyjnego, zamykajacy/ca lokalnie w formie dojazdu funkcjonalny cigg danego potgczenia).




Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "C"
(POBOCZA, SKARPY, NASYPY)

Tabela C

POBOCZA, SKARPY, NASYPY /5

pobocza drogi, skarpy, nasypy

Opis stanu elementu Stan elementu Ocena

Zakres widocznych lokalnych uszkodzen, ubytkéw i nieréwnosci poboczy, nie majgcych
wplywu na stan bezpieczenstwa, nie przekracza 10% dtugosci ocenianego odcinka.
Pobocza nowe lub oddane do ruchu bezposrednio po pracach modernizacyjnych.
Skarpy i nasypy bez widocznych deformacji i ubytkéw oraz sladéw erozji.

Bardzo dobry 5

Widoczne uszkodzenia, ubytki, spekania i odksztatcenia poboczy mieszczace sie w gra-
nicach od 10% do 30% dtugosci ocenianego odcinka.

Deformacje i ubytki skarp i nasypéw, mieszczace sie w granicach od 10% do 30% dtu- Dobry 4
gosci ocenianego odcinka.

Pojedyncze przypadki erozji skarp lub nasypéw o ograniczonym stopniu.

Wystepowanie pojedynczych uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatcer poboczy na
wiecej niz 30%, ale nie przekraczajgce 50% dtugosci ocenianego odcinka.

Pobocza z uszkodzeniami w stopniu wymagajgcym zaplanowanie remontu. Odpowiedni 3

Deformacje, ubytki lub liczne przypadki uszkodzen (erozja) skarp i nasypéw, wystepujgce
w granicach od 30% do 50% dtugosci ocenianego odcinka.

Wystepowanie pojedynczych uszkodzen, ubytkéw, spekan i odksztatcer poboczy na
wiecej niz 50%, ale nie przekraczajgce 80% dtugosci ocenianego odcinka.

Pobocza z uszkodzeniami w stopniu wymagajacym zaplanowanie remontu. Dopuszczalny 2

Deformacje, ubytki lub liczne przypadki uszkodzen (erozja) skarp i nasypdéw, wystepujgce
w granicach od 50% do 80% dtugosci ocenianego odcinka.

Istotne uszkodzenia, ubytki i odksztatcenia poboczy na ponad 80% diugosci ocenianego
odcinka drogi.

Skarpy i nasypy z licznymi i rozlegtymi uszkodzeniami, wystepujgce na ponad 80% dtu- .
gosci ocenianego odcinka. Wymagane wykonanie napraw lub wzmocnien skarp, pobo- Niedostateczny 0
czy, gwarantujgce bezpieczne uzytkowanie drogi. (zty)

Nieprawidtowo uformowane skarpy, nasypy lub pobocza.

Rozwigzanie nie spetnia podstawowych wymagan, zaktadanych dla drogi, jako budowili.

/5 UWAGA'! Dokonujgc oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,POBOCZA ... " nalezy zwréci¢ uwage
na wszystkie elementy wystepujace na ocenianych odcinkach drogi. Ocena czastkowa jest oceng $rednig dla wszystkich elementéw
zaliczanych do grupy ,POBOCZA .. ", wystepujacych na poszczegdlnych odcinkach/fragmentach odcinkéw drég.

Pobocze (utwardzone lub nieutwardzone), w rozumieniu niniejsze Instrukcji, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym (art. 2. ust. 8)
jest czescig drogi przylegta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub niektorych pojazdéw, postoju pojaz-
dow, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie szeroko$¢é poboczy gruntowych powinna
by¢ nie mniejsza niz:

. 0,75 m —drogi klasy L i D (drogi gminne, wyjgtkowo drogi powiatowe)

. 1,00 m — drogi klasy Z (drogi wojewddzkie i powiatowe, wyjgtkowo drogi gminne)
. 1,25 m — drogi klasy G (drogi wojewddzkie i powiatowe, wyjatkowo drogi krajowe)
. 1,50 m — drogi klasy GP (drogi krajowe)

Kazdorazowo w przypadku tej grupy elementéw, uzupetniajgcy ocene czastkowg opis ocenianego odcinka drogi powinien zawie-
ra¢ informacje na temat :
a) typoéw wszystkich elementéw zaliczanych do grupy ,POBOCZA ...",
b) stanu technicznego tych elementéw,
c) ewentualng informacje o wylgczeniu z przegladu danej grupy elementéw na podstawie zaistnienia przynajmniej jednego z
trzech mozliwych powodow:
1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remon-
tu, awarii technicznej),
2) nie wystepowania w terenie zadnego z elementoéw zaliczanych do grupy ,POBOCZA ...”,
3) parametréw technicznych drogi nie spetiajgcych podstawowych kryteridow, zaktadanych dla drogi (prowadzenie ruchu
lub awaryjny postéj pojazdéw samochodowych).




Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "D"
(ODWODNIENIE DROGI)

Tabela D

ODWODNIENIE DROGI '©

Scieki przykraweznikowe, wpusty(kratki) odwodnienia, rowy, przepusty, inne elementy odwodnienia powierzchniowego

Opis stanu elementu

Stan elementu

Ocena

Kompletne i sprawne urzadzenia odprowadzajgce wode z obszaru jezdni i chodnikéw
oraz sciezek rowerowych na przynajmniej 90% dtugosci ocenianego odcinka.

Brak widocznych zastoisk wody. Prawidtowo uformowane i drozne rowy, przepusty
i Scieki przykraweznikowe. Prawidtowo zlokalizowane i czynne wpusty (kratki) odwod-
nienia.

Bardzo dobry

Lokalne zastoiska wody poza gtéwnym torem ruchu samochodéw, cze$ciowo niedrozne
Scieki, przepusty i rowy na nie wiecej niz 30% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Pozapadane wiazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na nie wiecej niz
30% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Lokalnie pozarastane rowy i pobocza lub lokalnie pozapadane i zdeformowane pobocza,
ale w stopniu nie wigkszym niz 30% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Dobry

Zastoiska wody poza gtdwnym torem ruchu samochodéw, czesciowo niedrozne $cieki,
przepusty i rowy na powyzej 30%, ale nie wigcej niz 50% dtugosci ocenianego odcinka
drogi.

Pozapadane i zdeformowane pobocza na powyzej 30%, ale nie wiecej niz 50% ditugo-
$ci ocenianego odcinka drogi.

Pozapadane wiazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na nie wiecej niz
50% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Rowy i pobocza pozarastane na powyzej 30% ale nie wigcej niz 50% dtugosci oce-
nianego odcinka drogi.

Odpowiedni

Zastoiska wody poza gtdwnym torem ruchu samochodéw, czesciowo niedrozne $cieki,
przepusty i rowy na powyzej 50%, ale nie wigcej niz 80% dtugosci ocenianego odcinka
drogi.

Pozapadane i zdeformowane pobocza na powyzej 50%, ale nie wiecej niz 80% ditugo-
$ci ocenianego odcinka drogi.

Pozapadane wiazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na powyzej 50%,
ale nie wiecej niz 80% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Rowy i pobocza pozarastane na powyzej 50%, ale nie wigcej niz 80% dtugosci oce-
nianego odcinka drogi.

Dopuszczalny

Brak odprowadzenia wod deszczowych z obszaru nawierzchni jezdni, chodnikéw, Scie-
zek rowerowych i poboczy, umozliwiajgcego bezpieczny przejazd pojazdow lub przej-
Scie pieszych.

Zastoiska wody w strefie jezdni, takze poza gtéwnym torem ruchu, czesciowo niedrozne
Scieki, przepusty i rowy na powyzej 80% dtugosci ocenianego odcinka drogi.

Pozapadane i zdeformowane pobocza w stopniu wiekszym niz 80% dtugosci oceniane-
go odcinka drogi. Rowy i pobocza pozarastane na powyzej 80% dtugosci ocenianego
odcinka drogi.

Niedostateczny
(zty)

/6 UWAGA ! Dokonujgc oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,ODWODNIENIE DROGI” nalezy
zwroci¢ uwage na wszystkie elementy wystepujgce na ocenianych odcinkach drogi. Podstawg oceny jest typ i stan techniczny tych

elementow.

Odwodnienie, w rozumieniu niniejsze Instrukcji, jest to system stuzacy do odprowadzenia wod opadowych z drogi. Rozrézniamy

zatem trzy rodzaje systeméw odwodnienia:

— powierzchniowe — polegajgce na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urzadzen, jak: rowy, $cieki, przepusty,

zbiorniki retencyjne, zbiorniki odparowujace. lub odprowadzeniu wody z powierzchni jezdni bezposrednio do gruntu,

— wgtebne — polegajgce na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urzgdzen, jak: dreny, sgczki, warstwy filtracyj-

ne, nasypy filtracyjne, studnie chtonne, zbiorniki infiltracyjne,

— podziemne — polegajgce na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urzgdzen, jak: rowy zakryte, Scieki kryte oraz
kanalizacja typu ulicznego sktadajgca sie z podziemnych kanatéw o przekrojach zamknietych, studzienek wpustowych,

(wpustéw deszczowych), studzienek rewizyjnych i ewentualnie potaczeniowych.




Kazdorazowo w przypadku tej grupy elementéw, uzupetniajgcy ocene czastkowg opis ocenianego odcinka drogi powinien zawie-

ra¢ informacje na temat :

a) typu odwodnienia,

b) stanu technicznego urzadzen odwadniajgcych i systemu odwodnienia drogi jako catosci,

c) ewentualng informacje o wytgczeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech mozliwych powodoéw:

1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remon-

tu, awarii technicznej),
2) nie wystepowania w terenie zadnego systemu odwodnienia,
3) parametréw technicznych drogi nie spetiajacych kryteriow zaktadanych dla drég publicznych.

Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "E"
(ORGANIZACJA RUCHU)

Tabela E

ORGANIZACJA RUCHU /7

elementy oznakowania poziomego jezdni (stata organizacja ruchu),
sygnalizacja $wietlna, lokalizacje i mocowanie sygnalizatoréw, urzgdzenia sterujgce,
elementy oznakowania pionowego, informacja drogowskazowa, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Opis stanu elementu Stan elementu

Ocena

Stan techniczny tarcz, tablic mocowania oznakowania pionowego, linii, napiséw i symbo-
li oznakowania poziomego, sygnalizatoréw swietinych, stupkéw prowadzacych, tablic ste-
rujgcych, elementéw odblaskowych itp. przynajmniej na 90% dtugosci ocenianego od-

cinka jezdni nie wymusza odnowienia lub wymiany elementow organizacji ruchu. Bardzo dobry

Nowo ustawione znaki pionowe, brak pomazanych i wyptowiatych tarcz i tablic, prawi-
dtowo zamocowane. Oznakowanie poziome odmalowane i czytelne. Sygnalizacja swietl-
na sprawna, elementy bezpieczenstwa ruchu w stanie dobrym.

Pojedyncze braki i zatarcia w oznakowaniu poziomym na nie wigcej niz na 30% dtugo-
$ci ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objgcia oznakowaniem poziomym.

Sygnalizacja dziatajgca w oparciu o programy stato czasowe (bazowe). Wszystkie zrodta
Swiatta wyswietlajg sygnaty. Ubytki w pracy elementéw detekcji pojazdéw i pieszych nie

wptywajgce na realizacje programéw bazowych. Dobry

Pojedyncze uszkodzenia i widoczne zuzycia elementéw oznakowania pionowego i infor-
macji drogowskazowej, pojedyncze uszkodzenia i zuzycia elementéw bezpieczenstwa
ruchu w zakresie nie przekraczajgcym 30% diugosci jezdni.

Lokalne zatarcia w oznakowaniu poziomym na powyzej 30%, ale nie wiecej niz na 50%
dtugosci ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objecia oznakowaniem pozio-
mym.

Sygnalizacja dziatajgca w trybie awaryjnym. Brak realizacji programéw sygnalizaciji.

Uszkodzenia i widoczne zuzycia elementéw oznakowania pionowego i informacji drogo- Odpowiedni

wskazowej, uszkodzenia i zuzycia elementéw bezpieczenstwa ruchu wystepujace w za-
kresie do 30% dtugosci jezdni.

Nieprawidtowo utrzymywane (zanieczyszczone) elementy oznakowania pionowego i in-
formacji drogowskazowe;.

Lokalne zatarcia w oznakowaniu poziomym na powyzej 60%, ale nie wiecej niz na 90%
diugosci ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objecia oznakowaniem pozio-
mym.

Sygnalizacja dziatajgca w trybie awaryjnym. Brak realizacji programéw sygnalizaciji.

Uszkodzenia i widoczne zuzycia elementéw oznakowania pionowego i informacji drogo- Dopuszczalny

wskazowej, uszkodzenia i zuzycia elementéw bezpieczenstwa ruchu wystepujace w za-
kresie od 30% do 50% dtugosci jezdni.

Nieprawidtowo utrzymywane (zanieczyszczone lub zniszczone) elementy oznakowania
pionowego i informacji drogowskazowe;j.




ORGANIZACJA RUCHU 7

Oznakowanie poziome praktycznie niewidoczne, zatarte na powyzej 90% dtugosci oce-
nianego odcinka jezdni, przewidzianego do objecia oznakowaniem poziomym.

Sygnalizacja ciemna. Brak realizacji sygnatu zéttego migajacego. Niedostateczny 0

Zt
Uszkodzenia i widoczne zuzycia elementéw oznakowania pionowego i informacji drogo- (@)

wskazowej, braki lub uszkodzenia elementéw bezpieczenstwa ruchu wystepujace w za-
kresie powyzej 50% dtugosci jezdni.

/7 UWAGA'! Dokonujgc oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,ORGANIZACJA RUCHU” nalezy
zwroci¢ uwage na wszystkie elementy, zaliczane do tej grupy, wystepujgce na ocenianych odcinkach drogi. Ocena czgstkowa jest
oceng usredniong dla wszystkich tych elementéw wystepujgcych na poszczegdinych odcinkach/fragmentach odcinkéw drog.
Kazdorazowo opis ocenianego odcinka drogi powinien zawiera¢ informacje na temat :
a) typow elementow statej organizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu, wystepujgcych na drodze,
b) sposobu mocowania oznakowania pionowego i sygnalizacji Swietlnej,
¢) stanu technicznego elementéw zaliczanych do tej grupy,
d) ewentualng informacje o wytgczeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech mozliwych powodoéw:

1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remon-

tu, awarii technicznej),

2) nie wystepowania w terenie zadnego elementu organizacji i bezpieczenstwa ruchu,

3) wprowadzonej na danym fragmencie drogi czasowej organizacji ruchu.

4) parametréw technicznych drogi nie spetniajgcych kryteriéw zaktadanych dla drog publicznych.

Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "F"
(OSWIETLENIE DROGI)

Tabela F
OSWIETLENIE DROGI '8
warunki oswietlenia jezdni i chodnikéw, stupy oswietlenia
Opis stanu elementu Stan elementu Ocena

Stan techniczny opraw i stupéw o$wietlenia prawidtowy na przynajmniej 90% dtugosci
ocenianego odcinka drogi. Bardzo dobry 5
Prawidtowo zlokalizowane stupy oswietlenia.

Lokalnie nieczynne o$wietlenie w przypadku nie wigecej niz 30% liczby opraw na ocenia-
nym odcinku drogi. Dobry 4
Stupy oswietlenia w stanie dobrym.

Lokalnie nieczynne oswietlenie w przypadku powyzej 30%, ale nie wigcej niz 60% licz-
by opraw na ocenianym odcinku drogi. Odpowiedni 3
Stupy oswietlenia w stanie odpowiednim, lokalnie uszkodzone.

Lokalnie nieczynne oswietlenie w przypadku powyzej 60%, ale nie wigcej niz 90% licz-
by opraw na ocenianym odcinku drogi. Dopuszczalny 2
Stupy oswietlenia w stanie dopuszczalnym, liczne uszkodzenia.

. I T . . . . Niedostateczn
Oswietlenie niesprawne na wiecej niz 90% liczby opraw na ocenianym odcinku drogi. y

Stupy oswietlenia zniszczone, wymagajgce wymiany. (Zty) 0

/8 UWAGA ! Dokonujac oceny technicznej elementéw zaliczanych do grupy tematycznej ,OSWIETLENIE DROGI” kazdorazo-
wo uzupetniajgcy kazdg nadang ocene opis ocenianego odcinka drogi powinien zawiera¢ informacje na temat :
a) typu oswietlenia (sodowe, jarzeniowe, rteciowe),
b) sposobu mocowania opraw lub typu stupow,
c) stanu technicznego opraw i stupow,
d) ewentualng informacje o wytgczeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech mozliwych powodow:
1) tzw. czynnikéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene w momencie dokonywania przegladu (np. z powodu remon-
tu, awarii technicznej),
2) nie wystepowania w oswietlenia,
3) parametréw technicznych drogi nie spetniajacych kryteriow zaktadanych dla drég publicznych.




Kryteria ustalania ocen czastkowych - grupa "G"
(STAN REALIZACJI ZALECEN)

Tabela G

STAN REALIZACJI ZALECEN '°

realizacja zalecer pokontrolnych w zakresie problematyki technicznej i w zakresie bezpieczernstwa ruchu

Opis

Stan elementu

Ocena

W petni wykonane zalecenia pokontrolne dla catej drogi, ustalone na podstawie wnioskéw
i analizy rezultatow dotychczasowych przegladow okresowych drog.

Bardzo dobry

Zalecenia pokontrolne na ciggu drogi, ustalone na podstawie wnioskéw i analizy rezultatow
dotychczasowych przeglagdéw okresowych drog, wykonane minimum w 90%.

Zalecenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych wykonane
w nie mniej niz 90%.

Dobry

Zalecenia pokontrolne w trakcie realizacji. Drobne uwagi odnosnie kompletnosci wykona-
nych zalecen.

Zalecenia pokontrolne na ciggu drogi, ustalone na podstawie wnioskéw i analizy rezultatow
dotychczasowych przegladéw okresowych drég, wykonane minimum w 60%.

Zalecenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych wykonane
w minimum 60%.

Odpowiedni

Zalecenia pokontrolne w trakcie realizacji. Drobne uwagi odnosnie kompletnosci wykona-
nych zalecen.

Zalecenia pokontrolne na ciggu drogi, ustalone na podstawie wnioskéw i analizy rezultatow
dotychczasowych przegladéw okresowych drég, wykonane minimum w 30%.

Zalecenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych wykonane
w minimum 30%.

Dopuszczalny

Zalecenia wykonane w stopniu nie przekraczajgcym 10%.

Brak oczekiwanych rezultatéw lub pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa w stosunku do
stanu poprzedniego.

Niedostateczny
(zty)

/9 UWAGA! Jedlina drodze lub jej fragmencie nie byt wykonywany w poprzednim roku zaden przeglad okresowy, to informacje
te odnotowujemy we wszystkich opisach ocenianych odcinkéw drég i wytgczamy ocene czesci ,G” z bilansu punktacji dokonywanej

dla danej czesci drogi w ramach protokotu.

W przypadku posiadania informacji o wczesniejszych zaleceniach, opis ocenianego odcinka drogi powinien zawiera¢ In formacje

na temat :

1) stanu realizacji wczesniejszych zalecen i stopnia ich wykonania,

2) ewentualng informacje o wylaczeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z uwagi na wystepowanie tzw. czynni-
kéw zewnetrznych, uniemozliwiajgcych ocene stopnia wykonania wczesniejszych zalecen w momencie dokonywania

przegladu (np. z powodu remontu, awarii technicznej).




1.3. Kryteria ustalania oceny ogélnej drogi (oceny pomocniczej)

W tabeli OG podana zostata skala ocen, przyjmowana w przypadku ustalania pomocniczej oceny ogoélnej

dla danej drogi, jako catosci.

Tabela OG
OCENA OGOLNA
e chna drgg_l Przedziat oceny
Wyszczegéblnienie jako catosci PR
. ) ogolnej */
rozwigzania
Bardzo dobry 451 -5,00
Ocena ogdlna jest oceng pomocniczg, wyliczang dla catej drogi i ewentualnie wykorzystywang
przy formutowaniu "Opis oceny stanu technicznego odcinka drogi", wprowadzanego do odpo-
wiedniego "Wykazu protokotéw", stanowigcego czes¢ jednego z elementéw sktadowych doku- Dobry 3,5_’]_ - 4,50
mentacji kazdej drogi, jakg jest ksigzka drogi.
1. W przypadku przegladu podstawowego, ocena ogdlna odpowiada ocenie wyni- . .
kowej, ustalonej dla danej drogi. Odpowiedni 2,51 - 3,50
2. W przypadku przegladu rozszerzonego, ocena ogolna wyliczana jest z doktadno-
$cig do dwoch miejsc po przecinku, jako srednia, wyliczona w przy ustalonych
wskaznikach proporcji udziatu obu ocen wynikowych, wyliczonych dla danej drogi i
podanych na str.1 protokotu z kontroli. 1,51-2,50
Do wyliczenia oceny ogdinej nalezy przyjaé nastepujace wskazniki udziatu :
70% - ocena wynikowa dla drogi (czg$¢ techniczna) Niedostateczny 0.00-150
30% - ocena wynikowa dla drogi (cze$¢é uzytkowa) (Zty) ! !




