OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt robot remontowych w ramach rewitalizacji ul. Krola Kazimierza

Wielkiego (DG107524R), ul.Krakowskiej (DG107559R), ul.Grunwaldzkiej w m.Ropczyce w pasie drogowym
usytuowanym na dziatkach:

- DG107534R (ul.Kazimierza Wielkiego) — 840/15, 851,

- DG107559R (ul.Krakowska) — 840/3,

- DG107554R (ul.Grunwaldzka) — 762/8,

- DP1357R (ul.Jana Zwierza) — 171/14,

- DP1358R (ul.Swietej Barbary) — 2348/28, 2348/33,

- drogi wewnetrzne — 1058/40,

w dotychczasowym miejscu z zastosowaniem wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym.
Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe zgodnie z art. 29 ust. 3 pkt 2 oraz art. 29
ust.4 pkt 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. Nr z 2020, poz.1333 z pdzn. zmianami).

2. CELIZAKRES OPRACOWANIA
Gtéwnym celem opracowania jest poprawa warunkéw komunikacyjnych na terenie osiedla mieszkaniowego
miasta Ropczyce, stworzenie warunkdw do jego dalszej rozbudowy oraz przygotowanie nawierzchni do przejecia
obcigzenia 100 kN/o$ zwigzanego z obstugg przylegtych terendw. Niniejsze opracowanie byto poprzedzone
koncepcjg, na podstawie ktorej okreSlono mozZliwe rozwigzania projektowe dla przeprowadzenia remontu
istniejacych ciggdw drogowych publicznych i niepublicznych dla poprawy warunkéw komunikacyjnych na terenie
osiedla mieszkaniowego, uporzadkowanie systemu postoju pojazdow oraz przygotowanie nawierzchni
do przejecia obcigzenia 100 kN/o$ zwigzanego z obstugg komunikacyjng .
Opracowanie uwzglednia:
- dokonana ocene stanu technicznego analizowanego uktadu komunikacyjnego;
- propozycje przebiegu drog wraz z okresleniem ich uktadu geometrycznego z wykorzystaniem istniejgcych
ciggow drogowych;
- okreslenie niezbednej zajetosci terenu w pasie drogowym dla usytuowania urzadzen infrastruktury drogowej;
- rozwigzania w zakresie poprawy odwodnienia drogi z zachowaniem istniejacych kierunkow odptywu do
odbiornikow;
- wymiane konstrukcji nawierzchni;
- propozycje w zakresie organizacji ruchu;
- wymiane wyposazenia technicznego;
W zwigzku z tym, ze w §3 ust. 2 Rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, remont odcinka drogi nie zostat wymieniony jako
przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, planowane roboty budowlane
podlegajg zgtoszeniu zgodnie z z art. 29 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst
jednolity Dz.U z 2020, poz. 1333 z p6zn. zmianami), bez obowigzku przeprowadzania postepowania
Srodowiskowego.

3. INWESTOR ZADANIA
Inwestorem zadania jest: GMINA ROPCZYCE
4, PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowig;
*  Umowa z Inwestorem
* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t. jednolity Dz.
U. 2016, poz. 124 z pdzn. zmianami).
e Mapa zasadnicza do celow projektowych
»  Wizjeiinwentaryzacje w terenie.




5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1. Charakterystyka drogi i ocena stanu technicznego
5.1.1. Ulica Kréla Kazimierza Wielkiego

Droga gminna Nr 107524R (ul.Kréla Kazimierza Wielkiego) jest droga publiczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2017r., poz.2222 z p6zn. zmianami) i stanowi istotny element sieci drogowe;
miasta powiatowego Ropczyce. Droga nie jest prowadzona regularna komunikacja autobusowa. Obecny ksztatt
nadano drodze w latach osiemdziesigtych XX wieku, w pdzniejszych latach dopracowano poszczegdlne elementy
przekroju. Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi powiatowej Nr 1357R (ul.Jana Zwierza), a jej koniec
w km 0+232,0 stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107554R (ul.Grunwaldzka). Natezenie ruchu jest do$¢ duze,
szczegdlnie w godzinach szczytu dziennego. Brak uporzadkowanego systemu parkowania wzdtuz ulicy powoduje
jej znaczne zattoczenie.
Klasa techniczna ,L” - km 0+000 - 0+232,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR3
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenistwa ruchu - 40 km/h
Nos$no$¢ km 0+000— 0+232,14 - <80 kN
Ulica przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty ustugowe i mieszkaniowe.
Trasa sktada sie z odcinkow prostych oraz tukow poziomych o promieniach zrdznicowanych. Przebieg
wysoko$ciowy jest jednorodny — pochylenie podtuzne przyjmuje warto$ci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny drogi jest zréznicowany, dominuje przekroj uliczny zawierajacy:
* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 5,0 m bez poszerzen na tukach poziomych;
« chodnik prawostronny o zmiennej szerokosci 1,50 — 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej;
* opaska lewostronna gruntowa o zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez kraweznika
Odwodnienie ulicy — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustow
w celu usprawnienia odprowadzenia wody.
Stan nawierzchni jezdni — dobry, lokalne spekania poprzeczne (odbite) i siatkowe
Stan_chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej

5.1.2. Ulica Krakowska

Droga gminna Nr 107559R (ul.Krakowska) jest drogg publiczng w rozumieniu ustawy o drogach publicznych
(Dz.U. Nr z 2017r., poz.2222 z pdzn. zmianami) i stanowi istotny element sieci drogowej miasta powiatowego
Ropczyce. Drogg nie jest prowadzona regularna komunikacja autobusowa. Obecny ksztatt nadano drodze
w latach osiemdziesigtych XX wieku, w pdzniejszych latach dopracowano poszczegbine elementy przekroju.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107554R (ul.Grunwaldzka), a jej koniec w km 0+233,0
stanowi krawedz drogi powiatowej Nr 1358R (ul.Swietej Barbary). Natezenie ruchu jest dos¢ duze, szczegélnie w
godzinach szczytu dziennego. Brak uporzadkowanego systemu parkowania wzdtuz ulicy powoduje jej znaczne
zattoczenie.
Klasa techniczna ,L” - km 0+000 - 0+233,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR3
Predko$¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenstwa ruchu - 40 km/h
Nosnos¢ km 0+000 - 0+232,73 - <80 kN
Ulica przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty ustugowe i mieszkaniowe.
Trasa sklada sie z odcinkdw prostych oraz tukdw poziomych o promieniach zrdznicowanych. Przebieg
wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie podtuzne przyjmuje warto$ci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny - dominuje przekrdj uliczny zawierajacy:
 jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 5,0 m na odcinki 0+000 — 0+130,0 oraz 6,0 m

na pozostatym odcinku, bez poszerzen na fukach poziomych;
« chodnik obustronny o zmiennej szerokosci 1,0 — 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej;
Odwodnienie ulicy — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustow w
celu usprawnienia odprowadzenia wody.




Stan nawierzchni jezdni — dobry, lokalne spekania poprzeczne (odbite) i siatkowe
Stan_chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej

5.1.3. tacznik Nr1

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 1) jest drogq niepubliczng w rozumieniu ustawy o drogach publicznych (Dz.U.
Nr z 2017r., poz.2222 z pdzn. zmianami), jednak stanowi istotny element sieci drogowej miasta na analizowanym
obszarze osiedla mieszkaniowego. Drogq nie jest prowadzona regularna komunikacja autobusowa. Poczatek
odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107554R (ul.Grunwaldzka), a jej koniec w km 0+091,0 stanowi
krawedz drogi gminnej Nr 107524R (ul.Kréla Kazimierza Wielkiego). Jeden pas ruchu jest przeznaczony
na postdj pojazdow.
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+090,42
Kategoria obcigzenia ruchem - KR2
Predko$¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Nosnos¢ km 0+000 - 0+091,0 - <80 kN
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty ustugowe i mieszkaniowe.
Trasa drogi stanowi odcinek prosty. Przebieg wysoko$ciowy jest jednorodny — pochylenie podituzne jest
niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny - dominuje przekrdj uliczny zawierajacy:
 jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 6,0 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokoSci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej oddzielony od jezdni

pasem zieleni;

» opaska prawostronna gruntowa o zmiennej szeroko$ci z kraweznikiem i bez kraweznika
Odwodnienie drogi — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustoéw
w celu usprawnienia odprowadzenia wody.
Stan nawierzchni jezdni - dobry, lokalne spekania poprzeczne (odbite) i siatkowe
Stan_chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej

5.1.4. tLacznik Nr2

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 2) jest drogq niepubliczng w rozumieniu ustawy o drogach publicznych (Dz.U.
Nr z 2017r., poz.2222 z pbzn. zmianami), stanowi istotny element sieci drogowej miasta na analizowanym
obszarze osiedla mieszkaniowego. Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lacznik Nr 1),
a jej koniec w km 0+098,0 stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lacznik Nr 4).
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+097,61
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predko$¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Nosnos¢ km 0+000 - 0+097,61 - <80 kN
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty mieszkaniowe. Trasa sktada
sie z odcinkéw prostych oraz tuku poziomego o matym promieniu. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny —
pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje warto$ci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny - dominuje przekrdj uliczny zawierajacy:
e jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 3,50- 4,0 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej;
« opaska prawostronna gruntowa o0 zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez kraweznika
Odwodnienie drogi — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustéw
w celu usprawnienia odprowadzenia wodly.
Stan nawierzchni jezdni — zly, intensywne spekania siatkowe, lokalnie przetomy $rednie
Stan chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej




5.1.5. Lacznik Nr3

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 3) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy o drogach publicznych (Dz.U.
Nr z 2017r., poz.2222 z pdzn. zmianami), stanowi istotny element sieci drogowej miasta na analizowanym
obszarze osiedla mieszkaniowego. Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lacznik Nr 2),
a jej koniec w km 0+075,93 stanowi krawedz drogi gminnej nr 107524R (ul.Kréla Kazimierza Wielkiego).
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 - 0+076,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predkos$¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Nosnos¢ km 0+000 - 0+075,93 - <80 kN
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty mieszkaniowe. Trasa drogi
stanowi odcinek prosty. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje
wartosci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:
*  jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 3,50 m;
« chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowe;j;
e prawostronna zatoka postojowa ograniczona kraweznikiem
Odwodnienie drogi — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustéw
w celu usprawnienia odprowadzenia wody.
Stan nawierzchni jezdni — zly, intensywne spekania siatkowe, lokalnie przetomy $rednie
Stan chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej

5.1.6. tacznik Nr4

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 4) jest drogq niepubliczng w rozumieniu ustawy o drogach publicznych (Dz.U.
Nr z 2017r., poz.2222 z pbzn. zmianami), stanowi istotny element sieci drogowej miasta na analizowanym
obszarze osiedla mieszkaniowego. Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107559R
(ul.Krakowska) , a jej koniec w km 0+059,0 stanowi samodzielny cigg pieszy wewnatrzosiedlowy.
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+058,69
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predko$¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametréw technicznych i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Nosnos¢ km 0+000 - 0+059,0 - <80 kN
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty mieszkaniowe. Trasa drogi
stanowi 2 odcinki proste. Przebieg wysoko$ciowy jest jednorodny — pochylenie podiuzne jest niewielkie przyjmuje
warto$ci okoto 0,5 %.
Przekroj poprzeczny - dominuje przekrdj uliczny zawierajacy:
e jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 5,0 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej;
¢ obustronne zatoka postojowe ograniczone kraweznikiem
Odwodnienie drogi — istniejaca kanalizacja deszczowa, wymaga odcinkowego remontu i uzupetnienia wpustoéw
w celu usprawnienia odprowadzenia wody.
Stan nawierzchni jezdni — zly, intensywne spekania siatkowe, lokalnie przefomy $rednie
Stan_chodnikéw — dobry, lokalnie zanizone i uszkodzone krawezniki, lokalne deformacje nawierzchni z kostki
betonowej

5.2. Warunki gruntowo — wodne
Na podstawie analizy gruntu pobranego z szybiku prébnego o gtebokosci do 1,0 m mozna stwierdzi¢
wystepowanie gruntéw wysadzinowych (piaski gliniaste i gliny), grunt ten jest przemieszany - zakwalifikowano go
do grupy nos$nosci G2 podioza dla warunkow przecietnych.
Przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii geotechnicznej wg Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych
warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U z 2012r. poz.463), ktéra zgodnie z ust. 3 pkt 1 lit. c)




obejmuje posadawianie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych
wymagan na podstawie do$wiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych, takich jak: wykopy do gtebokosci
1,2 m inasypy budowlane do wysokosci 3,0 m wykonywane w szczegdlnosci przy budowie drdg, pracach
drenazowych oraz ukfadaniu rurociggow.
Do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto n.w. zatozenia projektowe:

e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 100 kN/o$

»  gtebokos¢ przemarzania gruntu —h =1.20 m

*  grupa no$nosci podioza — G2

e kategoria ruchu drég publicznych — KR3

»  kategoria ruchu drog wewnetrznych (tacznik Nr 1) — KR2

«  kategoria zatok postojowych — KR2

«  kategoria ruchu pozostatych drég wewnetrznych — KR1
W przypadku naruszenia naturalnej struktury gruntu, Wykonawca jest zobowigzany do jego wymiany.
Nie dopuszcza si¢ prowadzenia robét ziemnych podczas trwania opadéw atmosferycznych.

5.3. Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zabytkowe
Planowana inwestycja nie jest potozna na terenach podlegajacych ochrony konserwatorskiej; w jej
bezposrednim sasiedztwie brak jest obiektéw zabytkowych.

5.4. Istniejacy stan zagospodarowania pasa drogowego

Analizowany uktad komunikacyjny jest usytuowany na terenie o gestej obustronnej zabudowie
jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz ustugowej. Szeroko$¢ dziatek drogowych nie jest jednorodna na catym
odcinku, po zewnetrznych stronach sg zlokalizowane ogrodzenia przylegtych posesji oraz zabudowania
wcinajace sie w jezdnie lub chodniki. Wody opadowe sg odprowadzane do istniejacej kanalizacji deszczowe;
w pasie drogowym i poza pasem.

5.4.1.Sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego

Wzdtuz i w poprzek drogi usytuowane jest uzbrojenie podziemne (wodociagi, gazociagi, kable
energetyczne, kanalizacja sanitarna i teletechniczna oraz cieptociagi), przy czym ich lokalizacja i ukierunkowanie
sg zmienne, tj. wystepuja odcinki, gdzie uzbrojenie biegnie w poprzek i wzdtuz jezdni, w poboczu lub catkowicie
poza korong drogi. Na analizowanym obszarze zagospodarowania stwierdzono nastepujace urzadzenia
podziemne zainwentaryzowane na podktadzie mapowym. Ich orientacyjng gtebokos¢ posadowienia w
odniesieniu  do niwelety poszczeg6lnych odcinkéw drég gminnych i wewnetrznych zamieszczono
na Rys. 4 Profil podtuzny. Nie wyklucza sie wystepowania innych urzadzen uzbrojenia podziemnego, ktére nie
zostaty zgtoszone przez wykonawcow i zaewidencjonowane przez stuzby geodezyjne i drogowe.

Wystepuja réwniez teletechniczne i energetyczne linie napowietrzne oraz odcinkowe o$wietlenie uliczne.
Pomiary wysoko$ciowe skrzyzowan naziemnych linii energetycznych i telekomunikacyjnych w nawigzaniu
do istniejacej niwelety drogi wykazaly, Zze skrajnia pionowa urzadzen jest prawidtowa, wysokos¢ zawieszenia
przewodow jest wieksza od wymagan branzowych-§54 ust. 2 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - (drogowa-
H=4,60 m, piesza= 2,50 m). Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z §54 ust. 3 i 4 cyt. wyzej przepisu dopuszcza sie
zmniejszenie skrajni pionowej odpowiednio (drogowa- H=4,20 m, piesza= 2,20 m) w przypadku przebudowy lub
remontu drogi, co ma miejsce w analizowanym przypadku.

5.4.2. Skrzyzowania z drogami publicznymi
W zasiegu oddziatywania projektowanych robét remontowych wystepujg nastepujace skrzyzowania z drogami
publicznymi:
al droga gminna Nr 107524R (ul Kréla Kazimierza Wielkiego):
- km 0+000 - poczatek odcinka drogi stanowi skrzyzowanie zwykte z drogq powiatowg DP1357R (ul.Jana
Zwierza),
- km 0+150,20 — skrzyzowanie zwykte z drogg gminng DG 107559R (ul.Krakowska),




- km 0+232,0 - koniec odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z droga gminng DG 107554R (ul.Grunwaldzka).
b/ droga gminna Nr 107559R  (ul.Krakowska):
- km 0+000,0 - poczatek odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z drogg gminng DG 107554R
(ul.Grunwaldzka).
- km 0+129,53 — skrzyzowanie zwykte z drogg gminng DG 107524R (ul.Kazimierza Wielkiego),
- km 0+233,0 - koniec odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z droga powiatowa Nr 1358R (ul.Swietej
Barbary).

5.4.3.Elementy wyposazenia drogi.
al o$wietlenie uliczne
Wystepuje — jest zlokalizowane na istniejgcych stupach energetycznych usytuowanych w pasie i poza pasem
drogowym
b/ oznakowanie pionowe
Oznakowanie pionowe tworza znaki zakazu i nakazu, znaki informacyjne i tablice kierunkowe.
Rozmieszczenie znakdw jest prawidtowe i zgodne z obowigzujacymi przepisami. Znaki znajdujq sie w ztym
stanie technicznym - tarcze wykonane sg jako odblaskowe i nieodblaskowe i sg produktami nie
posiadajacymi odpowiednich Swiadectw dopuszczajacych.
c/ oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome stanowig wytacznie znaki poprzeczne P-10 oraz znaki P-13 przy wlotach skrzyzowan.
Istniejgce zatoki postojowe nie posiadajg wydzielenia stanowisk.
d/ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nie wystepuja

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
6.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

Parametry techniczne odcinka drogi okreslono w projekcie jak ponizej:

e klasadrogi- ,L", ,D”

»  predkos¢ projektowa: Vp = 30/40 km/h ,

«  kategoria obcigzenia ruchem: KR1/2/3,

e szerokos¢ pasa ruchu:
- drogi publiczne (ulice) klasy L — 2,50 3,0 m
- pozostate — jezdnia jednopasowa o zmiennej szeroko$ci

e nadanie jezdniom statej szerokoSci pozwalajagcej na zajecie jednego pasa dla postoju
z jednoczesnym zapewnieniem swobodnego omijania pojazdéw;

*  zapewnienie na catej dlugosci remontowanych drég jednostronnych i dwustronnych ciggéw pieszych
0 szeroko$ci dostosowanej do dostepnosci pasa drogowego;

»  zapewnienie wzdtuz cze$ci drég mozliwosci parkowania (wykonanie zatok postojowych);

e zapewnienie w miare mozliwosci jak najlepszych parametrow geometrycznych (sytuacyjnych
i wysokosciowych) przy zapewnieniu nawigzania do istniejacych bram wjazdowych;

¢ uporzadkowanie organizaciji ruchu;

* usprawnienie odwodnienia pasa drogowego;

*  maksymalne wykorzystanie istniejgcej jezdni oraz minimalizacja grubosci wymaganego wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni;

6.2. Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe
W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje sie dostosowanie geometrii i przebiegu niwelety
do wystepujacych warunkéw wysoko$ciowych otaczajacego terenu w powigzaniu z przyjetq konstrukcjg
nawierzchni. Trasa projektowanej drogi sktada si¢ z odcinkow prostych, zatomow trasy 1-3° i tukow kotowych.
Szczegdly dotyczace rozwigzania sytuacyjno-geometrycznego trasy przedstawiono na Rys.2 ,Plan sytuacyjny’.
Niwelete drég zaproponowano uwzgledniajac frezowanie istniejacej nawierzchni tak, aby dokonujac
wiasciwego wzmocnienia konstrukcji do zaktadanych parametrow KR1/2/3 zminimalizowa¢ ingerencje




w istniejace zagospodarowanie zewnetrzne (zjazdy, skrzyzowania, itp.). Przewiduje si¢ wykonanie konstrukgji
nawierzchni jezdni w systemie ,mieszanym”. Na odcinkach o trudnych warunkach terenowych, gdzie nie jest
mozliwe utrzymanie rzednej zjazdow dla prawidtowego wykonania konstrukcji nawierzchni, konieczna bedzie ich
kompleksowa przebudowa. Po wykonaniu remontu nawierzchni, w ramach robdt wykoriczeniowych proponuije sie
utwardzenie wszystkich zjazdéw, najlepiej jednym rodzajem materiatu nawierzchniowego (kostka betonowa). Na
zjazdach, gdzie nie bedzie mozliwo$ci nawigzania sie do bram, nalezy przewidzie¢ regulacje wysokosciowg na
terenie prywatnej posesji po uzgodnieniu z jej wtascicielem.
Przekrdj poprzeczny wyremontowanej drogi powinien posiada¢ spadek dwustronny (daszkowy) 2%. Na odcinku
tukowych nalezy przewidzie¢ spadek jednostronny dostosowany do przyjetego promienia tuku.

Odwaodnienie bedzie zapewnione poprzez istniejacg i uzupetniong kanalizacje deszczowg do istniejacych
odbiornikow poza pasem drogowym.
Wyremontowane ulice bedg przystosowane do wspoinego ruchu rowerzystdw i pojazdéw samochodowych.
Srodki techniczne i organizacja ruchu beda wymuszaty ograniczenie predkosci pojazdéw silnikowych do 30 km/h.

6.3. Konstrukcja nawierzchni
Przyjeto, ze istniejgca warstwa jezdna moze stanowi¢ podbudowe pomocniczg dla konstrukcji, wymaga
jedynie poszerzenia krawedziowego dla utrzymania jednolitego przekroju.. Szczegoly rozwigzania
konstrukcyjnego pokazuja Rys.3 ,Przekroje normalne”.
6.3.1. Ulica Kréla Kazimierza Wielkiego
al konstrukcja podstawowa KR3 (jezdnia + zatoka postojowa str. L/P):

»  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
 geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN
»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 5cm,

e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16P (lokalnie) -4 cm;
« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 8 cm);

» istniejace warstwy konstrukcyjne nawierzchni -45cm,
Razem: 58 cm
b/ konstrukcija z poszerzeniem nawierzchni KR3:

»  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
» geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 5cm,
»  warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16P - 4cm;
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stab. mechanicznie ~ -20 cm;
«  warstwa ulepszonego podioza Rn=2,50 MPA - 10 cm;
e warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego -18.cm;

Razem: 61 cm

6.3.2. Ulica Krakowska
al konstrukcja podstawowa KR3:

»  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
 geosiatka o sztywnych weztach 100100 kN
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 5cm,

»  warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16P (lokalnie) —4 cm;
« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 8 cm);
e istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni —45cm;

Razem: 58 cm




6.3.3. Lacznik Nr1
al konstrukcja podstawowa KR2:

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,

» geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 4cm,

« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 4 cm);

» istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni -45cm;
Razem: 53 cm

6.3.4. Lacznik Nr2
al konstrukcja podstawowa KR1:

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,

» geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 4cm,

« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 4 cm);

» istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni -40cm;
Razem: 48 cm

6.3.5. tLacznik Nr3
al konstrukcja podstawowa KR1:

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
e geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 4cm,
« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 4 cm);

» istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni -40cm;

Razem: 48cm

6.3.6. tLacznik Nr4
al konstrukcja podstawowa KR1:

«  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
e geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

o  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 4cm,
« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 4 cm);

» istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni -40cm;

Razem: 48cm

6.3.7. tLacznik Nr5
al konstrukcja podstawowa KR1:

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - 4cm,
e geosiatka o sztywnych weztach 100*100 kN

»  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - 4cm,
« frezowanie profilujgce istniejacego podtoza bitumicznego (do 4 cm);

» istniejgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni -40cm;

Razem: 48cm

6.3.8. Zatoka postojowe




nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowane;j - 8cm,

e podsypka cementowo-piaskowa 1: 4 - 3cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stab.mechanicznie -15¢cm,
e warstwa ulepszonego podioza Rn=1,50 MPA -10cm;

geowtoknina separacyjna min. 200g/m2

Razem: 50 cm
6.3.10. Konstrukcja chodnikéw
e nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowane;j - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1: 4 - 3cm,
¢ podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab.mechanicznie - 10 cm,
» warstwa ulepszonego podioza Rx=1,50 MPA (lokalnie) -10cm;

6.4.0dwodnienie jezdni i przylegtego terenu.

Podstawowym urzadzeniem do odprowadzenia wody z jezdni i z pozostatej czesci pasa drogowego jest
istniejacy i lokalnie uzupetniany kanat odwodnienia, umozliwiajacy prawidtowe odwodnienie zaréwno jezdni,
jak i pozostatej cze$ci dziatki drogowe;j i terenu przylegtego.

Istniejacy kanat deszczowy grawitacyjny wykonany jest z rur z tworzywa sztucznego i betonowych o Srednicy
DN200/400/500/800 mm o sztywno$ci obwodowej min. 8 kN/m2 spetniajacej wymagania PN-EN 1401:1999.
Projektowane roboty kanalizacyjne stanowig element sukcesywnego porzadkowania gospodarki wodno-
Sciekowej obejmujacego modernizacje istniejacej kanalizacji deszczowej ogolnosptawnej, w czesci wykonane;
w poprzednich latach. Na terenie objetym niniejszym opracowaniem istnieje system kanalizacyjny, ktory z raciji
wieku charakteryzuje sie licznymi peknieciami i rozszczelnieniami powodujgcymi wystepowanie znacznej
infiltracji i eksfiltracji wéd podziemnych. Z uwagi na jego aktualny stan techniczny istnieje mozliwo$¢ jego
zaadaptowania w obecnym opracowaniu poprzez renowacje metodami bezwykopowymi, po uprzednim
wykonaniu szczegoétowej inspekcji istniejacej kanalizacji metodg kamerowania.
Wody opadowo-roztopowe pochodzace z pasa drog gminnych i wewnatrzosiedlowego uktadu komunikacyjnego
0 tacznej diugosci 540,0 mb sg ujete w zamkniety system kanalizacji deszczowej o $rednicy @ 200/400/800 mm
posadowiony w pasie drogowym i poza pasem drogowym.
Okreslenia wielkosci sptywu dokonano metodg statych natezern deszczu na podstawie PN-S-02204:1997
dla deszczu miarodajnego trwajacego 15 minut. Podczyszczanie odprowadzanych wod opadowych
i roztopowych odbywa sig, jak dotychczas, w osadnikach zlokalizowanych w kazdej studzience wpustowej
i potaczeniowo-rewizyjnej. Urzadzenia podczyszczajace powinny byé przez caly okres eksploatacii
utrzymywane w nalezytym stanie technicznym. Stezenia zanieczyszczen w odprowadzanych
podczyszczonych wodach opadowych i roztopowych do istniejacej kanalizacji deszczowej nie moggq
przekracza¢ wartoéci okreslonych w Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984, rok 2006), tj.:

e zawiesina ogéina 100 mg/l

e weglowodory ropopochodne 15 mgl/l
Z uwagi na specyficzne warunki terenowe otoczenia i podtoza zastosowano indywidualne rozwigzania
w zakresie projektowania urzadzen odwadniajacych, z uwzglednieniem podziatu zlewni dla drdég gminnych
i terenu przylegtego. Zlewnig dla istniejacej kanalizacji deszczowej (w zakresie opracowania) stanowi:
- bitumiczna nawierzchnia jezdni wraz z zatokami postojowymi,
- chodniki z kostki betonowej,
- powierzchnia trawiasta i zagospodarowana (w tym dachy budynkéw) poza korong drogi.
Dla zidentyfikowanych przypadkéw jest to zlewnia mieszana o minimalnym spadku, na ktérej wystepuje
znikoma retencja wody opadowej w grunt oraz catkowity brak retencji na powierzchni jezdni, z ktorej
nastepuje szybki sptyw wdd opadowych w kierunku odbiornikéw. Na trasie istniejacego i uzupetnianego




kanatu brak jest poprzecznych urzadzenia dla przejecia i odprowadzenia wody, wiec catos¢ wody ze zlewni
zostaje przejeta i doprowadzona do punkéw koricowych opisanych powyzej. Srednica istniejacych odcinkow
kanatu uwzglednia mozliwo$ci bezprzeszkodowego przejecia i odprowadzenia wody opadowo-roztopowe;
do odbiornikéw. Sumaryczna ilo$¢ odprowadzanych wod opadowo-roztopowych oraz warunki ich odprowadzania
po wykonaniu remontu uktadu komunikacyjnego nie ulegng zmianie.

Woda z catej powierzchni zlewni odprowadzana bedzie do istniejacego systemu odwodnienia miasta za pomoca;
- projektowanych wpustéw ulicznych,

- istniejgcego kanatu odwodnienia,

W celu wtadciwego wigczenia wod opadowych do kanalizacji zaprojektowano uzupetienie studzienek rewizyjno—
potaczeniowych z kregow betonowych o Srednicy ®1000 mm oraz

- wpusty typowe klasy D-400:

- lub z wlotem bocznym/kombinowanym klasy D-400:

Srednice studzienki $ciekowej oraz sposdb jej zwiericzenia wpustem nalezy dobra¢ do zastosowanego systemu
rur kanatowych i urzadzenia powierzchniowego umozliwiajacego szczelne pofaczenie.

Studnie potaczeniowe prefabrykowane o $rednicy ®1000 mm zaopatrzonych bedg we wiazy zeliwne klasy
D-400 i stopnie ztazowe.

Zaréwno wpusty uliczne, jak i studnie potgczeniowe (rewizyjne) wyposazone sg w osadniki, ktore
zapewniajg wstepne podczyszczanie Sciekdw.

W celu usprawnienia przejecia wody ze zjazdow ukierunkowanych w strone jezdni zaprojektowano $cieki z kratg
przejazdowa klasy D-250 na catej szerokosci zjazdu:




Do studzienek Sciekowych lub bezposrednio do kanalizacji z pominieciem studni, poprzez tzw. wiaczenie “rura

w rure” nalezy rowniez wtaczy¢ zewnetrzne przykanaliki istniejacego odwodnienia poses;ji (odptywy z rynien).

Lokalizacje studzienek wpustowych oraz studni rewizyjnych pokazano na Rys. nr 2. ,Plan sytuacyjny’.

W przypadku konieczno$ci wykonania lub wymiany studni rewizyjno-potagczeniowych, powinny one by¢ o $rednicy

®1500 i zawierajace:

- kregi denne z odpowiednio uksztattowanym dnem oraz z otworami bocznymi, stanowiacymi szczelne przej$cia
przez ich $cianki, z zamontowanymi fabrycznie stopniami wtazowymi

- kregi posrednie przeznaczone do budowy komory roboczej studni, wyposazone w fabrycznie montowane,
zeliwne stopnie wtazowe, mocowane mijankowo w dwdéch rzedach w odlegtosci pionowej 250 mm +/- 5mm
oraz poziomej od osi stopni 272 mm +/- 10 mm.

-

oo

- zwezki redukcyjne $rednicy komory studni (stosowane dla studni usytuowanych w jezdni - wydajniej przenosza
obcigzenia dynamiczne), na ktérych spoczywajq pierscienie wyréwnawcze oraz wiaz kanatowy, wyposazone
sq fabrycznie w dwa stopnie wiazowe.

- ptyty pokrywowe stuzace do pokrycia studni (stosowane dla studni usytuowanych w chodniku), na ktérych
spoczywa wiaz zeliwny oraz, w razie potrzeby, pierscienie wyréwnawcze.




Na studnie rewizyjne nalezy stosowa¢ wtazy ®600mm typu ciezkiego z zeliwa sferoidalnego, z ramg okragta, bez
wentylacji, z pokrywg zatrzaskowg na uszczelce oraz kregi z betonu wibroprasowanego B55, wodoszczelnego
,W8’", mrozoodpornego F=150, nasigkliwos¢ do 1,5%.

Wopusty uliczne wykonane bedg jako wpusty uliczne z Zeliwa sferoidalnego typu ciezkiego, osadzone na
studzienkach z rur betonowych ®500 z czeScig dolng prefabrykowang (osadnik o gtebokosci min. 50 cm)
podtaczony do studni rewizyjnej lub w sposdb ,siodtowy” przykanalikami z rur @160 mm. Studzienki nalezy
zabezpieczy¢ pierScieniem odcigzajacym i plyta Zzelbetowg. Komora robocza studzienki (powyzej wejscia
kanatéw) powinna by¢ wykonana z kregéw betonowych lub Zelbetowych odpowiadajacych wymaganiom BN-
86/8971-08.

Potaczenia miedzykregowe nalezy uszczelni¢, a zewnetrzne $ciany betonowe studzienek potaczeniowych i
Sciekowych nalezy zaizolowa¢ materiatem bitumicznym.

6.5. Oznakowanie
Zgodnie z opracowanym Projektem zmiany statej organizacji ruchu.

6.6. Zielen przydrozna i ochrona srodowiska

Oprocz wycinki lokalnego zakrzaczenia przewiduje sie wycinke oraz przesadzenie drzew pozostajacych w pasie
robét. Po wykonaniu cato$ci robét zaleca sie nasadzenie dodatkowych krzewéw na powierzchni trawiastej, ktdre
bedg jednoczesnie spetniaC funkcje ograniczajace rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza (gtownie
pytow), zwieksza réznorodnos¢ biologiczng siedlisk przydroznych. Przyczynig sie réwniez do poprawy estetyki
drogi.

6.7. Ochrona przed hatasem
Z uwagi na charakter drogi , nie wymaga ona stosowania specjalistycznych urzadzen ochronnych.

7. PROJEKTOWANY ZAKRES ROBOT

 usuniecie i przesadzenie czesci zadrzewienia,

¢ nasadzenie krzewdw,

e wykonanie rob6t rozbiérkowych (nawierzchnia jezdni i zjazdéw, chodniki, wpusty, obiekty matej
architektury, krawezniki);

» wykonanie niezbednych rob6t ziemnych;

« remont bezwykopowy czesci przelotowej istniejacego kanatu odwodnienia drogi
(uszczelnienie, odcinkowa wymiana cze$ci przelotowej metodq "rura w rure”,  naprawa punktowa tzw.
packerem -nadmuchiwanym balonem nasgczonym wyktadzing zywiczna)

* wymiana i uzupetnienie wpustéw ulicznych z przykanalikami;

« remont istniejacych studni rewizyjno-potgczeniowych (wymiana pierscieni
odcigzajacych, pokryw zelbetowych i wiazow kanatowych),

« wykonanie nowych studni rewizyjno-potgczeniowych na istniejacym ciggu kanalizacji deszczowej,

 uzupetnienie nowych odcinkéw kanalizacji deszczowej,

* ustawienie kraweznikéw kamiennych ,wystajacych” i ,na ptask”,

« wymiana konstrukcji nawierzchni jezdni;

* remont istniejgcych chodnikow;

« remont i wykonanie zatok postojowych dla samochoddw osobowych,

« wykonanie elementdw odwodnienia powierzchniowego;




 remont nawierzchni istniejacych zjazddw indywidualnych i publicznych w pasie drogowym;
« regulacja wtazéw kanalizacji sanitarnej w jezdni,

* usuniecie kolizji z uzbrojeniem podziemnym i naziemnym (w razie potrzeby),
 przebudowa oraz wykonanie nowych odcinkéw o$wietlenia ulicznego
 odcinkowa wymiana kanalizacji sanitarnej (pod nadzorem PUK Ropczyce)
 odcinkowa wymiana sieci wodociaggowej (pod nadzorem PUK Ropczyce)
 odcinkowa wymiana sieci cieptowniczej (pod nadzorem PEC Ropczyce)

* poditgczenie odwodnienia dachowego budynkow do kanalizacji deszczowej
« wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

* uzupetnienie elementéw oznakowania pionowego;

« wykonaniem robot wykonczeniowych,

8. SPOSOB WYKONANIA ROBOT.

Roboty budowlane beda wykonywanie recznie i mechanicznie z mozliwoscia odcinkowego wytaczenia z ruchu

na czas prowadzonych robét. Roboty moga by¢ fizycznie rozpoczete po uprzednim oznakowaniu

i zabezpieczeniu robdt zgodnie ze sporzadzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu, zgodnie

z obowigzujacymi przepisami.

Wszystkie rodzaje robdt nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami technologicznymi oraz przepisami bhp.

Wszystkie materiaty i wyroby stosowane do wykonania robét powinny spetnia¢ wymagania polskich norm (PN),

w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru Krajowych aktow prawnych (PN-EN), a w przypadku

materiatow i urzadzen, dla ktorych nie ustanowiono normy — aprobat technicznych oraz ustawy z dnia

16.04.2004r. o0 wyrobach budowlanych z pdzniejszymi zmianami.

Dopuszcza si¢ cztery sposoby oznakowania wyrobdw:

« oznakowanie CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z normg zharmonizowang albo europejska
aprobatg techniczng badz krajowa specyfikacjg techniczng panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
Europejskiego Obszaru Gospodarczego, uznang przez Komisje Europejskg za zgodng z wymaganiami
podstawowymi;

» 0znakowanie polskim znakiem budowlanym;

« wyroby regionalne, ktére beda znakowane specjalnym znakiem jako regionalny wyréb budowlany;

« wyroby budowlane wykonane wedtug indywidualnej dokumentacji technicznej, sporzadzonej przez projektanta
obiektu lub z nim uzgodnionej, dla ktorych producent wydat o$wiadczenie wskazujace, ze zapewniono
zgodno$¢ wyrobu budowlanego z tg dokumentacjg oraz z innymi przepisami;

Gmina Ropczyce, jako Inwestor zadania, wypetniajac obowigzki i uprawnienia wynikajace z zapisow art.18 ustawy

,Prawo budowlane” zamierza zapewni¢, miedzy innymi:

* objecie kierownictwa budowy przez kierownika budowy z uprawnieniami;

» nadzor nad wykonywanymi robotami przez ustanowienie inspektora nadzoru z uprawnieniami;

» dokonanie odbioru wykonanych rob6t (kontrola zastosowania wiasciwych materiatéw, wykonania robot
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, sporzadzenie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej itp)

9. WSKAZOWKI WYKONAWCZE | FORMALNO-PRAWNE

9.1. Uwagi ogodlne

Przed przystapieniem do robdt ziemnych, nalezy szczegétowo zapozna¢ sie z usytuowaniem urzadzen
podziemnych wskazanych na podktadzie geodezyjnym oraz bezwzglednie wykonaé przekopy kontrolne w celu
Zlokalizowania uzbrojenia podziemnego. Przekopy (po uprzednim zgtoszeniu gestorowi) wykona¢ pod nadzorem
wiascicieli tego uzbrojenia, z ktérym nalezy uzgodni¢ sposéb ewentualnego zabezpieczenia. Dotyczy to miegjsc,
gdzie przebiegi podziemnego uzbrojenia terenu budza watpliwosci (zostaty zlokalizowane przyrzadami) oraz
wszedzie tam, gdzie planuje sie wykonywanie rob6t odwodnieniowych.

W przypadku odkrycia innych, dodatkowych kabli niz podane na mapie, kable te nalezy zidentyfikowac,
powiadomi¢ ich wiasciciela o zaistniatej sytuacii, a nastepnie zabezpieczy¢ je inanieS¢ na mape w ramach
inwentaryzacji powykonawcze;.




Zachowa¢ szczegoing ostrozno$¢ przy elektroenergetycznych pracach towarzyszacych zwigzanych z budowg
o$wietlenia ulicznego i ewentualnych pracach pod napieciem.

Kable elekiroenergetyczne ukfada¢ w rurach ochronnych przy skrzyzowaniach i zblizeniach z uzbrojeniem
podziemnym, przejSciach pod drogami i terenami utwardzonymi, atakze bezposrednio przy wprowadzaniu
do stupow o$wietleniowych i rozdzielnicy oSwietlenia terenu.

Projektant o$wiadcza, ze uzyte w niniejszej dokumentacji znaki towarowe, patenty lub informacje dotyczace
pochodzenia zastosowanych w projekcie urzadzen i wyrobdw, stanowig jedynie informacje dodatkowg w celu
uscislenia parametrow technicznych urzadzen, materiatéw, aparatury, elementow wyposazenia itp., ktdrych
Projektant nie mégt opisaC za pomocg wystarczajgco doktadnych parametréw technicznych. W takich
przypadkach kazdorazowo dopuszcza sie zastosowanie zamiennikéw réwnowaznych. Projektant zachowuije przy
tym prawo do okreslanie niezbednych warunkéw takiej zmiany, przy réwnoczesnej akceptacji ze strony
Inwestora.

Z uwagi na nieograniczanie dostepu innych producentow i dostawcow materiatow i urzadzen, oraz zachowanie
zasad uczciwej konkurencji dopuszcza sie stosowanie urzadzen oraz materiatdw spetniajacych wszystkie
parametry techniczne, cechy jakosciowe i wytrzymato$ciowe, jak zawarte w dokumentacji. Nazw producentéw
uzyto wytacznie celem zdefiniowania wymaganych parametrow jakosciowych urzadzen i materiatéw. Wszedzie
tam gdzie podano konkretne parametry jakoSciowe itd. nalezy czyta¢ w rozumieniu ze stowem nie gorsze lub
rownowazne.

9.2. Czynnosci geodezyjne
Wyznaczenie gtéwnej osi drogi nalezy wyznaczy¢ na podstawie punkéw gtéwnych trasy. Pozostate obiekty

nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz wspotrzednych oznaczonych na planie sytuacyjnym.
Po zakonfczeniu rob6t nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza.

9.3. Czynnosci geodezyjne i formalno-prawne
Wszelkie roboty budowlane prowadzi¢ nalezy zgodnie z postanowieniami Ustawy Prawo Budowlane
(Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku (t jednolity Dz.U. 2020, poz.1333 z p6zn. zmianami).
Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych i konstrukcyjnych zawartych
w niniejszej dokumentacji technicznej wymagajg uzgodnienia z Projektantem.

10. PLANOWANE DO WYKONANIA ROBOTY BUDOWLANE NIE NARUSZAJA:
10.1. Ustalen planu zarzadzania ryzykiem powodziowym

Nie dotyczy
10.2. Ustalen planu przeciwdziatania skutkom suszy

Nie dotyczy
10.3. Ustalen programu ochrony wéd morskich

Nie dotyczy

10.4. Ustalen krajowego programu oczyszczania $ciekéow komunalnych

Planowane przedsiewziecie nie ma wplywu na ustalenia wynikajace z krajowego programu oczyszczania $ciekow
komunalnych zgodnie z Uchwatg Rzadu RP w dniu 16.12.2013 roku oraz aktualizacjg zatwierdzona przez RM w
dniu 21.04.2016 roku.

10.5. Ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, decyzji o warunkach zabudowy

i decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego
Przewidywane roboty budowlane nie wymagajg pozwolenia na budowe zgodnie z art.29 ust 3 pkt 2 ustawy
z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.jednolity Dz. U. 2020, poz.1333 z pdzn. zmianami).

Zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U 2017 poz.1073) art. 50
ust. 2 pkt 2 roboty budowlane nie wymagajace pozwolenia na budowe nie wymagajg wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego. W zwigzku z powyzszym brak jest naruszenia ustalern miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w tym zakresie.




11. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

11.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Planowane przedsigwziecie obejmuje:

- remont nawierzchni jezdni i chodnika w obrebie skrzyzowania drogi gminnej Nr 107534R (ul.Kazimierza
Wielkiego) z drogg powiatowa Nr DP1357R (ul.Jana Zwierza) w pasie drogi powiatowej usytuowanym na
dziatce nr ewid. 171/14 w m.Ropczyce, do ktdrej Inwestor posiada prawo dysponowania na cele budowlane
zgodnie z zawartg umowa.

- remont nawierzchni jezdni i chodnikéw w ciggu drogi gminnej Nr 107534R (ul.Kazimierza Wielkiego) w pasie
drogowym usytuowanym na dziatkach nr ewid. 840/15, 851 i 762/8 w m.Ropczyce, do ktorej Inwestor
posiada prawo dysponowania na cele budowlane.

- remont nawierzchni jezdni i chodnikéw w ciagu drogi gminnej Nr 107559R (ul.Krakowska) w pasie drogowym
usytuowanym na dziatce nr ewid. 840/3 i 762/8 w m.Ropczyce, do ktérej Inwestor posiada prawo
dysponowania na cele budowlane.

- remont nawierzchni jezdni i chodnika w obrebie skrzyzowania drogi gminnej Nr 107559R (ul.Krakowska)
z drogg powiatowa Nr DP1358R (ul.Swietej Barbary) w pasie drogi powiatowej usytuowanym na dziatce
nr ewid. 2348/28 i 2348/33 w m.Ropczyce, do ktérej Inwestor posiada prawo dysponowania na cele
budowlane zgodnie z zawartg umowa.

- remont drég wewnetrznych w pasie drogowym usytuowanym na dziatce nr ewid.1058/40 i 762/8 w m.Ropczyce,
do ktorej Inwestor posiada prawo dysponowania na cele budowlane.

11.2.Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma uzytkowania

Tereny w obrebie przedsiewziecia nie s zaliczone do obszardéw chronionych, w poblizu brak jest obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw, teren nie jest narazony na oddziatywania szkdd goérniczych. Realizacja
inwestycji nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz wzrostu emisji zanieczyszczen
powietrza i hatasu przekraczajacych 20%. Planowane do wykonania roboty nie kolidujg z siecigq obszaréw
chronionych NATURA 2000.

Na  terenie  planowane]  inwestycji nie  stwierdzono  wystepowania  chronionych siedlisk
przyrodniczych, chronionych gatunkéw rolin i grzybow.

11.3.Rodzaj technologii

Konstrukcja nosna drogi gminnej i drég dojazdowych sktada sie z podbudowy kruszywowej oraz trzywarstwowej
nawierzchni z betonu asfaltowego. Przyjeta technologia robét nie tworzy odpadéw w czasie robét i eksploatacii.
Konstrukcja no$na zatok postojowych, chodnikéw i zjazdéw skiada sie z podbudowy kruszywowej oraz
nawierzchni z betonu asfaltowego, kostki betonowej i kruszywa kamiennego.

Przyjeta technologia robét nie tworzy odpadow w czasie robot i eksploatacii.

11.4.Warianty przedsiewziecia.
Nie wystepuja

11.5.Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanych surowcéw, wody i energii
Nie okre$la sie

11.6.Przedsiewzigcia chroniace sSrodowisko
W celu zminimalizowania niekorzystnego oddziatywania inwestycji w czasie prowadzonych rob6t bedg
przestrzegane nastepujacych zalecenia:

- prace budowlano montazowe bedg prowadzone w porze dziennej;

- bedq stosowane maszyny i Srodki transportu wytacznie w dobrym stanie technicznym;

- transport materiatdw i sprzetu zorganizowany bedzie w sposdb nie powodujacy nadmiernego hatasu;

- nie bedzie koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilodci pracujgcych maszyn i urzadzen bedzie

ograniczona jatowa praca silnikow spalinowych
- Scieki sanitarne odprowadza¢ bedg do kontenerowych sanitariatow
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