OPIS TECHNICZNY DO KONCEPCJI BUDOWY DROG W REJONIE JEZIORA BUGAJ
W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM.

Wariant 1

1.Podstawa opracowania

1.1.Wytyczne do projektowania ulic wokoét jeziora Bugaj w Piotrkowie Trybunalskim wydane
przez Zarzad Drog 1 Utrzymania Miasta DUD.2210-5/2016 z dnia 4.04.2016.

1.2. Warunki techniczne wykonania przebudowy sieci wod-kan, oraz budowy kanalizacji
deszczowej wydane przez PWiK Sp z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim

1.3. Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terendw wokoét jeziora Bugaj
w Piotrkowie Trybunalskim.

1.4.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430/ - analogia.

1.5.Mapa zasadnicza w skali 1:500

1.6. Badania Geotechniczne

1.7. Wizja w Terenie

2. Przedmiot opracowania, stan istniejacy

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja budowy drog w rejonie jeziora Bugaj
wraz z infrastrukturg techniczng oraz koncepcja budowy petli autobusowej z parkingiem
w Piotrkowie Trybunalskim

Teren przeznaczony pod budowe w/w drdég oznaczony w planie miejscowym jako 6KDL
IKDD 1 7KDG@G,5KDZ oraz 1KS teren przeznaczony na budoweg petli autobusowej z parkingiem
dla samochodow osobowych.

W pasie drogowym 7KDG, obecnie zlokalizowana jest wschodnia obwodnica miasta
ul Miast Partnerskich, skfadajaca si¢ z dwoch dwupasowych jezdni. Po stronie wschodniej w
rejonie wigczenia planowanej nowej drogi 6KDL znajduje si¢ zatoka autobusowa oraz ciagg pieszo
rowerowy oddzielony od jezdni pasem zieleni (na poprzednim odcinku dodatkowo ekranami
akustycznymi). Wzdtuz drogi biegnie linia o§wietlenia , kanalizacja deszczowa, kanalizacja
sanitarna, oraz linia Sredniego napigcia.

Pas drogowy ul Wierzejskiej oznaczony w planie miejscowym jako SKDZ stanowi jezdni¢
asfaltowa z obustronnymi rowami przydroznymi, od strony wiaduktu , po stronie poludniowe;j
biegnie ciag pieszo — rowerowy. Wzdhluz drogi biegnie wodociagg oraz napowietrzna linia
energetyczna.

Pozostaly teren oznaczony w planie miejscowym jako 6KDL, 1KDD i 1KS, stanowig tereny
niezagospodarowane, s3 to w przewazajacej mierze podmokte tereny — ki, miejscami wystepuja
drzewa 1 krzewy. Na podstawie wykonanych badan geotechnicznych okreslono wystepowanie
warstwy namutow 1 niekontrolowanych nasypow niebudowlanych o migzszosci ok 1,0m, ktore
nalezy usungc.

Korytarz 6KDL ma szerokos$¢ 20m rozpoczyna si¢ od skrzyzowania z drogg 7KDG 1 biegnie w
kierunku wschodnim, do skrzyzowania z korytarzem 1KDD, dalej przebiega w kierunku
potocnym do skrzyzowania z drogg SKDZ ( ul Wierzejska).

Korytarz 1KDD ma szeroko$¢ 12m rozpoczyna swoj przebieg od skrzyzowania z korytarzem
6KDL 1 biegnie w kierunku poludniowym w kierunku plazy miejskiej, korytarz konczy si¢ $lepo
terenem przeznaczonym pod budowe petli autobusowej 1 parkingu , oznaczonym w planie
miejscowym jako 1 KS. Wzdtuz do korytarza 6KDL na odcinku ok 500m oraz wzdhuz terenu 1KS
przebiega row melioracyjny.



3 .Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1. Zgodnie z wytycznymi droge 6KDL (,,facznice”) projektuje si¢ jako droge o parametrach :

- ulica o klasie L

- kategoria obcigzenia ruchem KR3

- szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — jak w planie miejscowym
- predkos¢ projektowa V,=40km/h

- jezdnia mineralno bitumiczna o szeroko$ci 6,0m

- przekrdj daszkowy/jednostronny o pochyleniu poprzecznym 2%

- clgg pieszo rowerowy szerokosci

- obustronne zatoki autobusowe

- o$wietlenie - LED

Trasa opracowywanego odcinka sktada si¢ z odcinkow prostych oraz tuku kotowego
o promieniu od R=100m dtugos$¢ trasy wynosi L1= 0+389,00 km

Ulica 6KDL posiada skrzyzowania :

1 . Z ulicg Miast Partnerskich poprzez pasy wylaczeniowe 1 wlaczeniowe, szerokosci 3,0m

2. Z ulicg Wierzejska, z uwagi na widocznos¢ 1 bezpieczenstwo wariant nr 1 zaklada
przebudowe skrzyzowania, poprzez poszerzenie i budowe pasa do skretu w lewo 1 pasa
wlaczeniowego zlokalizowanego w osi drogi.

3. Z ulicag 1KDD nowo projektowane skrzyzowanie trzywylotowe proste.

Wzdhuz ul 6KDL zaprojektowano zatoki autobusowe, w obrebie skrzyzowan z ul 7KDG 1
SKDZ. Przewiduje si¢ rowniez budowg ciggdéw pieszo-rowerowych szerokosci 2,5m, co poprzez
segregacje ruchu poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow drogi, oraz skomunikuje konczacg si¢
slepo sciezke wzdtuz ul Wierzeje z nowo budowanym uktadem komunikacyjnym.

Krawezniki na skrzyzowaniach z uwagi na planowane trasy przejazdu pojazdow komunikacji
miejskiej wyokraglono tukami kotowymi o promieniu od 10 do 20m .

3.2. Zgodnie z wytycznymi droge 1KDD, projektuje si¢ jako drogg o parametrach :

- ulica o klasie D

- kategoria obcigzenia ruchem KR2

- szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — jak w planie miejscowym
- predkos¢ projektowa V,=30km/h

- jezdnia mineralno bitumiczna o szeroko$ci 6,0m

- przekrdj daszkowy/jednostronny o pochyleniu poprzecznym 2%

- cigg pieszo rowerowy szerokosci

Trasa opracowywanego odcinka sktada si¢ z odcinkdéw prostych oraz tuku kotowego
o promieniu od R=100m dhugo$¢ trasy wynosi L2= 0+759,00 km
Ulica 6KDL krzyzuje si¢ z projektowang ul 6KDL
Wzdhuz ulicy 1KDD zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy szerokosci 2,5m,
Budowa drogi 1KDD zgodnie z wariantem nr 1 nie jest mozliwa do wykonania w pasie drogowym
szerokosci 12m (zgodnie z planem miejscowym) budowa obustronnych rowo6w wymaga pasa
drogowego szeroko$ci minimum 23,0m

Krawezniki na skrzyzowaniach z uwagi na planowane trasy przejazdu pojazdow komunikacji
miejskiej wyokraglono tukami kotowymi o promieniu od 10 do 20m



3.3. Zgodnie z wytycznymi teren 1KS:

kategoria obcigzenia ruchem KR2 - parking

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — jak w planie miejscowym
predkos¢ projektowa V,=30km/h

nawierzchnia azurowa

lokalizacja petli autobusowe;j

Projektuje si¢ parking dla pojazdow osobowych , istnieje mozliwos$¢ budowy parkingu na ok 130
miejsc postojowych o wymiarach 2,5x5,0m .

Nawierzchnia drog manewrowych z betonu asfaltowego , nawierzchnia miejsc postojowych z
plyt betonowych azurowych , wypetnionych ziemig i obsiane trawa,

Na terenie 1KS zaprojektowano takze pe¢tle autobusowa o nawierzchni asfaltowej (zgodnie z
dziennikiem ustaw [1.4] konstrukcje na petli autobusowej przyjeto dla kategorii ruchu o jedeng
wyzej, czyli KR3 ), przez teren parkingu 1 petli w kierunku potudniowym poprowadzono ciagg pieszo
—rowerowy do polaczenia z planowanym ciggiem komunikacyjnym 1KPpr. W Obrebie petli
autobusowe] przewidziano budowe przepompowni $ciekdw wiaty autobusowej, oraz stojakow
rowerowych.

Istniejacy row przebiegajacy poprzecznie pomiedzy petla a parkingiem przewidziano do
przebudowy i umocnienia, opcjonalnie do zakrycia.

Koncepcja zaktada budowe oswietlenia petli autobusowej oraz parkingu.

4 .Przekroje poprzeczne.

W przekroju poprzecznym ulica 6KDL w wariancie nr 1 posiada :

- jezdnie szerokosci 6,0m o spadku jednostronnym 2%

- jednostronne pobocze utwardzone szerokosci 1,0m

- jednostronny chodnik szerokosci 2,5m, oddzielony od jezdni kraweznikiem

- zatoke autobusowg szerokosci 3,0m

- obustronne rowy przydrozne umocnione o glebokosci do 1,5m 1 szerokosci do 4,2m
- bariery 1 porg¢cze ochronne (zabezpieczenie ruchu kotowego 1 pieszego)

W przekroju poprzecznym ulica 1KDD w wariancie nr 1 posiada :

- jezdnie szerokosci 6,0m o spadku jednostronnym 2%

- jednostronne pobocze utwardzone szerokosci 1,0m

- jednostronny chodnik szerokosci 2,5m, oddzielony od jezdni kraweznikiem

- obustronne rowy przydrozne umocnione o glebokosci do 2,5m 1 szerokosci do 5,0m
- bariery 1 por¢cze ochronne (zabezpieczenie ruchu kotowego 1 pieszego)

W przekroju poprzecznym parking 1KS posiada :

- jezdnie manewrowe szerokosci 5,0m o spadku jednostronnym 2%

- miejsca parkingowe o szerokosci 5,0m oddzielone od jezdni kraweznikiem obnizonym
- chodnik szerokosci 2,5m

W przekroju poprzecznym petla autobusowa 1KS posiada :

- jezdnie manewrowg szerokosci 6,0m do 7,5m o spadku jednostronnym 2%
- jednostronne pobocze utwardzone szerokosci 1,0m

- chodnik szerokosci 2,5m

Z uwagi na bardzo waskie dziatki i czytelnos¢ koncepcji zagospodarowania, zrezygnowano z
wrysowywania zjazdow, niemniej w zestawieniu kosztow ujeto budowe 30 sztuk zjazdoéw na dziatki
wraz z wykonaniem kompletu przytaczy od projektowanych sieci.



6 .Koncepcja odwodnienia — wariantu 1

Wody gruntowe i opadowe z projektowanych ulic maja zosta¢ odprowadzone przy pomocy
umocnionych rowow przydroznych, koncepcja zaktada umocnienie dna rowu na szerokos$ci 0,4m
oraz skarp na dtugosci 1,2m (pochylenie skarp 1:1:5)

Rowy przydrozne Wzdhuz projektowanej drogi 6KDL maja spadek zgodny z niweletg projektowane;j
drogi, najnizsza rzedna rowOw w obrgbie skrzyzowania z droga 1KDD, dalej woda odprowadzana
bedzie rowami wzdtuz ul 1IKDD do rowu melioracyjnego zlokalizowanego w km 0+495,00

Dalszy odcinek ul 1KDD odwodniony bgdzie poprzez rowy , woda opadowa zostanie skierowana do
rowu melioracyjnego biegnacego na potudnie od obszaru 1KS, odcinkiem o dlugos$ci ok 260m az do
odptywu. W/w réw melioracyjny przewidziano do poglgbienia i umocnienia.

Wody opadowe z terenu 1KS odprowadzone zostang powierzchniowo do projektowanego
rowu przydroznego wzdtuz 1KDD oraz do taczacego si¢ z nim rowu rozdzielajacego petle
autobusowg z parkingiem. Row przewidziano do poglebienia 1 umocnienia na catej dtugosci.

7.Uzbrojenie terenu przewidziane do budowy/przebudowy :

Wzdhuz projektowanych drog koncepcja zaktada budowe nastgpujacych siecti :
wodocigg DN160 wraz z przylaczami- dtugos¢ sieci — 1800 mb
kanal sanitarny DN200 wraz z przytaczami- dugos¢ sieci — 1530 mb
przepompownie sciekow
oswietlenie LED o dlugosci 630m — 630 mb

8. Rozwigzania konstrukcyjne
8.1 Jezdnie

Przyjeto nastgpujace rozwigzanie konstrukcji jezdni KR4, dla 7KDG :

- warstwa $cieralna SMA 0/11 — Scm

- warstwa wigzaca AC 0/16 - 8cm

- podbudowa zasadnicza AC 0/22 -10 cm

- podbudowa z kruszywa tfamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie -20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa - 15 cm

Przyjeto nastgpujace rozwigzanie konstrukcji jezdni KR3, dla 6KDD, petla autobusowa :
- warstwa $cieralna SMA 0/11 — Scm
- warstwa wigzaca AC 0/16 - 6cm
- podbudowa zasadnicza AC 0/22 -7 cm
- podbudowa z kruszywa tfamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie -20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa - 15 cm

Przyjeto nastgpujace rozwigzanie konstrukcji jezdni KR2, dla 1IKDD, drogi manewrowe na 1KS:
- warstwa $cieralna SMA 0/11 — Scm
- podbudowa zasadnicza AC 0/22 -9 cm
- podbudowa z kruszywa tfamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie -20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa - 15 cm

8.2 Zatoka autobusowa

Przyjeto nastgpujace rozwigzanie konstrukcji zatok autobusowych :

- nawierzchnie z kostki granitowej 14/16 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5 cm

- podbudowy betonowe z chudego betonu - 20 cm

- podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa - 20 cm



8.3 Miejsca parkingowe 1KS

Przyjeto nastepujace rozwigzanie konstrukcji miejsc parkingowych :

- nawierzchnia z ptyt azurowych betonowych - 8 cm (wypetnienie ziemia urodzajna, obsianie trawg)
- podsypka grys kamienny 0/4 — 3cm

- podbudowa kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 20cm

-warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa - 15 cm

8.4 Chodnik

Przyjeto nastepujace rozwigzanie konstrukcji chodnika :

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej - 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 - 3 cm

- podbudowa kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 15cm
-warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa - 10 cm

8.5 Zjazdy

Przyjeto nastepujace rozwigzanie konstrukcji chodnika :

- nawierzchnia z kostki betonowej grafitowej - 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 grubosci 3 cm

- podbudowa kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 20cm
-warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa - 15 cm

Z uwagi na zte warunki gruntowo-wodne koncepcja zaktada usuniecie warstwy gruntow
niebudowlanych 1 namutéw 1 wykonanie w to miejsce nasypoéw z materialow niespoistych

np. piaskow réznoziarnistych zaggszczonych o 1s=0,97, nastgpnie na tak przygotowanym i
wyprofilowanym do odpowiednich rzgdnych nasypie nalezy wykona¢ warstwe odsgczajacg z piasku
mrozoodpornego o wspotczynniku filtracji &>8m/d wykonang w materacu z geowtdkniny
separacyjno filtracyjne;.

Koncepcja zaktada wykonanie wszystkich konstrukcji 8.1 do 8.5 w opisanej powyzej technologii.

Wariant 1 z uwagi na odwodnienie rowami wymaga rowniez budowe przepustow drogowych z rur
betonowych D400-D1000 utozonych na tawie betonowej, zakonczonych §ciankami
prefabrykowanymi prostymi.

W rozwigzaniu zastosowano obramowanie jezdni asfaltowej 1 zjazdow kraweznikami
betonowymil 5x30 utozonym na tawie betonowej z oporem. Obramowanie chodnikow obrzezami
betonowym 8x25 ustawianym na podsypce cementowo piaskowej. Rozdzielenie miejsc postojowych
od drég manewrowych kraweznikiem / opornikiem betonowym obnizonym.

9. Rozwigzania charakterystyczne dla koncepcji wariant 1.

Rozwigzania projektowe w wariancie 1 wyr6oznia odwodnienie przy pomocy rowdw przydroznych,
co bezposrednio przektada si¢ na :

wiekszg powierzchnie dzialek przeznaczong pod inwestycje w pordéwnaniu z wariantem 2
wiekszg 1lo$¢ robot ziemnych podczas wykonania w pordwnaniu z wariantem 2

budowe dtuzszego odcinku wodociggu 1 linii o§wietlenia w porownaniu z wariantem 2
budowe dtuzszych przylaczy, oraz zjazdéw o wigkszej powierzchni.

konieczno$¢ budowy przepustéw pod zjazdami i1 przepustow drogowych

konieczno$¢ stosowania barier ochronnych stalowych i poreczy ochronnych.

konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania z ul Wierzejska.

wieksze koszty zwigzane utrzymaniem rowow podczas eksploatacji.

Opracowat:

mgr inz. Tadeusz Budkowski
upr. SWK/0086/POOD/04



